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A HOLLAND
BRINGASOK

Kerékparoz:

Hollandia a biciklik orszaga. Kérilbelil 17
millios népességiinkre kézel 23 millié kerékpar
jut! Rovid tadvolsagokon - kilénésen a
varosokban — a kerékpar népszerli alternativat
jelent a témegkézlekedéssel vagy autdzassal
szemben. Valdéjaban Hollandiaban az ésszes
utazas egynegyedét kerékparral teszik meg.
Tehat a bringazas kiraly!

A kerékparozas szamos elénnyel jar, mivel
mindenki szamara elérheté és hozzajarul egy
élhetébb, fenntarthatobb és egészségesebb
vilighoz. A varosokban él6k szama az
elkévetkez0 években tovabb gyarapszik.
Az éghajlatvaltozas elleni  kiizdelemmel
kiemelten kell foglalkozni, és a kerékparozas
szerepe ebben egyre fontosabba valik. Jo
hir, hogy még mindig vannak kiaknazhato
tartalékok. A kézponti kormanyzat példaul a
munkaltatdkkal egyittmikédve azt tlzte célul,
hogy a kerékparok és az elektromos bringak
hasznalatat 6szténzé adokedvezményekkel a
kévetkez6 néhany év alatt 200,000 ingazot
lltessen at kerékparra az autdikbal.

A helyi, regiondlis és kézponti kormanyzatok
mind a kerékparozas fellenditésére térekednek.
Emiatt kiil6nitettink el negyedmilliard eurdt a
kerékparozds Oszténzésére és arra, hogy az
komoly lehetdséggé valjon a kézlekedésben. A

2017-2020 kézétti id6szakra meghatarozott,
.Tour de Force” elnevezésli kéz6s kerékparos
programterviink pedig a kormanyzati és
maganszektor, valamint a civil szervezetek
és a tudomanyos platformok Gsszefogdsaval
kivanja ~még inkabb kerékparosbaratta
tenni  Hollandiat. A rugalmassagot és
integralt megkézelitést a  kézéppontba
helyez6 programterv kiilén figyelmet fordit
a kerékparutak fejlesztésére és példaul
arra, hogy a vasutallomasokon kialakitott
kerékpartarolokkal és zarhato szekrényekkel
kénnyitse a hosszabb utazasok elsé és utolsé
szakaszat (,utolsé mérféld”).

A kerékparozas holland megkdézelitése
természetesen mas orszagokban is
alkalmazhatd, igy a holland szakértelmet a
vildg minden varosa és régidja hasznosithatja.
A Holland Kerékparos Nagykdvetség szakeértGi
alig varjak, hogy tudasukat vilagszerte
megoszthassak. Fogjunk tehat &ssze, és
nézziink szembe egyiitt az eléttiink allo
kihivasokkal, ~ hogy  mindenki  szamara
elérhetévé tegyiik a kerékparozas nydjtotta
elényéket!

Stientje van Veldhoven
Koérnyezetvédelmi miniszter

tarok nelkil




Miert bicil

A holland
kerékpart
rovid torter

A kerékparozas Hollandiaban nem mindig
volt magatdl értet6dd. A hollandok koran
elkezdték az autdpalyak épitését. Az
1950-es évek végétdl az autd lett a
dominans kozlekedési mod, az utakon
kozlekedd autok szama folyamatosan nétt.
Az akkoriban megépiilt néhany kerékparat
célja nem a kerékparozok kényelme, hanem
az volt, hogy a bringasokat az utak szélére
terelve tébb hely maradjon az autds
kozlekedés szamara.

Mi valtozott tehat, ami megmagyarazza,
hogy napjainkban Hollandiat a legtébben
kerékparos paradicsomnak tekintik? A
70-es évek derekatdl az évtized végéig
tobb tényez0 kozrejatszott ebben. A
kozlekedési balesetekben sériiltek magas
szama, kiilonésen a gyermekek koérében,
kozfelhaborodast és tiintetéseket
valtott ki. Az olajvalsag mindenkiben
tudatositotta, hogy a tarsadalom
nagymeértékben fiigg a kbolajtdl és az azzal
jaro kockazatoktal. Ennek kovetkeztében
szamos alulrdl szervez6dé mozgalom jott
létre, amelyek valtozast kdveteltek. 5.
Ezek egyre hatarozottabban kezdtek
fellépni a biztonsagosabb varosok és a
biztonsagosabb kerékparozas érdekében.

10llandok?

Ugyanakkor orszagos kerékparos
szakpolitika még nem létezett, és hatalmas
volt a varosok kozotti kiillonbség is.

A kdzvélemény nyomasara a
teleplilésfejlesztési iranyelveket
fokozatosan fejlesztették és a kerékpart

a mobilitas részeként kezdték kezelni.

A kerékpar Ujra fontos szerepet kapott a
varostervezésben, amely igyekezett a varos
szovetének sirliségét novelni, ugyanakkor
a tulterjeszkedést megfékezni. Emellett
megsziiletett a kerékparos infrastruktura
kiépitését célzo program.

A kerékparos infrastruktura kiépilésével
a tervezOk elkezdtek attérni az
infrastruktira elszigetelt szemléletérdl

a teljes varosi kerékparat-halézatok
tervezésére. Delft volt az egyik elsd varos,
amely a kerékparutak teljes haldzatat
alakitotta ki. Az ilyen kezdeményezések

a varosokat olyan helyekké alakitottak
at, ahol gyerekek és idések, gazdagok

és szegények, sét, még a kiralynd is
kerékparozik. Ennek kévetkeztében a
kerékparozok szama Gjra novekedni
kezdett. P6rgessiik elére az eseményeket:
a 90-es években fogadtak el a nemzeti

kerékparos szakpolitikat, mara pedig
Hollandia szinte minden varosaban
talalhato kerékparat-haldzat. Ennek
kdszonhetbéen nagymértékben csokkent a
kozuti balesetekben meghalt kerékparosok
szama. Manapsag Hollandiaban mindenki

bringazik, még a névekvd létszamu
hatvanas, hetvenes korosztaly képvisel6i is,
akik egyre hosszabb tavokat tesznek meg.
A novekedés elsdsorban annak készénheto,
hogy javul a korcsoport erénléti allapota

és az elektromos rasegitéses kerékparok

hasznalata is terjed. Ami Hollandiaban
tortént, az kilénleges, raadasul

bevalt. Ugyanakkor mégsem annyira
kiilénleges, hogy barhol masutt ne lehetne
megvaldsitani.




A HOLLAND
MODSZER

I O
= 1 S MasStieht

7
1)

74
f 7 RS

e\

Miért el6nyos a
kerékparozas?

Az utdbbi par évben vilagszerte fokozodé
figyelem iranyult a kerékparozasra. Egyre tobb
varos dolgoz ki stratégiakat a kerékparozok
aranyanak névelésére. Jéllehet, sok varos
nagyszabasu célokat tlizott ki, a fejlédés
gyakran lassu és lokalizalt. Az emlitett
aranytalansagok dacara a kerékparozassal
kapcsolatos kutatasok vildgosak: a
kerékparozas az egyéneknek és a tarsadalom
egészének is jot tesz. A rendszeresen
kerékparozok hosszabb és egészségesebb
életet élnek. Az emberek sajat bevallasuk
szerint boldogabbnak is érzik magukat,
amikor kerékparral jarnak, mint barmely mas
kozlekedési eszk6z hasznalata soran.

A varosokban él6k és dolgozdk béviilé aranya
mellett a kerékpar praktikus alternativat jelent
a jelenlegi, autdkdzponti tarsadalmakkal
szemben. A varosi kerékparozast
biztonsagosabba tevd infrastruktaraval és
kerékparosbarat politikaval csékkenthet
illetve elkeriilhet6 a forgalomtorlddas, az

igy megtakaritott idét pedig hasznosabb
tevékenységekre lehet forditani. A varosok
sz(ikos fizikai terében a kerékparozashoz

A kerekparozas eldnyei

szilkséges kis helyigény miatt a biciklizés
hatékonyabb k&zlekedési mod, mint példaul az
autdzas. Raadasul az éghajlatvaltozas hatasai
is egyre nyilvanvaldbba valnak, a kerékparozas
pedig hozzajarul a kérnyezetre gyakorolt
hatasunk csokkentéséhez.

A kerékparozas gazdasagi szempontbdl

is elényds. A kerékpar megvasarlasa és a
fenntartasa is olcsdbb, mint az autdé, ami

a tarsadalmi igazsagossaghoz is hozzajarul.
Az olyan helyeken m{kédd vallalkozasok,
ahol tébben kerékparoznak, altalaban jobban
teljesitenek az autdzas koré szervez6dd
terileteknél.

Megkonnyiti és a kerékparosoknak
biztonsagosabba teszi a kerékparozast, ha azt
komolyan veszik kdzlekedési formaként, példaul
kerékparosbarat politikak és atfogo kerékparos
infrastruktudra kialakitasaval. A kerékparos
beruhazasok nemcsak a kerékparosok, hanem

a tobbi athasznald, igy az autdsok szamara

is elény6sek, mivel cs6kkentik a varosok
zsufoltsagat és szennyezettségét.



A kerékparozas az egyéneket
és a tarsadalom egészét
tekintve egyarant alacsony
koltségl kozlekedési mod. A
kerékparozas az autozasnal
kisebb egyéni beruhazast
igényel. Minden utazas
ingyenes, a karbantartas pedig
minimalis. Minden kerékparral
megtett kilométer hasznot hoz,
ezzel szemben minden autdval
vagy tomegkozlekedéssel
megtett kilométer kdltséget
okoz a tarsadalomnak.
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A kerékparozas éves koltsége kb.

300 eurd, mig az aut6zas évente kb.

8500 eurd kéltséggel jar.'

A tarsadalom szamara
elonyc¢ egy
kilor arral
tes: ban

Egy kilométer kerékparral megtett Gt
0,68 eurd tarsadalmi haszonnal jar, mig
a személygépkocsik és az autdbuszok
0,37, illetve 0,29 eurdba keriilnek a
tarsadalomnak kilométerenként.2

€+,68

A bringasok tébbet
kol kl

A kerékparosok az autdsokhoz képest
gyakrabban vasarolnak helyben,
és lojalisabbak a helyi tizletekhez.
Bar a kerékparosok alkalmanként
kevesebbet, 6sszességében mégis
tébbet kdltenek, mert gyakrabban
vasarolnak, mint az autoval
kozlekedok.?




A kerékparozas és a
gyaloglas a legkevésbé
kdrnyezetterheld
kozlekedési modok. Az
autozasrol kerékparozasra
vald attérés csokkenti

a karbonkibocsatast, és
javitja a levegémindséget.
A kerékparozas jot tesz a
bolygdnknak, és javitja az
életminéséget a varosokban.

A kerékparozas jot

A kerékparhasznalat

csokkenti a CO2-
labnyomot
Az autdkhoz és buszokhoz képest
a kerékparok termékéletciklusa

soran minimalis karbonkibocsatas
keletkezik.*

Gramm (0? egy

utasra vetitve, &N

kilométerenként

A kerékparozas javitja

levegd mindségeét

Autorol kerékparra valtassal helyi
szinten nagymértékben javul a
levegéminéség. Autorol kerékparra

valtassal megtett kilométerenként 65%-

kal cs6kken az NOx-szennyezés.®
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1ak és varosainknak

A kerékparosbarat
fejlesztések
kézteriileteink minGségét |
j7 4 (k :

A helyi kérnyezetet gy fejleszthetjiik, hogy
a parkoldhelyeket kerékparutakka illetve
zoldterlletekkel boritott jatszoterekké
alakitjuk. A kerékparozas csendes, igy
csokkenthet6 a forgalom zaja.®
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\&

0

-12 -




A kerékparozas jot tesz! A
biciklizés minden korosztaly
szamara egészseéges,
szdrakoztato és alacsony
terheléssel jaro edzésforma.

A munkahelyiikre kerékparral
jarok esetében kevésbé
valdszin(, hogy beteget
jelentenek. Kerékparozassal

az erfnlét hosszabb ideig
megOrizhetd, az immunrendszer
fiatalon tarthatd. Osszefoglalva
tehat a kerékparozas
hozzajarul az egészséges
élethez.

Ke

A kerékparozas
f t

A rendszeres kerékparozas
noveli a fizikai erbnlétet, és 3—-14
hdnappal meghosszabbitja a
varhatd élettartamot. Napi 30 perc
kerékparozas megfelel a heti ajanlott
testmozgasigénynek.’
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A kerékparozas

A sulyos betegségek és a depresszio
kockazata csokkenthet6, ha minden
nap kerékparral jarunk dolgozni.®

) =

-40% -52%  <40%
Rak szivbetegségek korai
halalozas
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A kerékparozassal
eg het
g 3t!

A kerékparozas az elhizas
megel6zésének hatékony madja,
és csokkenti a 2-es tipusu
cukorbetegség kialakulasanak
esélyét.’
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kerékparozas




A kerékparral munkaba jarok a
kerékparozast a boldogsaghoz
tarsitjak. A kerékparozas
eléseqiti a kozlekedésben
résztvevok kozotti

tarsadalmi érintkezést.
Hozzajarul a jobb szellemi
egészséghez, k6zérzethez és
cs6kkenti a stresszt.

A kerél Zas a

. .p , gye ja a
Or¢ eg

N

A kerékparosok 59%-a élvezi a
bringazast és csak 2%-uk nem szeret
biciklizni.'®

A holland gyerekek a legboldogabbak
a vilagon. A kerékparozas lehet6vé
teszi, hogy biztonsagban célba
érjenek, és a szabadsag érzetét
nyujtja szamukra."

A ke vitja

A kerékparozas kényelmes, fiiggetlen
és rugalmas kozlekedési mod.'?

L Z)

vl

Fiiggetlenség

]
@
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Elvezetes Mindig pontos

003 N

Kényelmes Rugalmassag
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A varosok helyhiannyal
kiizdenek. A lakossag
folyamatos novekedésével
egyre nagyobb a verseny
a korlatozott mennyiség
kozteriletért. Lévén, hogy
a kerékparok kisebb helyet
foglalnak az autoknal, azokat
kerékparra cserélve tér
szabadul fel a varosokban,
ahol zoéldfelileteket és
kozosségi tereket lehet
kialakitani.

zelithetds

A | as
kdzt yadit

A kerékparok kevesebb helyet
foglalnak az autdknal, akar a
kozlekedésben, akar parkolas soran.'

1 _ 10

parkolo parkolo
auté kerékpar

A kerékpar a _ o
leq ibb A bril 3l idot
L1 .s ' :
ko: 6z
Nem kell parkoldhelyet keresgélni.

Varosi kérnyezetben a kerékpar a
leggyorsabb kozlekedési eszkoz.™

Varosi kérnyezetben az aticélunkat
kdnnyebb bringaval vagy kerékpar
és tomegkozlekedés kombinacidjaval
megkdzeliteni, mint autdval.™

[ 4
¢ o
A kerékpdrosok 5 km
altal
bejarhaté 1
teriilet 15x

nagyobb a
gyalogoso

énal.

1 km gyaloglas o O

4 km kerékparozas
i E-kerékparral pedig még
ennél is tobb
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gyaloglas népszer(isitésére

Akerékpirozis és S i e - g A kerékparozas biz ) varosokhoz vezet

iranyuld tervezés

biztonsagosabb varosokat R e X e P A kerékpérosbarét | A kerekparos es | z 4

teremt a kerékparosok és 7
, s N : : S : ~ varosokban kevesebb : :
a gyalogosok, de tagabb gk TR C o 4 ; elkiilonitése kevesebb kevesebb halalos

; N o £ g OB o e e O > 1 bringas szenved ‘ : "

értelemben véve minden R e RN B ; ) g balesettel iar 3 kimenetell balesetet
kézleked$ szadméra. A e N ¥ s e T~ | halalos balesetet. J 3

statisztikakbdl kiderdl, N 4 N > 3 |

2 : A E—— - LS 5, : o ) Hollandidban a vilagosan
hogy a kerekparosok kisebb B R s B } A kerékparos varosok politikai J

megfogalmazott kdzlekedésbiztonsagi

valészinliséggel okoznak W= e A : f‘:zntéff?:(kbek" é,ska ,Vém,SterekZés,bken,is | program kidolgozéséval 1998 és | Ifmr/]ﬁIsgogsybjissitn\;,zlssZ;gg::gg;g,
E : R ! Y ; ‘ elkaroljak a kerekparozast. A kerekparos 2007 kozott 1600 fével csokkent |
halalos kimenetelU Gtkozeses kultira egyik alapja a gyerekek oktatasa. A kb. 75%-kal kisebb, mint 50 km/h

| =t TP |- § ¢ ‘ 27 ° X ! a kozlekedési balesetben elhunytak ‘
baleseteket. : ; & 2 Yo - : } kerékparos varosok biztonsagos | sz4ma..6 | esetén.!’

kerékparos infrastruktarat alakitanak ki."

- Haldlozasi
kockazat
y

Haldlos balesetek
szama évente,
10,000 kerékpdrosra
vetitve

100%

o
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kozlekedési mod.

Gyakorlatilag mindenkinek P . '7 e — Nagyobb foku
nagyobb mobilitast kinal, Y 2 ol g Akpa A A kerekparoza , L ,
sz::'lgrymaz.a'lstc')lI:<ortélI oy { P> % - ' ) A kerekparo;assal erefparozas tarsadalmi erintkezes
A ‘ | az eml bb le- n 4

jovedelemtOl vagy fizikai . TS % o . o _

képességektdl fliggetlendl. : L= X —— N f - hetO tnak ide mi A kerékparozas tarsadalmi érintkezést
A kerékpar fokozza a , _~—— N o ) o igényel a kozlekedés tobbi
tarsadalmi részvételt, és 7 | { QNS A bringazas olcsobb az autozasnal, résztvevjével a forgalom haladasanak

és lehetdvé teszi az embereknek,
hogy a munkalehetdségek és
tevékenységek nagyobb valasztékat
érhessék el.'®

konnyitése vagy az iitk6zések

megelézése érdekében. Ennek

eredményeként a kerékparozas
kozosségi tevékeny-ségként élhetd

§f s meg.%°

olcsé megoldast jelent a
kozlekedési szegénységre.

Kerékparozassal az idések hosszabb
ideig aktivak maradhatnak a
tarsadalomban.’

>
m.

|,

arsadalmi
anyossag

o
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A hollandok nemcsak biztonsagos és kiterjedt
kerékparos uthalozatot hoztak létre, hanem
gy is alakitottak ki, hogy az alkalmas legyen
minden korosztaly, minden képességli ember
és kilénboz0 tipusa kerékparok szamara. A
kerékparozas, mint kozlekedési mod tehat
mindenki szamara elérhetd.

A hollandok komolyan veszik, és az
autdzassal vagy a tomegkozlekedéssel
egyenrangu kozlekedési modként tekintenek
a kerékparozasra. A kozlekedéspolitika a
kozlekedés optimalis 6sszetételét kell, hogy

Stationweg 1990, Haga (foté: Jos van Leeuwen)

Hogy

megcélozza, és a kerékpar ennek szerves
részét képezi. Az integralt kerékparos
szakpolitika hardverbdl, szoftverbdl és
orgverbdl épil fel. Nem elég csupan a
Jhardver” kiépitésére koncentralni (pl.
infrastruktirafejlesztés, kerékparutak).
Azt vonzdva is kell tenni a kerékparosok

Stationweg 2016, Haga (fotd: Frank Jansen)
| [ ] e
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szamara a ,szoftverrel” (kampanyok,
egyenlGség a kdzlekedési szabalyokban stb.).
A stratégia szélesebb kor(i meger@sitéséhez
pedig szervezeti megoldasokra, azaz
orgverre (a kiilénbdz6 intézményi szereplék
kapacitasfejlesztésére) van sziikség.

Az embereket jobban befolyasolja a vélt
biztonsagérzet hianya, mint a tényleges
biztonsagi statisztikak. Olyan helyeken ahol
statisztikailag ugyan kicsi a balesetveszély,
az emberek mégsem fognak biciklire tlni,

ha a fizikai kérnyezet veszélyesnek tlinik. A
politikai déntéshozatal és a tervez6i munka
soran tehat a kerékparozasra 6szténzé,
biztonsagos kdrnyezetet kell teremteni és
tamogatni. A hollandok régdta inkabb az aktiv
(baleset-megel6zés), mint a passziv biztonsag
(a balesetek kdvetkezményeinek enyhitése)
elémozditasat részesitik elényben a kerékparos
infrastruktdra kialakitasakor, ahelyett, hogy
bukésisak és fényvisszaverd ruhazat viselését
ajanlanak vagy tennék kotelezdévé.

Ahhoz, hogy az emberek minden uti

Groothertoginnelaan 1995, Haga (fénykép Willem Vermeij)

célt el tudjanak érni, a hollandok

kiterjedt, a kérnyezethez igazitott
kerékparosinfrastruktira-haldzatot épitettek
ki, amely minden kerékparos szamara
biztonsagot és kényelmet nyujt.

A kézlekedésbiztonsag nem cél,
hanem a kerékparozas eldfeltetele!”

Ez a torekvés nemcsak a kerékparutak épitését
helyezte eltérbe, hanem a biztonsagosabb
utkeresztezOdések kialakitasat is —akar

Groothertoginnelaan 2016, Haga (fénykép Frank Jansen)
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az elrendezés megvaltoztatasaval, akar a
kerékparosoknak felszerelt jelz6lampakkal-,
ezaltal cs6kkentve a jarm(iforgalommal
kialakuld konfliktusok esélyét. Ott, ahol a
fizikai elvalasztashoz tal kicsi a tényleges
tér, az utca elrendezésének modositasaval,
valamint jelz8eszk6zokkel lassitjak a
jarm(iforgalmat. A holland tervezdék olyan
teriileteket is kialakitanak, ahova az autdk
behajthatnak ugyan, de csak ,vendégként”,
az els6bbséget viszont a kerékparosok és a
gyalogosok élvezik.




A kerékpar idedlis kozlekedési eszkoz, ha révid
tavolsagokat kell megtenni. Hatotavolsaga
mas kdzlekedési mddokkal, nevezetesen a
témegkdz-lekedés (pl. vasattal, villamossal
vagy komppal) dsszefiiggésben vizsgalva né-
vehetd. Ezért fontos, hogy a kerékparozas és
az egyéb kozlekedési modok kozo6tt egyszerd
atjarhatdsagot biztositsunk (pl. kerékparit
az allomasra és vissza, kerékparparkoldk az
allomasok mellett, koz6sségi kerékparok a
leszallashoz igénybe vett allomasokon). A
lancmobilitasrdl van sz6. Annak érdekében,
hogy a kerékparozas észszeri kozlekedési
lehetdséggé valhasson, a varosfejlesztésnek
tomegkoz-lekedési csomdopontok koré kell
szervezGdnie, hogy az emberek gyalog vagy
kerékparral juthassanak el az allomasokra.
Hollandiaban a vonaton utazdék mintegy 40%-

Hollands Spoor Stationsplein allomas 1995, Haga
(foté: Sjoerd van der Hucht)

a kerékparral érkezik. A gyalogosforgalomhoz
képest az allomasok vonzaskdrzete még jobban,
akar a 15-szoroseére is bévithetd, ha a tervezés
soran a kerékparozast is figyelembe veszik. Ez a
modell az atszalld kozlekedésorientalt fejlesztési
modellt (TOD) hibridkézlekedés-orientélt modellé
(HOD) boviti.

A sir(ibben lakott varosrészekben sokkal
nagyobb mérték( a modalis eltolddas a
kerékparozas felé, mint a vidéki tertileteken.
A kerékpar remek kozlekedési eszkoz rovid
tavolsagok esetén, ezért az elényei

Hollands Spoor Stationsplein allomas 2016, Haga (foté: Frank Jansen)
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nagymértékben megndnek, ha a varosi
teriileteket Ugy tervezik, hogy azok kiilonféle
hasznalati médozatai (lak6hely, kereskedelmi,
egészséqiigyi szolgaltatasok, iizletek stb.)
kozel legyenek egymashoz. Nincsenek
varosszéli, csak autdval elérhetd nagy
szuper- vagy hipermarketek, hanem
kerékparozhatd tavolsagban kisebb izletek,
elszortan.

A hollandok nem korlatozzak magukat arra,
hogy a kerékparutakat az utakon vagy az

utak mentén épitsék. Példaul 4j varosrészek
tervezésekor a tervezO6k néha az autoutaktol
teljesen elszigetelt kerékparutakat alakitanak

ki. Az ilyen kerékparutak altalaban kézvetlenebb
dtvonalat kinalnak az érdekes uti célokhoz. (pl.
Leiden Merenwijk és a leideni allomas kozott, a
Schippersbrug Utrechtben). Eléfordul, hogy ezt

a forgalom mas utakra terelésével érik el, igy a
varosrészeken keresztiil egyszeriibb,
biztonsagosabb és gyorsabb utakat alakitanak ki
a kerékparosok szamara. Ez az Ggynevezett sz(irt
atereszt6képesség.

A kerékparozas biztonsagossa tételét

szolgald infrastruktira kiépitése mellett,
Hollandia a vonatkozd jogszabalyokat is
mddositotta a kerékparosok védelme érdekében.
Egy autd és egy kerékpar itk6zése esetében a

Javastraat 2010, Haga (fotd: Claudia van Noord)

felelésség alapértelmezetten az autost

terheli. A megitélés szerint jarmiveik mérete
és teljesitménye miatt az autdsoknak fokozott
figyelmet kell forditaniuk a kiszolgaltatottabb
helyzetben Iévé mas uthasznaldkra.

A kormany célja, hogy népszer(sitse a
kerékparozast és novelje annak elterjedtségét.
Az aktualis kerékparos programterv elnevezése
.Tour de Force 2020". A terv célul tiizte, hogy
a 2017-2027 kozotti idészakban 20
szazalékkal n6jon a kerékparral megtett

Javastraat 2016, Haga (fotd: Frank Jansen)
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kilométerek szama. Ennek érdekében a
programterv kiilonb6zd szereplékkel egytt
meghatarozza a kilonféle intézkedéseket,
amelyek a célkit(izés eléréséhez sziikségesek.
A terv szamos mas, az 1990-es évek elejéig
visszanyul6 orszagos kerékparos tervet kovet.
Ezek a tervek beépiilnek a regionalis és helyi
szint(i tervezésbe. Az orszagos terv segiti a
kerékparos infrastruktira folyamatossaganak
és kovetkezetességének megteremtését, va-
lamint a jobb kerékparozas érdekében torténd
6sszehangolt fellépést.




Szamos kihivast kellett lekiizdeni, hogy Hollandia
kerékparos nemzetté alakuljon. Nem kell feltalalni a
spanyolviaszt: azok a holland kerékparos szakemberek,
akik Hollandiaban véghezvitték a valtozast, nagyon
szivesen segitenek a vilag varosainak és régidinak
abban, hogy a kerékparozas mindenki szamara realis
opciova valjon!

A Holland Kerékparos Nagykévetség abban tud
segitséget nyujtani, hogy kapcsolatot teremt Onék és
az emlitett szakemberek kdzo6tt annak érdekében, hogy
telepuléseik bringabaratta valhassanak.

Mondjak el nekiink, milyen kihivasokkal szembesiilnek, mi
pedig segitink!

Kapcsolat: info@dutchcycling.nl vagy
telefonon: +31-15-202-6116
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Tudnivalok a Holland Kerékparos
Nagykovetségrol

A Holland Kerékparos Nagykoévetség a kerékparozast

befogadd fenntarthaté mobilitas érdekében az

allami és a maganszektor részvételével életre hivott

halézat. A holland kerékparozas legjavat képviseljiik:

a magancégek, civil szervezetek, kutatointézetek, a

kdzponti kormanyzat és a helyi nkormanyzatok altal
felajanlott szaktudast, tapasztalatot és szakembereket.

Szeretne t6bbet megtudni a Holland Kerékparos
Nagykovetségrol?
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Keresse fel honlapunkat:
www.dutchcycling.nl
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