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Eloszo
a magyar kiadashoz

Neéhany héttel ezel6tt jelent meg Anglidban, Boris Johnson miniszterelndk elészavaval az uj kerékparos és
gyalogos kozlekedési stratégia. Ez a legujabb és az egyik legambicidzusabb kerékparos stratégia Eurdpaban,
amely mar reagal a tavaszi koronavirus-jarvany miatt létrejott Uj helyzetre, és az abbdl fakado lehetségekre.

Ma mar egyértelmUen latszik, hogy a kerékparos kozlekedés hozzatartozik varosaink jovéjéhez, sét biztosak
lehetlink abban, hogy néhany év mulva sokkal tdbben fognak kerékparral, rollerrel vagy akar gyalog
kdézlekedni, mint napjainkban. Ha az autébdl biciklire szallunk, akkor egészségesebbek lesziink, jobb lesz a
levegb, kisebbek lesznek a dugdk, nagyobb lesz az utcai Uzletek forgalma, élhetébbek lesznek a varosaink.
Ez mara mar szinte az egész vilagon uralkodo nézetté valt. Ezért adtuk ki Jeff Speck: 101 szabaly az élhet6
varosért cim( konyvét, ami azt mutatja meg, hogy a vilag leginkabb autékdzpontu orszagaban, az Amerikai
Egyesiilt Allamokban is a nagyvarosi gyalogos, kerékparos kdzlekedés aranyanak névelését tervezik, sét
évek ota ennek érdekében épitenek at szamos varoskdzpontot. Az Uj brit stratégia is rendkivil komoly
célkitlizéseket fogalmaz meg, a konzervativ miniszterelndk valésagos kerékparos forradalmat szeretne a
szigetorszagban. Ezt az angol klimavédelmi stratégia is megerdsiti, amelynek a kerékparozas erdsitésére
vonatkozo részeit is bemutatjuk ebben a kiadvanyban.

Magyarorszagon is készll az Uj kerékparos stratégia, és ennek a kiadvanynak a leforditasa segithet abban,
hogy itthon is batrabb célokat merjunk kitlizni magunk elé. A kerékparos kdzlekedés erdsitésének tamogatasa
nem partpolitikai kérdés. Az autokra optimalizalt varosaink élhetébbé tétele konzervativ értékrendet képvisel,
hiszen koztereinket arra hasznalnank, amire az tkszileink épitették, ugyanakkor zold, mert csokkenti a
koérnyezeti terhelés és egyben egészségtudatos is, mert a ,kerékparsavok ingyenes éjjel-nappal hasznalhato
konditermek”. Szeretném, ha ezek a gondolatok nalunk is sok emberhez eljutnanak. Aktiv Magyarorszagért
felel6s kormanybiztosként a brit stratégia magyar nyelvi kiadasaval is szeretném azt segiteni, hogy

nalunk is gyorsabban fejlédjon a kerékparozas, és igy Magyarorszag egy élhetébb, kdrnyezettudatosabb,
egészségesebb, biztonsagosabb orszagga valjon.

Révész Mariusz
Aktiv Magyarorszagért felel6s kormanybiztos
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Miniszterelnoki eloszo

Mindig is tudtam, hogy hazankban még milliok szeretnének kerékparozni,
ha adottak a feltételek — az elmult négy honap ezt igazolta is.

A kerékparozas 6rome abban rejlik, hogy nem csak mi nyeriink vele.
Nem csak arrél van sz6, hogy boldogabba tesz minket. Sét, nem is
,CSak” egészségesebbek lesziink tle. TObb milliG embertarsunk javat
is szolgalja — fliggetlenil attdl, hogy 6k maguk kerékparra akarnak-e
pattanni egyaltalan. Kevesebb szennyezést és kevesebb zajt okoz.
Nagyobb forgalmat vonz az utcafronton mikodé Uzletekbe. Kevesebb
autét jelent a kdzlekedési lampaknal eléttlink varakozo kocsisorban.

Mi — kerékparosok és nem kerékparosok egyarant — hirtelen
megtapasztaltuk, milyen is az, ha az utcan tiszta leveg6t tudunk szivni,
ha délben hallhatjuk a madarak csicsergését, ha biztonsagosan tudunk
sétalni vagy bringazni. Valamennyien érzékeljuk, hogy nagyobb a
biztonsag az utcainkon, hiszen kevesebb autd szaguldozik az utakon,
otthonaink, kertjeink és iskolaink kornyékén.

Eppen ez az, ami miatt e dokumentum a legradikalisabb valtozast kivanja
elinditani a varosainkban a tdmeges autézas megjelenése 6ta. Majusban
bejelentettik, hogy Uj finanszirozasi forrast kulonitettink el kétmilliard

font értékben a kerékparozas és a gyaloglas terjedésének elésegitésére.
Ez az eddigi tamogatasi 6sszeg hatszorosa, ami hazankban eddig

soha nem latott mértéki ndvekedést jelent. Ebbdl kezdetben tdbb

szaz, majd tobb ezer mérfold hosszu, védett kerékparsavokat épitlink,
hogy mindenki biztonsédgosan tudjon kerékparozni. Forgalomcsillapitott
korzeteket alakitunk ki, hogy megsziintessik a menekilé utvonalakat,

és kdnnyebb legyen gyalogosan vagy kerékparon eljutni uti célunkhoz.
Buszos és kerékparos folyosokat létesitlink bizonyos féutvonalakon,

és pénzlgyi tamogatast nyujtunk az elektromos kerékparok tdomeges
elterjedéséhez. Mindezzel tobb, kilonféle koru és hatter(i ember szamara
tesszlk lehet6ve a kerékparozast, mikdzben élhetébb tereket teremtiink
mindenki szamara. Kuponokat biztositunk a kerékparok karbantartasanak
tAmogatasahoz, és ingyenes kerékparos képzéseket nyujtunk azoknak,
akik erre igényt tartanak. A parkolas rendjében is lesznek valtozasok,
hogy elejét vegyuk a gyerekek iskolaba kocsikaztatasanak.

Tudom, hogy nem mindenki kerékparozik — pont emiatt koltink
milliardokat kézutakra, buszokra és vasutakra is —, de joval t6bben
vannak, akik bringaznak, és akiknek bringazniuk kellene. Az autéval
megtett utak dontd tobbsége igen rovid, s kerékparral is kdnnyen
teljesithetd lenne. Sokan ugy gondoljak, hogy a kerékparozas és a
gyaloglas 6sztdnzése forgalmi dugokat okoz. De ez nem igy van,

ha a kell6en atgondolt valtozasokat a megfelelé modon vezetik be —
ahogyan mi is javasoljuk — a kerékparos és gyalogos kozlekedés javitasa
érdekében.

Meélyhatét nyilvdn nem tudunk teherkerékparon szallitani, de szamos
olyan arut lehet két keréken vinni, ami jelenleg dizel kisteherautokon jut
célba. Szeretném, ha a kerékparok az elektromos autokkal, buszokkal
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és vasutakkal egyutt a zold kdzlekedés részei lennének, hiszen a tiszta
levegd ugyanaz lesz a XXI. szazadban, mint ami a tiszta viz volt a XIX.
szazadban.

A példa nélkuli jarvanyhelyzet sokunknak megmutatta — sajat magamat
is beleértve —, hogy az egészségunket komolyabban kell venni. El

kell gondolkoznunk azon, hogyan tudunk valtoztatni az életmédunkon
annak érdekében, hogy aktivabbak maradjunk, és fenntartsuk
erénlétiinket. Ebben Iényeges szerepet jatszik a kdzlekedés maddja.

Az itt vazolt stratégianak része az a terv is, hogy a kerékparozas az
Orszagos Egészségligyi Szolgalat ajanlasai kozott szerepelien, hogy

a biciklit mint univerzalis gyogymodot mindenkinek felirjak receptre,

és kerékparsavjaink széles, ingyenes, mindenki szamara éjjel-nappal
elérhet6 konditeremmé valjanak.

London polgarmestereként a vilag élvonalaba tartozé kerékparsavok
megeépitésére voltam talan a legblszkébb. Gyakran nehézségekbe
utkoztlnk, és ellendllast is tapasztaltunk. De amikor az egyeztetések
és a kozvélemény-kutatasok eredményei megérkeztek, az ellenfeleink
meglepve tapasztaltak, hogy a csekély szamu kisebbséghez tartoznak.
Az emberek azt a radikalis valtozast akarjak, ami mellett ebben a
stratégiaban is elkételezzik magunkat, és nekink, politikusoknak ezt
batran meg is kell adnunk szamukra.

En magam is biiszke vagyok erre a tervre, amivel kerékparos nemzetként
szarnyalhatunk tovabb, javitva embertarsaink egészségét, a kdrnyezetet
és a tarsadalom egészét. Ez mar mindségileg fogja megvaltoztatni, hogy
varosaink szerte az orszagban hogyan néznek ki, milyen érzés bennik
élni, és hogyan funkcionalnak lakéik szamara. Bizom benne, hogy
hamarosan mindenkit kerékparon tdvozoélhetek!
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Fokozatvaltas




Bevezetés: A lépésvaltas ugye

Fokozatvaltas

A kovetkezd években a kerékparozas és gyaloglas terén minésegi
valtasra van sziksegunk — és nem mellesleg igényunk is. A
kihivas oriasi, de a cél egyértelmd. Paratlan lehetéségunk nyilik
most arra, hogy Uj helyet jeloljunk ki a kerékparozasnak és a
gyaloglasnak a kozlekedési rendszerinkben, és masként hozzuk

mozgasba Angliat.

Mert a lehetséges el6nyok tetemesek

A kerékparozas és a gyaloglas térnyerése segithet a legnagyobb
kihivast jelent6 tarsadalmi problémak kezelésében, mint a
levegbmindség javitasa, éghajlatvaltozas elleni kiizdelem,
egészség és életmindség javitasa, egyenlétlenségek kezelése',
forgalmi dugok megoldasa?.

Bator Iépésekkel olyan helyeket tudunk kialakitani, ahol élni és
dolgozni szeretnénk — szorosabban egylittm(ikddé, egészségesebb
és fenntarthatdbb kdzdsségekkel. Tiszta ndvekedést tudunk elérni,
tamogatva a helyi vallalkozasokat és biztositva az orszagos szintd
gazdaségi fellendiilést és nemzetlink felemelését.

Sokan nem is ismerik
a testmozgas egészségligyi elényeit

A testmozgas — mint példaul a kerékparozas és a gyaloglas —
hozzajarulhat 20-nal is tobb krénikus allapot és betegség (pl. rak

egyes fajtai, szivbetegség, 2-es tipusu cukorbetegség és depresszio)
megelézéséhez és kezeléséhez. A mozgashiany hatbdl egy haldlesetért
felel6s (a dohanyzassal azonos mértékben), és az Egyestilt Kiralysagnak
éves szinten 7,4 millidrd font koltséget jelent (amin bellll csak az Orszégos
Egészségugyi Szolgalat 0,9 milliard fontot tesz ki).

Egy emberolt6 alatt egyszer adédik ilyen
lehetéség az aktiv kozlekedés felgyorsitasara

A COVID—19-jarvannyal egyditt jaré Uj korlatozasok erésen hatottak arra,
ahogy az emberek élnek, dolgoznak és kdzlekednek. A lakosség aktivabb
életmaod iranti igénye, valamint a kerékparozas és gyaloglas névekvé
népszer(sége is alatamasztja ezt (Sport England, 2020)°.

A kozlekedési szokasokban kialakult valtozasokra most
hosszabb tavon is épithetlink, 6sztondzhetjik az aktiv kdzlekedést,
és tartosan alakithatunk az aktivan kozlekedd emberek szaman,
kildndsen a varosokban.

Nem szabad alabecsilnink azt a kihivast, amit az emberek
viselkedésének megvaltoztatasa jelent. A kozlekedésben részt
vevok igényeinek, motivaltsaganak és szokasainak ismerete kell,
hogy meghatérozza az intézkedéseinket, mert azok igy tudnak a
lehet6 legsikeresebbek lenni.
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A mozgashiany felelés
6-bol 1
halalesetért

az Egyesiilt
Kiralysagban

1. abra

A kerékparos és gyalogos-
beruhazasok elényei jelentések és
bizonyitottak*



Egészségligy

A mozgashiany akar évi 1 milliard fontjaba
is kerulhet az Orszagos Egészségulgyi
Szolgalatnak, mikozben a kozvetett koltségek
tovabbi 8,2 milliard fontot tesznek ki

8,2 mrd £ O

Torlodas

A londoni kelet-nyugati és észak-déli
Uj kerékparutak az emberek 46%-anak
kozlekedését biztositjak az utfellilet csupan

Jollét
Napi 20 perc mozgas 31%-kal csokkenti

a depresszio kialakulasa-nak kockazatat
és fokozza a dolgozok termelékenységét

30%-an
I

peetteteeeet Y
L L
UL L
reeeereeeee reereeeReTeny

Helyi vallalkozasok

A vasarlok szamanak akar 40%-os
novekedése a gyalogos terek jol
megtervezett fejlesztéseinek kdszonhetéen

Kornyezet- és levegémindség

A kerékparozas megkétszerezésével és a gyaloglas terjedésével évi 567 millié fontot lehetne
megtakaritani csupan a levegdéminéseég teruletén, minden évben 8300 korai elhalalozast lehetne
megel6zni, valamint a zold teriiletek és a biodiverzitas javitasara is Uj lehetéségek nyilnanak®.

“ 67T mE

Eghaijlatvaltozas

Az aktiv kozlekedésre valo atallas a
kozlekedésbbl szarmazo kibocsatasok
csokkentésének egyik legkoltség-hatékonyabb
modja

Gazdasag

A kerékparozas éves szinten 5,4 milliard
fonttal jarul hozza a gazdasaghoz és
64 000 munkahelyet tamogat




Milyen egészségiigyi elényokkel jar a testmozgas?
A rendszeres testmozgas csokkenti az alabbiak kockazatat:

o I
o

Demencia, akar Csip6taji torések, akar Depresszio, akar Mellrak, akar

30%-kal 68%-kal 30%-kal 20%-kal

T e T G (| Q K|

Vastagbélrak, akar 2-es tipusu Sziv- és érrendszeri Halalozas, akar
30%-kal cukorbetegség, akar betegség, akar 30%-kal

40%-kal 35%-kal
ﬂ 2. dbra

A testmozgas egészségtigyi elényei®

3. abra

Becsililt kerékparos utazasok szazalékos valtozasa 2020. marcius 1. és 2020. julius 4. kozott,
az elsd korlatozasok feloldasaig’

Fazisvaltas Otthoni munkavégzés Husvét hétvége Eurépai Tavaszi Els6
megfékezéstol . » Gybzelem munkaszineti korlatozasok
késleltetésig Iskolak bezarasa napja nap feloldasa®
Otthonmaradas
+350%
o,
+300% Minimalis
kézleketdések
ete
+250%
+200% | I A

oo A
+50% I_II I l W’\ ~ 3
o —APAAM

-50%

-100%

-150%
° \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ | \ \ \ \
marc. marc. marc. marc. marc. apr. apr. apr. apr. maj. maj. maj. maj. maj. jan. jun. jan. jan. jal.
1 8 15 22 29 5 12 19 26 3 10 17 24 31 7 14 21 28 4

Annak ellenére, hogy 6sszességében kevesebben kozlekedtek a jarvany alatt, kozel 100%-o0s ndvekedést
tapasztaltunk a hétkdznapi kerékparozasban. Sét, egyes hétvégeken kozel 200%-ot is elért ez a névekedés®. A
kerékparozast szamos tényezd, igy példaul az id6jaras is befolyasolja.

A lehetGség oriasi, de idében korlatos. Beavatkozasok hianyaban az emberek hajlanddk visszatérni a régi
szokasaikhoz. Most kell cselekednink!
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Helyzetkép: aktiv kozlekedés 2018-ban

Az emberek tdbbet, messzebbre és gyakrabban gyalogolnak. A gyalogosan megtett utak
szazalékos aranya 2002 6ta ingadozik, de 2014 6ta folyamatosan ndvekszik. 2018-ban az
Osszes utazas 27%-at gyalogosan tették meg'®, ami az 6sszesen megtett tavolsag 3%-at
teszi ki'.

Az atlagosan letekert tavolsag folyamatosan névekszik — 50%-kal 2002 6ta'2. A
kerékparral megtett utak szdma azonban stagnalt ugyanebben az id6szakban. Az utazasok
csupan 2%-a torténik kerékparon™, csakugy, mint 2002-ben. Osszehasonlitasképp:
Hollandiaban az 6sszes Ut bé negyedét kerékparral tették meg™.

4. abra®
Kerékparos utak atlagos szama és hossza (mérfoldben) — egy fére és egy évre vetitve

80
60 Kerékparral megtett utak hossza (mérfold) 58 A
50%-0s névekedés
2002 6ta
40
39
20
18 Kerékparral megtett utak szama (darab) 17 5%-0s csokkenés
(o) —~ o —~——~—~———0 2002 6ta
0 l
| | | |
2002 2006 2010 2014 2018

Kullonosen sok az olyan rovidebb ut, amit auté helyett gyalog
vagy kerékparral lehetne megtenni.

Egy olyan j6v6t szeretnénk, ahol a varosokban megtett dsszes ut felében kerékparral vagy
gyalog kozlekednek. 2018-ban az autéval megtett utak 58%-a az 6t mérfoldet sem érte el'.
Varosi térségekben pedig a megtett utak tdbb mint 40%-a két mérfoldnél is révidebb volt
2017-18-ban". Ezek a tavolsagok sokak szamara gyalog vagy kerékparral is tokéletesen
teljesithetdk.

A beruhazasoknak van hatasuk, de nem elég gyors az itemik'

Nem a nullardl kell indulnunk, és mar most is sokat teszlink. A beruhazasoknak egyértelmden
van hatasuk, de a legfébb akadalyok még most is eléttlink vannak. Ebben a tervben
azonositjuk ezeket az akadalyokat, és az elharitasuk érdekében végrehajtando lépéseket is.
Epiteni szeretnénk a ,Kerékparos és gyalogos beruhazasi stratégia” eredményeire’®. De

ha tényleg mindségi valtast szeretnénk az Egyesllt Kiralysagban, akkor gyorsabban kell
haladnunk. Milliokkal tobb utat kell gyalogosan vagy kerékparral megtenni.
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Merész

jovokep

egy uj korszakrol

Hatarozott elképzelésink van arrdl, hogy mit akarunk: szemunk elétt
a kozlekedési rendszerunk — mindannyiunk javat szolgalé — gyokeres

atalakitasa lebeg.

Anglia kivalé gyalogos- és kerékparosnemzet lesz
Valéban gyalogosbarat helyeket alakitunk ki. Az utcainkon, varosainkban és kdzosségeinkben végbemend

koézlekedési forradalom tdmeges kdzlekedési médda fogja valtoztatni a kerékparozast. Sok utazas
esetében a kerékparozas és a gyaloglas lesz a természetes valasztas gy, hogy varosainkban az dsszes
utazas felét kerékparral vagy gyalogosan fogjuk megtenni 2030-ra.

Merész jovOkép az angliai kerékparozasrol és gyaloglasrol:

®
Egészségesebb,
boldogabb és zoldebb k6zosségek

Az emberek egészsége és életmindsége javul, ha
tébben gyalogolnak és kerékparoznak. Jelentésen
csokken az autéval megtett rovid utak szama, tehat

a kulénboz6 kozdssegeinkbe tartozok orszagszerte
élvezhetik a tisztabb, egészségesebb, biztonsagosabb
és csendesebb utcak elényeit.

-

Kényelmes és elérhet6
kozlekedési méd

A kerékparozas és a gyaloglas tekinthetd a helyi
kozlekedés legkényelmesebb, legvonzobb és leginkabb
medfizetheté modjanak. Tobb nd és a fogyatékossaggal
€élék tobb csoportja élvezheti a gyaloglas és
kerékparozas elényeit mindennapos utazasai soran.
Mindenkinek megadatik a lehet6ség, hogy elkezdjen
gyalogolni és kerékparozni.

°® o
A W1

Biztonsagosabb utcak

Senkinek sem kell félnie, ha kerékparozni akar. Minden
gyerek magabiztosan és biztonsagosan gyalogolhat
vagy tekerhet az iskolaba. Minden Uthasznalé kolcsonos
tisztelettel viseltetik a masik irant.

o
) 2 o
21 S
A kozlekedést érintd6 dontéshozatal

kozéppontjaban

A jobb kerékparos és gyalogos-infrastruktura a kozuti
fellletek hatékonyabb felhasznalasat teszi lehetévé
minden Uthasznalé szamara. A kerékparos és gyalogos
utvonalakat kdzdsségi kdzlekedési szolgéltatdsok

kotik 6ssze. A kerékparozast és gyaloglast 6szténz6
intézkedések mar nem utélagos megfontolas targyat
képezik, hanem mindenfajta kdzlekedési politika és
tervezés kdzponti elemévé valnak, a vezetés minden
szintjén.
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Tettek, nem csak szavak

A tettek mezejére kell [épnlink, és le kell kiizdenlnk a legfébb akadalyokat, hogy Angliabdl aktiv kozlekedd
nemzetet faragjunk. Az emberek szamara vonzéva kell tenni az aktiv kdzlekedést jobb infrastruktira kiépitésével,
kényelmesen hasznalhaté utcak kialakitasaval. Gondoskodnunk kell arrol, hogy mindenki biztonsagban,
magabiztosan biciklizhessen. Ehhez el kell érntink, hogy az aktiv kdzlekedés a szélesebb koril szabalyozas
szerves részét képezze. Merész dontések meghozatalara akarjuk sarkallni és feljogositani az dnkormanyzatokat.

A kovetkez6 fejezetek az ehhez szlkséges kormanyzati intézkedéseket
mutatjak be negy témakor szerint csoportositva.
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1. témakor

Jobb utcak a kerekparosoknak
es a gyalogosoknak

A varosokban eleinte tobb szaz, majd tobb ezer mérfold hosszu
biztonsagos, dsszefluggd, kdzvetlen kerékparos utvonalak vezetnek
majd, melyek a gyalogosoktol és a nagyobb gépjarmuiforgalomtdl
fizikailag elvalasztva kotik 6ssze az emberek uti céljait.

Az Egyeslilt Kiralysagban és kulfoldon szerzett bizonyitékok egyértelmuiek. A féutak mentén és a csomdpontokban
a fizikailag elkllonitett kerékparutakkal tudjuk a legjobban elémozditani a kerékpar hasznalatat?°. Ezek
biztonsagérzetet adnak a két keréken kdzlekeddknek, és jelentdsen novelik a kerékparosok szamat.

A londoni Blackfriars hidon 55%-kal nétt a kerékparosok szama hat honappal azutan, hogy védett kerékparutat
alakitottak ki?'. Cstcsidében (még a COVID-19 el6tti id6kben is) percenként 26 kerékparos hasznalta az Gtvonalat,
és ez — az utfelllet kb. 20%-at elfoglalo — kerékparut bonyolitja a hid forgalmanak 70%-at, és teszi ki az uton
kozlekedb emberek (a buszok utasaival egyutt mérve) kb. 45%-at.

El akarjuk érni, és tamogatni fogjuk, hogy az Egyeslult Kiralysag
varosaiban eleinte tobb szaz, majd tobb ezer mérfold hosszan
kiépuljenek az ehhez hasonld, féutvonalak menti kerékparutak.

Az ilyen kerékparutak padkaval vagy puhabb, kisebb helyigény(i anyagokkal (pl. tereléoszlop, K-szegély,
viragagyas) valaszthatok el a forgalomtdl. De fontos a fizikai elvalasztés nemcsak a bekétéutaknal, a csomdpontok
kozotti szakaszokon, hanem a csomopontokban is, hiszen a kerékparosok ott vannak a legnagyobb veszélynek
kitéve.

Fontos, hogy az Utvonalak kdzvetlenek legyenek. Osszefiiggének kell lenniiik még a bonyolultabb helyeken
is. Azokat a helyeket kell kiszolgalniuk, ahova az emberek ténylegesen menni akarnak (gyakran 6 kdzosségi
kozlekedési folyosok mentén), és olyan utvonalakat kell érintenitik, melyeken ténylegesen utazni akarnak. Ha ennek
eléréséhez parkolok vagy forgalmi savok rovasara Ujra kell osztani az utfellletet, akkor azt meg kell tenni!

Ahhoz, hogy elkertiljiik az esetleges konfliktusokat a buszrdél le- és buszra felszallokkal, a kerékparsav a
buszmegallé mogott is vezethet gy, hogy az utasok egy nekik szant gyalogosszigetre szallnak le, és a kerékparsav
keresztezésével jutnak at a jardara. A buszmegallok melletti kikeriilé szakaszokon figyelembe kell venni a
fogyatékkal élék igényeit is, szamitasba kell venni az 6 szempontjaikat is. Rampak és stllyesztett szegélyek
segitségével szintbeni szakasz biztosithat6 a kerekesszékeseknek, a kerékparosok lelassithatok, emellett a busszal
utazok és a kerékparosok jol lathatjak egymast. Ez a megoldas mar évtizedek 6ta széles kérben elterjedt Eurdpa
orszagaiban, és az Egyeslilt Kiralysagban is egyre altalanosabb, hiszen bevalt mddszernek tekintheto.
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A jov6ben mar nem finanszirozzuk a forgalmas utakon festett jelolésekkel
vagy kerékparos szimbolumokkal kialakitott megoldasokat. Azt szeretnénk
elérni, hogy a jelenlegi festett kerékparsavokbdl a lehetd legtobb fizikailag

elkllonitett Iétesitménnyé legyen fejlesztve. 0

A kerékparokat jarmdként, nem pedig gyalogoskeént kell kezelni. A 6 0
tovabbiakban nem finanszirozzuk a gyalogosokkal — keresztez6désekben 6
is — kozOs kerékparos fellletek kialakitasat. Itt megint csak az a célunk,
hogy a jelenlegi létesitmenyek kozll jo néhanyat fizikai elvalasztast A kerékparos
alkalmazva fejlesszenek tovabb. Az egyértelm( és gyakori Utiranyjelzé tablak forgalom a londoni
kulcsfontossaguak ahhoz, hogy az emberek gyalogolni és kerékparozni Blackfriars hidon
kezdjenek, és hogy mindenkivel megértessik, hogy az uti cél — féként varosi o i
terlileteken — nincs is annyira messze. 55%-kal nott

hat honappal azutan,

Kerékparos, buszos és gyalogosfolyosokat fogunk hogy védett
kialakitani a féutvonalak egy részén az atmené kerekparutat
forgalom kizarasaval, ahova csak buszokat és alakitottak ki.

célforgalmat engediink.

Ugy tudjuk a leggyorsabban segiteni a kerékparozas terjedését a biztonsagos, kis forgalmu utakon, ha azokat
lezarjuk az atmené forgalom el6l, altalaban pontszeri beavatkozasokkal, mint amilyen a stillyeszthet6 oszlop vagy
a kameras szabalyozas. Ez akkor johet jél, ha az ut tul keskeny egy 6nallo kerékparut kialakitdsahoz. A lezaras
csak az atmend forgalmat érinti. Az adott Utszakaszra eljutni szandékozé lakosok, latogatdk és futarok ettél még az
utca barmely szakaszara behajthatnak, bar lehet, hogy a masik iranybdl kell megkdzelitenitik a céljukat.

A fontosabb elévarosokbdl a belvarosba vezetd utak némelyike példaul buszos és kerékparos folyoséva valhat,
mig a tébbi féutvonal bonyolithatja a gépjarmdforgalmat.

A mellékutcakban vezeté kerékparos utvonalak (ha el vannak zarva az atmené forgalom elél, hogy ne menekulé
utvonalként szolgaljanak) az elkilonitett Iétesitmények vagy féutvonali lezarasok alternativai lehetnek, de csak
akkor, ha tényleg kdzvetlen utvonalak.

A kozvetlen vonalvezetés miatt gyakran vegyiteni kell a két megoldast: a mellékutcakban vezetd szakaszokat
ossze kell kotni a féutvonalak melletti és a csomdpontokat atszeld elvalasztott szakaszokkal, amennyiben
nincsenek végig kdzvetlen mellékutak. Mostantdl nem finanszirozzuk a nem teljesen kdzvetlen és az atmend
forgalom eldl el nem zart utakat. A kbzvetlen utak varoskdzponton kivili parkoldkkal valé 6sszekétése 6sztonzdleg
hatna a ,parkolj és tekerj”, illetve a ,parkolj és gyalogolj” kozlekedésre.
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Kevesebb menekuléut és joval
tobb kis forgalmu ovezet

A lakobvezeti mellékutcak szerte az orszagbhan menekiil6 utvonalakka
valhatnak. Kis forgalmu 6vezeteket fogunk kialakitani a lakoovezeti

utcak joval szélesebb korében egyes utak pontszeri lezarasaval (pl.
forgalomkorlatozo oszlopokkal vagy viragladakkal). Barmelyik Gt elérheté
marad az adott teruleten, de az atmend forgalom nem hasznalhatja ezeket
az utakat. A kis forgalmu lakokorzetek utcai akadalytalan és kdzvetlen
utvonalat fognak biztositani a kerékparosoknak és gyalogosoknak,

tehat 6sztonzik a gyaloglast és a kerékparozast. A balesetek szama, a
szennyezés és a zajterhelés jelentés mértékben csdkkenni fog.

Egyeztetéseket fogunk kezdeni a mellékutcak lezarasat és a kis
forgalmu Ovezetek kialakitasat lehetévé tevd k6z0sségi jog megalkotasa
érdekében, hogy a helyi lakosok kezdeményezhessék a hatdsagnal,
Onkormanyzatnal a menekulé utvonalak lezarasat.

Az elleniranyu kerékparozas, amikor a kerékparosok a kisebb forgalmat
bonyolité egyiranyu utcakban a forgalommal szemben is haladhatnak, jol
bevalt a lakddvezetekben és azokon kivil is. Ez legyen az alaphelyzet
(néhany apro kivételtdl eltekintve) az dsszes csendesebb egyiranyu
utcaban. Ehhez egyértelm(i jeldlések szikségesek. A fizikai elvalasztas
nélkdli elleniranyu kerékparozas nem engedheté meg a forgalmasabb
egyiranyu utcakban.

Altalanos iskola
=
Kozépiskola

[ )

L) o)

Az altalanos iskolasok
csaknem felét, mig

a kozépiskolasok
majdnem negyedét

autoval viszik
iskolaba

Noveljiuk az ,iskolautcak” szamat a gyerekek védelme érdekében

Az altalanos iskolasok csaknem felét és a kdzépiskolasok majdnem negyedét autdval viszik iskolaba — és ez az
adat tébb mint haromszorosara névekedett az elmult 40 évben??. Ennélfogva az iskolai aktiv kozlekedés fontosabb
szerepet kell, hogy jatsszon az elhizas megelézésében és az egészségesebb suly fenntartasaban?®2425, A
gyerekek iskolaba fuvarozasa szennyezéshez, forgalmi dugokhoz és veszélyhelyzethez vezet az iskolak kbrnyékén
és az uthaldzat egészén. Londonban az oktatasi idészakban a reggeli csucsidében megtett autéutak nagyjabdl
egynegyede iskolaba iranyulé forgalom?®.




Tobb ,iskolautcat” fogunk kialakitani. A program keretében az
Onkormanyzatok a tanév idejére lezarjak az utcakat az atmend
forgalom eldl, és parkolasi korlatozasokat vezetnek be arra az
idészakra, amikor a szUl6k a gyerekeket az iskolanal kirakjak, illetve

felveszik. A behajtas tovabbra is engedélyezett lesz a helyi lakosok ii\*i\ii\*’i\*i‘ l

szamara és egyéb igények esetén, példaul a mozgasi nehézségekkel A A A AT A

kiizd6 és messzire gyalogolni nem tudé gyerekek szallitasahoz.

A program akar harmadaval is csokkentheti a gyerekeket iskolaba Qﬂ*ﬂﬁﬂﬂﬂ*ﬂ
fuvarozok szamat, és a balesetek kockazata is mérsékelheté Ezzel a programtervvel
a jarm(i/gyalogos/kerékparos kozotti konfliktusok esélyének

a gyerekeiket autéval
iskolaba szallitok szama

akar harmadaval

visszaszoritasaval?’.
Londonon Kivil azzal segitjik az iskolautcakra vonatkozé
szabalyok hatékony betartatasat, hogy az ehhez sziikséges jogokat

atadjuk a helyi dnkormanyzatoknak a forgalomszervezésrél sz6l6 is CSbkkenthe,té, esa
2004. évi torvény 6. részében. ba!esgtek szama is
mérsekelhetd

Tobb ,,mini-Hollandiat” fogunk kialakitani

Londonban harom, kerékparosok altal alig hasznalt kiils6 keruletet valasztottunk ki palyazat utjan, hogy utjaik és
utcaképuk intenziv fejlesztésével ugyanolyan kerékparos- és gyalogosbarat zonakka alakuljanak, mint holland
megfeleldik. Elkilonitett kerékparutak épultek a féutvonalakon, forgalomcsillapitott korzetek lettek kijelolve, és a
gyalogosok tobb ezer méternyi plusz Utfelliletet kaptak.

Az igy atalakitott terliletek kozil az elsében a kerékparozas 18 szazalékkal, a gyaloglas pedig 13 szazalékkal
ugrott meg egyetlen év alatt?®. Az elsé ilyen forgalomcsillapitott zonava atalakitott bevasarléutcaban a kiadatlan
kereskedelmi helyiségek aranya — a tanacs szerint — soha nem latott szintre csdkkent, és jelentésen nétt
a kereskedelmi forgalom is. A forgalmi dugok ugyanakkor nem lettek gyakoribbak, hiszen a valtozasoknak
kdszonhet6en a korabban rovid tavon autdval kozlekeddk most gyalogolhatnak vagy kerékparozhatnak.

Kivalasztunk maximum 12 onkéntes térséget, melyek
a Mini-Hollandia program intenziv fejlesztéseit élvezhetik.

Bizunk abban, hogy Londonhoz hasonléan orszagszerte is sok javaslat érkezik, amik kozll kivalaszthatjuk azt

a legfeljebb 12 énkéntes, Londonon kivlli 6nkormanyzati térséget, melyek a Mini-Hollandia program intenziv
fejlesztéseit élvezhetik. A legfébb cél a révid autdutak kivaltasa lesz. Olyan helyeket valasztunk ki, ahol jelenleg
alacsony a kerékparos forgalom aranya, ugyanakkor erés a gyokeres valtoztatas melletti politikai elkdtelez6dés —
nemcsak a kerékparosok, hanem minden ott él6 és dolgoz6é ember érdekében.

Legalabb egy kibocsatasmentes varost fogunk kialakitani

Legalabb egy olyan kisebb vagy kbzepes varost kereslink, ami kibocsatasmentes kozlekedési rendszert akar
kiépiteni s(ir( kerékparos halozattal, kizarélag elektromos (vagy nulla kibocsatasu) buszparkkal, a benzin- vagy
dizelmeghajtasu jarmivek csaknem teljes korének varoskozpontbdl vald kitiltasaval. A teherszallitas ugy lenne
megoldhatd, hogy az aru gy(ijtékdzpontokba érkezik, majd az utols6 meérfoldet teherkerékparon vagy elektromos
kisteherauton teszi meg. A kezdeményezést a csak elektromos buszokat hasznalé varos ciméért zajlo versennyel
egyutt lehetne megvaldsitani.
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Fejleszteni fogjuk az orszagos kerékparos halézatot

Az orszagos kerékparos halézat hossza 12 763 mérfold. Vidéken
érezhetd a ,szabadid6s” utakkal szembeni el6itélet, a legtébb ember

lakohelyéll szolgalo varosi terlleteken és azok kornyéken pedig nincs Orszégos
elegendd kerekparut az ingazashoz vagy a mindennapos utazashoz. keré kpéros
A hélézatért felelés Sustrans® 2018. évi vizsgalata az utak 42%-at halozat

,nagyon rossz’-nak, 4%-at ,rossz’-nak, 53%-at ,j0"-nak és csak 1%-at
mindsitette ,nagyon j0"-nak. Emellett kiemelte azt is, hogy 16 435
akadaly vagy zavaré tényez6 (pl. terel6korlat, Iépcsésor vagy kapu)
talalhat6 a halézat mentén, illetve a burkolat nélkdli utak gyakran rossz
minéséglek, és nem minden idéjarasi kdrilmény esetén jarhatok.
A jelentés kozzététele 6ta jo néhany kifejezetten rossz minéségui
utszakaszt vontak ki a halézatbdl. A halézat 59%-a jelenleg kozutakon,
41%-a pedig forgalommentes szakaszokon halad®. A cél az, hogy
2040-re az egész haldzat forgalommentes vagy forgalomcsillapitott
utszakaszokbol alljon.

Fejleszteni fogjuk a halézatot — féként ott, ahol ennek az emberek Kozuton Forgalom-
a legnagyobb hasznat veszik a mindennapjaikban. Ehhez jelentGsen mentes utakon
emeljik a pénzigyi tamogatast, eltavolitjuk az akadalyokat, ndveljik
a forgalommentes vagy forgalomtol védett szakaszok aranyat,
ezen szakaszokat sima és minden idében jarhaté burkolattal latjuk
el, 6sszhangban ezen utak vidékies jellegével. A halozatot bévitjuk, ahol ez az uj tervezési szabvanyokkal
dsszhangban lehetséges, és féként ott, ahol ez a legjobban segiti a mindennapi kdzlekedést. Uj vasuti févonalakat
terveziink, tAmogatva a helyi és orszagos kerékparos halzatot, annak érdekében, hogy a févonalak mentén fekvd
telepllések kozotti kapcsolatot javitsuk az autéforgalom csokkentésével. Ez az Uj vasutvonalakkal szabdalt térségek
kézdsségeinek javat szolgalna, hiszen az Uj, zold folyosodk jobb kapcsolatokat teremtenek a telepulések kozott.

Joval magasabb mércét allitunk

A nem megfeleld kerékparos infrastruktura gatolja a kerékparozast és pazarolja a kézpénzt. Hazankban a
kerékparos infrastruktura nagy része nem megfeleld. Azt a meggy6zédést tikrdzi, hogy alig néhanyan hasznalnak
biciklit, a kerékparozas nem is fontos, és a biciklisek ne vegyenek el jelentds teriletet a naluk fontosabb
uthasznaldktol, példaul a gépjarmiivektdl vagy a gyalogosoktdl. Az ilyen infrastruktira csak korlatozott védelmet
nyujt az autéforgalommal szemben. Az utak folytonossaga rogton megszakad, ha nehézség adédik, vagy ha
kényelmetlenséget okozna az autésoknak. Ezek nyilvanvaléan gyakran épp azok a helyek, ahol a kerékparos
megoldasokra a legnagyobb sziikség lenne.

Annak érdekében, hogy a kerékparozas kivant fejlédését
elérjuk, a kiépitett kerékparos infrastruktura minéségét
ugrasszeruden javitanunk kell.

Jelen dokumentum mellett egy Uj kerékparos infrastruktura-tervezési itmutatét is kiadtunk, mely jéval magasabb
meércét allit, és aminek betartasat a tamogatott projektek esetén kotelezévé tesszik. Ebben felvazolunk néhany
olyan, régebben szokasosnak mondhato hibat is, amit a tovabbiakban vagy egyaltalan nem fogunk megengedni,
vagy jelentésen visszaszoritunk. Az alapelvek révid kivonata jelen dokumentum mellékletében talalhaté. Nem a
tokéletességre tdreksziink, de megkdveteljik az iranyelveknek vald megfelelést. Inkabb nem csinalunk semmit,
mint hogy valami nem megfelelét készitslink. Az el6irasokat egy Uj felligyel6ség, az Active Travel England (Id.

3. témakor) fogja betartatni, és elvarjuk, hogy tervezéskor az énkormanyzatok és a fejleszték is hasznaljak az
utmutatét, fliggetlendl attdl, hogy allami forrast hasznalnak-e, vagy sem. A jol megtervezett és rendezett utcak
mindenki javat szolgaljak.
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Legfobb tervezesi

alapelvek

A kerékparozas jelenleg is tomegkozlekedés — vagy azza fog
valni —, és igy is kell kezelni. Az utakat tobb kerékparosra kell
meéretezni, és kulonbozb képessegu, fogyatékossagu felhasznald
igényei szerint kell megtervezni.

o

A kerékparosokat a
csomoépontokban és az azokat
0sszekotd utszakaszokon
is el kell kuloniteni a nagy
forgalomtol.

\Y/

Osszefliggd utvonalakat kell
kialakitani: a jo halozathoz
tartozo elszigetelt szakaszok
nem érnek sokat.

)

Kerulni kell a pusztan
kozmetikai beavatkozasokat.

)

&b

A kerékparosokat el kell
kuloniteni a gyalogosoktal.

X
X

Az utak minden
felhasznalo szamara
kozvetlenek, logikusak és
0sztonosen értelmezhetbk
legyenek.

CYCL'5TS
DISM.OUNT

Kerulni kell az akadalyokat
(terelBkorlatok, leszallasra
felszAlitd tablak).

A kerékpart jarmikeént,
nem pedig gyalogosként
kell kezelni.

-

~
N~
>

X

Az utaknak és a
hal6zatoknak a
felnasznaldk tényleges
viselkedéseét kell
figyelembe venniuk.

&b
W

Csak olyanok tervezzenek
utakat, akiknek van
kerékparos tapasztalatuk.
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2. temakor
Keréekparozas és
gyaloglas mint a
kozlekedeés,
teruletbiztositas és
az egeszsegpolitika
kozponti eleme
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2. témakor

Kerekparozas es gyaloglas,
mint a kozlekedés, terulet-
biztositas es az egészsegpolitika

kozponti eleme

Jelentésen novelni fogjuk a kiadasokat

Az elmult években a kerékparozasra és gyaloglasra atlagosan kb. 500
millié fontot kéltéttiink évente, ezen belll a célzott tAmogatas évi 80 millid
font volt®!. A kormany altal majusban bejelentett, a kerékparozas és a
gyaloglas 6sztonzését célzé 2 milliard fontnyi Uj forras az eddig erre a
célra szant 6sszeg hatszorosa. Ez a valaha volt legnagyobb névekedés
az allami tamogatasok terén.

Hosszu tavu kerékparos és gyalogosprogramot és
-koltségvetést hozunk létre a kozuti programhoz
és koltségvetéshez hasonléan

A j6 programok megvalositasahoz garantalt finanszirozas szikséges.
Véget vetlink a finanszirozas korabbi programokra jellemzé ad hoc
ledllitasanak és Ujrainditasanak, lehetévé téve az 6nkormanyzatok és mas
szerepl6k szamara a hosszu tavu tervezést.

Biztositjuk, hogy az uj helyi és féutvonalak
tervei megfelel6 kerékparos megoldasokat
tartalmazzanak

Az Uj kerékparos koltségvetés a hazankban aktiv kdzlekedésre

valaha szant legnagyobb 6sszeg. De ha komolyan gondoljuk, hogy a
kerékparozas legyen a kozlekedéspolitika kozponti eleme, akkor helyére
kell billententnk az autds projektek és a kerékparos projektek kozotti
egyensulyt.

Az olyan helyi kdzuti beruhazasok finanszirozésa esetén, melyeknél
nem a kerékparozas vagy gyaloglas fejlesztése a 6 cél, vélelmezni kell,
hogy a tervezett elképzelések biztositjak vagy javitjak az Uj szabvanyok
szerinti kerékparos infrastrukturat, hacsak ki nem mutathaté, hogy
az adott utszakaszon jelentéktelen vagy nincs kerékparos igény. A
Highways England még tobb kerékparos infrastrukturat fog épiteni a 2020
marciusaban bejelentett ,Kézuti beruhazasi stratégia Il. (RIS2)” részeként,
az Uj Felhasznaloi és Kozosségi Alap?? segitségével.
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Biztositjuk, hogy a kozlekedési projektek értékalapu elemzési
modszertanaban a kerékparozas tagabb értelemben vett hasznossaga kell6
sulyt kapjon

Jelent6s eldrelépés tortént a kdzlekedési projektek kulonféle szempontu (pl. egészséguigyi és fenntarthatosagi)
hasznossaganak a becslésében, tobbek koz6tt a Kdzlekedési Minisztérium ,Aktiv kozlekedési mod értékelési
Utmutatd™3-janak alkalmazasaval. De a koltség-haszon elemzés soran még most is alabecslilhetik a kerékparos
projektek hosszabb tavu elényeit, igy példaul az elkilonitett kerékparutak altal biztositott jobb Utminéséggel vagy az
egészségugyi allapottal jaré elényoket. Felll fogjuk vizsgalni, és sziikség esetén médositjuk az Utmutatédt, nehogy
hatranyosan befolyasolja a kerékparos projekteket.

Jobban dsszehangoljuk a vasuti és kerékparos kozlekedést

A kerékparok és a vonatok idedlis partnerek lehetnek, egymast kiegészitve
és megndvelve mindketté hatotavjat. A kerékpart is hasznalva mar haztél
hazig lehet a kozdsségi kozlekedési eszkdzokkel utazni, ami mar megfelel
az autd nyujtotta kényelmi szintnek. Jelentés dsszegeket fogunk fektetni
az allomasokhoz vezetd biztonsagos kerékparutakba, féként az ingazo
varosokban (pl. Guildford), és béviteni fogjuk az allomasoknal kialakitott
kerékpartarolokat, ideértve a kdzponti palyaudvarokat, ahol jelenleg a il —
kapacitas korlatozott.

A kerékparoknak és

A kerékpar vonattal szallitasa még kényelmesebbé teszi a vonatutat. Annak a vonatoknak idealis

ellenére, hogy a kerékparozas népszeriisége nétt, a vonatokon kevesebb F_)artnerkent kQIIene
hely jut a bicikliknek. Ezt meg fogjuk forditani: a meglévé jaratokon — igy a osszedolgozniuk,
kdzkedvelt szabadidds Utvonalakon is —, ahol erre lehetdség nyilik, névelni egymast kiegészitve
fogjuk a kerékparoknak szant teret, illetve egyszerUsitjiik a kerékparhelyek és mindkettejuk
online foglalasat. A kevésbé kihasznalt jaratokon nem lesz sziikség vonzaskorzetét
foglalasra. El6 fogjuk irni, hogy a jévében a vasuti jarmdpark a piaci kibdvitve.

igényeknek megfelel6en tobb kerékparhellyel rendelkezzen. Tovabbra is
korlatozni fogjuk a kerékparok szamat a csucsidészaki ingazo vonatokon,
ahol a teret az utasoknak kell biztositani.

Tobb buszutvonalon fogunk kerékparokat szallitani

A buszok és a kerékparok is jol egyutt tudnak mikodni, lehetévé téve olyan
utazasokat, amiket egyébként csak autdval lehetne megtenni. Joval tébben
laknak buszmegallé kérnyékén, mint vasutallomas mellett. Szamos vidéki
tertleten, ahol alacsonyabb a terheltség, a buszvallalatokkal egyuttmikddve
a kerekesszékes helyeken felll korlatozott szamban a kerékparok
széllitasat is lehetdvé tesszik, ahogy ez néhany vidéki vonalon mar most is
megvalosult. Néhany varosi vonalon is lehet kerékparokat szallitani a kilsé
tartékon. Megvizsgaljuk majd e megoldas kiterjesztésének lehetéségeit.

Tobb kerékpartarolét alakitunk ki, és biztositjuk, hogy oda keruljenek, ahol
azokra tényleg szilkség van

Tobb kerékpartarolot fogunk kihelyezni a teleplilési és varoskdzpontokban oda, ahol arra a legnagyobb sziikség
van, igy a kdzlekedési csomopontokban és a kdzéplleteknél (kérhazak, iskolak stb.). Kerékpartartét nem szabad
ott elhelyezni, ahol arra valdszinileg nem lesz szilkség. Tamogatjuk a mindségi, kdnnyen megkdzelithetd és
biztonsagos tarolok tervezését, melyekkel 0sztondzni lehet a hasznélatot és visszaszoritani a lopasokat. Tobb
kerékpargarazst és egyéb biztonsagos utcai tarolét fogunk finanszirozni a lakddvezetekben — azokra gondolva,
akiknek nincs elég helyuk, hogy kerékparjukat otthon taroljak. Tovabbra is egyuttmdkddunk a legfontosabb
érdekeltekkel, hogy az 6sszes Uj lako- és nem lakdéplilet fejlesztése esetében (j eléirasokat dolgozzunk ki a
megfeleld szamu és biztonsagos kerékpartarolokra vonatkozoéan.
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Biztositjuk, hogy minden uj laké- és Uzleti ingatlanfejlesztés
az utazasok els6 szamu alternativajanak szant fenntarthaté
kozlekedés (pl. kerékparozas és gyaloglas) koré épuljon

Célunk, hogy a tervezés rendszere hozzajaruljon a fenntarthato fejlddés megvaldsitasahoz. Elvarjuk, hogy a
fenntarthat6 kdzlekedés szempontjait a tervezés legkorabbi fazisatol kezdve figyelembe vegyék, és a kerékparozast
és gyaloglast tamogato lehet6ségek teret nyerjenek. A tervezési szakpolitikdban mar most szamitasba kell

venni a minGéségi kerékparos és gyalogoshaldzatokat, a zold tereket és zold utakat, valamint az ezeket szolgald
létesitményeket, mint példaul a kerékparparkolokat (a ,Helyi kerékparos és gyalogos infrastrukturalis tervek”-re
épitve).

Sok helyi terv jo iranyt jeldl ki, de a dontéshozatal nem mindig igazodik ehhez kdvetkezetesen. A fejlesztések
gyakran keveset, vagy semmi érdemlegeset nem tesznek a kerékparozas és gyaloglas érdekében. Néha még
rontjak is a kerékparos és gyalogos lehet6ségeket. Azt szeretnénk, hogy az Uj fejlesztések gyalogosan és
kerékparral is kdnnyen és biztonsagosan elérheték és bejarhatok legyenek, és javuljon a meglévé kerékparos és
gyalogos létesitmények szinvonala. A lakhatasért, kozosségekeért és dnkormanyzatokért felelés minisztériummal és
az Onkormanyzatok Szévetségével egyiitt fogunk dolgozni azon, hogy a kerékparos és gyalogos intézkedéseket az
Uj fejlesztésekre iranyuld helyi tervezés és dontéshozatal k6zéppontjaba allitsuk. Az Active Travel Englandnek mint
torvényben kijeldlt tanacsado szervnek az lesz az egyik feladata, hogy a tervezési rendszer aktiv szerepléjeként
nyomatékosan képviselje a gyalogosok és kerékparosok érdekeit minden, egy bizonyos értékhatar felett
megvaldsulo fejlesztésnél, illetve szakmai tanacsadassal segitse a kerékparosoknak és gyalogosoknak szant
szolgaltatasok szinvonalanak javitasat.

Egyutt fogunk dolgozni az Active Travel Englanddel és mas kulcsfontossagu szerepl6kkel, hogy a mindségi
kerékparos- és gyalogosszolgaltatasok beépiilienek a tervezési rendszerbe. Atgondoljuk, hogy a jelenleg
kidolgozas alatt allé ,Orszagos tervezési szabalygydjtemény” és az ,Utcak kézikdnyve” atdolgozott kiadasa milyen
szerepet jatszhat a magas szinvonalu, kdnnyen elérhetd és biztonsagos kerékpartarolas megvaldsitasaban.

El akarjuk érni, hogy az uj fejlesztések gyalogosan és kerékparral is
konnyen és biztonsagosan elérhetdk és bejarhatok legyenek.

Vizsgalni fogjuk a varosi utak hasznalatat, hogy segitsuk az utfeliletek
jovobeli aranyos ujraosztasat

Féként a varosokban oriasi egyenlétlenségek lehetnek az egyes kozlekedési modok (pl. gyaloglas, kerékparozas
vagy autozas) altal elfoglalt kozteriilet aranyaban és az adott Uton adott médon kézlekedék szamaban. Egy
forgalmas vasarléutcaban példaul az Uthasznalok akar 75 szazaléka is lehet gyalogos, de elképzelhetd, hogy az
Osszterllet 20 szazalékat kitevé keskeny jardara vannak szoritva. A meglévd adatok gyakran becsult szamok,
amikbe altalaban a gyalogosokat nem szamitjak bele. Ahhoz, hogy ala tudjuk tamasztani a kézuti terlletek
Ujraosztasarol szold dontéseket, szamos féutvonalon — még a kisebb varosokban is — utcardl utcara haladva kell
vizsgalnunk a forgalmat.

A kerékparozast a teherszallitasban is tamogatjuk, és dolgozunk a
sziikségtelen motorizalt teher- és kiszolgalé forgalom csokkentésén

Az Utfellletek autéforgalom terhére torténd Ujraosztésa ellen az egyik kifogas, hogy az utak a teherszallitashoz is
kellenek. Ez igazabdl egy érv amellett, hogy a szlikségtelen forgalmat eltereljlik az utakrol, és azokat szolgaljuk,
akiknek az Utra valéban sziikségiik van, mint példaul a sok teherfuvarozét. Am a kerékparok a teherfuvarozas tobb
szokasos (bar nyilvanvaléan nem minden) formajanak alternativajaként is szolgalhatnak. A teherkerékparok akar
250 kg sullyal is megbirkdznak, szemben egy szokasos kisteherautéval, ami 600-1000 kg-ot tud szallitani.
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A kisebb raksulyért azonban karpotol a kerékpar rugalmassaga, valamint
a joval alacsonyabb beszerzési és Uzemeltetési koltségek. ,Az utolsod
mérfold felllvizsgalata™* és ,A kozlekedés CO2-mentesitési terve™®
dokumentumokban rogzitett, csokkentett szén-dioxid-kibocsatassal

jaré szallitast 6sztdnzé kormanystratégia részeként béviteni fogjuk az
e-teherkerékpar-tamogatasi programot.

Egy vagy két kisebb torténelmi varoskézpontban, ahol keskenyek
és zsUfoltak az utcak, az eurdpai tapasztalatokra tamaszkodva kisérleti
jelleggel kételezd gyUjtéfuvarozd programokat fogunk bevezetni. Célunk,
hogy minden szallitmany (a romlando vagy szakszer( szallitast igényld
arukat leszamitva) a varoskozpont vagy a varos szélén levé elosztd
kézpontokba érkezzen, majd joval kevesebb jarm(ivel (tobbek kozott
teherkerékparokkal és elektromos kisteherautdkkal) jusson el végcéljaig,
ahol csak lehetséges. Ezek a kisérleti programok jol kiegészithetnék
a varosokban a levegémindség javitasat célzo ,tiszta levegéjl zonak”
kialakitasa érdekében mar folyamatban levé munkakat.

Bizonyos varosok egyes részeit akar 50 hulladékkezeld és -szallitd
vallalat latja el Ugy, hogy az ugyanabban az utcaban miikédé Uzletekbdl
tébbszor szallitanak, és a meglehetésen sok szallitd jarmi megndveli
a forgalmat. Londonban a West Endhez tartozé Mayfair kbrzetben a
kevesebb beszallitét célzé pilotprojektekkel jelentésen csdkkenteni
lehetett a kereskedelmi teherforgalmat®. Kormanyzati szinten, mas
meghatarozé érdekeltekkel kozosen igyekezni fogunk megtalalni azokat
a lehet6ségeket, melyek segitik az 6nkormanyzatokat abban, hogy
jobban tudjak koordinalni az aru- és hulladékszallitast, meghagyva a
verseny és a valasztas lehet6ségét, de visszaszoritva a szolgaltatok
szamat és a jarmlvek mozgasat. Ezenkivil tovabbi kisérleti projekteket
inditunk annak érdelében, hogy az dnkormanyzatok bizonyos szallitasi és
hulladékkezelési szolgaltatasokat nyujthassanak.

Keép: Wheels for Wellbeing

A teherkerékparok
akar 250 kg

sullyal is
megbirkdznak
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3. témakor

Az onkormanyzatok
felhatalmazasa es osztonzése

Csak az autdpalyak (@ahonnan a kerékparosok ki vannak tiltva) és
a varosokat 6sszekoté féutvonalak allnak a kormany tulajdonaban.
Egyértelmi célunk, hogy ezeken a gyorsforgalmi utakon tdbbet
tegyunk a kerékparozas érdekében (Id. 2. témakor), de a legtdbb
olyan ut, ahol kerékparos létesitményekre van szikség, és azokat
a leginkabb ki is hasznalnak — tehat csaknem minden varosi foit, 2 d £
mellékut, park és z0ld terllet — az dnkormanyzatok tulajdonaban van. m r
Emiatt, ha barmit is el akarunk érni, alapvet, hogy az S
Onkormanyzatokat 6szténozziik és felhatalmazzuk arra, hogy utjaikon uJ celzott

tobbet tegyenek a kerékparozas érdekében, beleértve a megfeleld beruhazas
karbantartast is. a kovetkez6
Ot évben

Jelentésen megnovelt pénzigyi alapok
az onkormanyzatoknak

A mar meglévd finanszirozas mellett 2 milliard font 6sszegu Uj forrast
biztositunk a kbvetkez6 6t év soran, melynek a legnagyobb részét az
6nkormanyzatokhoz iranyitjuk.

Jelentésen novelt kapacitas és segitségnyujtas az onkormanyzatoknak

Tisztaban vagyunk azzal, hogy a fejlesztésekhez az 6nkormanyzatok human kapacitasat is meg kell teremteni (pl.
Uj Ugyintézdi poziciok, képzések létrehozasaval). Biztositani fogjuk, hogy az 6nkormanyzatok kapacitasa megfeleld
szintet érjen el. Az Active Travel England, az uj finanszirozo és felligyeleti szerv (Id. lentebb) a tervezéshez,
valamint a hasonldan fontos kivitelezéshez és az érdekeltségi kor iranyitasahoz sziikséges szakértelem gydijtéhelye
lesz. Szerteagazo feladatai kozé fog tartozni a bevalt modszerek, j6 gyakorlatok terjesztése, tanacsadas az
Onkormanyzatoknak, az alkalmazottak és vallalkozok képzése és az dnkormanyzatok segitése abban, hogy
egymastol tanulhassanak.

Uj 6nkormanyzati jogkorok

A forgalomszervezésrél sz6lo 2004. évi térvény 6. része alapjan a rendérség helyett inkabb az 6nkormanyzatokat
jogositjuk fel arra, hogy kdézlekedési szabalysértések esetén (pl. egyiranyu forgalmi rend figyelmen kivil hagyasa
vagy rahajtas a kerékparsavokra) fellépjenek. A modositasnak mar komoly hatasa van Londonban, ahol jelentésen
csOkkentette a rendGrség kozlekedési szabalysértésekhez kapcsolodo leterheltségét, lehetbve téve a fontosabb
Ugyek elbtérbe kerllését, ugyanakkor segitve a szabalyok betartatasat. A forgalmi dugok ritkdbbak, a sebesség
nétt, a balesetek szama pedig nagyobb mértékben csokkent, mint azokon a helyeken, ahol még nem érvényesitik
ezeket a jogokat. Utmutatékat fogunk kiadni az nkormanyzatoknak az 6ket megilleté jogkorokrdl, melyekben
hangsulyozzuk annak fontossagat, hogy az allampolgarok is kellé tajékoztatast kapjanak mindezekrdl. A
kozlekedési jelzéseket megfeleléen kell megtervezni és kihelyezni ahhoz, hogy a jarmiivezeték tisztaban legyenek
az érvényben levd kiloénbdzd korlatozasokkal. Javasoljuk, hogy a jarmiivezetdk az elsé szabalysértés esetén
figyelmeztetésben részesuljenek, tovabbi szabalysértések elkdvetése utan pedig pénzbintetéssel sujtsak éket.

32



A forgalomszervezésroél szolo 2004. évi térvényben elbirt
hal6zatkezelési feladatkér meghatéarozé a hatésagok szamara az
infrastrukturaval kapcsolatos dontésekben. 2020 majusaban egy Uj
jogszabalyi iranymutatast adtunk ki azzal a céllal, hogy tdamogassuk
a COVID—19-jarvannyal kapcsolatos intézkedéseket és a zold
Ujraindulast. De ennél tovabb akarunk menni, és Ujbol atnézni a most
mar tobb mint egy évtizedes jogszabalyi iranymutatasban lefektetett
feladatkort. Szeretnénk, ha az sokkal egyértelmibben tiikrozné a
dekarbonizacidval 6sszefliggé aktualis kbtelezettségeket, valamint
0sztdndzné az egészségesebb kdzlekedési mdédokat, hangsulyt fektetve
a technoldgiara. Ismét at fogjuk tekinteni a torvényben meghatarozott
feladatkort, és felmérjuk, hogy az tartalmazza-e a j6 halézatkezeléssel
kapcsolatos jelenlegi elképzeléseket.

Londonon kivil a kozos 6nkormanyzatok polgarmestereinek
felelGsségébe tartozik a stratégiai szallitas, de a stratégiai utakra és
nagyobb féutakra csak korlatozottan terjed ki a hataskorik. Célunk az,
hogy londoni mintara néveljuk a tertletiikon a f6 Uthalézatokra vonatkozd
hataskoruket, és integralt kdzuti és kozlekedési jogkort biztositsunk a
kdzds 6nkormanyzatok szamara az ilyen utakon. Errél egyeztetéseket is
folytatunk majd.

i
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Sem részben, sem
egészben nem
finanszirozzuk az
uj el6irasokat nem
teljesitd projekteket.

Csak az uj eléirasoknak megfelel6 projektek finanszirozasa

Sem részben, sem egészben nem finanszirozzuk az 1. témakornél és a mellékletben bemutatott Uj eléirasokat
és alapelveket nem teljesit6 projekteket. Mas igyndkségeknek vagy szerveknek sem engedjik, hogy
ilyen projekteket allami forrasbdl finanszirozzanak. Ezek kdzé tartoznak a Varosatalakitasi Alap forrasaibol

megvalositott programok is.
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Projektek megvalésitasi hatarideje

Szamos projekt tul lassan indul el, és tul késén zarul. Minden jovébeli finanszirozas a munkakezdés és befejezés
idépontjatdl fog fliggeni. Ha a munkak nem indultak meg, vagy nem fejez6dtek be idében, a tamogatas
visszatéritését fogjuk kérni. Bizonyos esetekben kivételek megengedhetdk.

Uj finanszirozo testiilet és feliigyelet segiti az el6irasok és hataridék
betartatasat és altalaban a teljesitmény javitasat

A kerékparos koltségvetést a kdvetkezé honapokban megalakuld Uj dontéshozé testlilet és felligyelet, az Active
Travel England fogja kezelni, melyet a kerékparozasért és gyaloglasért felels Uj nemzeti biztos iranyit. Az Active
Travel England fogja megvizsgalni az 6sszes finanszirozasi kérelmet, és el fogja utasitani azokat, melyek nem
felelnek meg az Uj orszagos elbirasoknak. Ellendrizni fogja a befejezett projekteket, és az 6sszegek visszatéritését
fogja kérni, ha a projektek nem a terveknek megfeleléen vagy nem az el6irt hataridére készultek el.

A kerékparozasert és gyaloglasért felel6s uj nemzeti biztos iranyitasaval
mUkodoé uj dontéshozé testulet és felugyelet, az Active Travel England a
kovetkezd honapokban alakul meg.

A jov6 évtdl az Active Travel England elkezdi a kozuti hatdsagok
ellenérzését — figgetlendl attdl, hogy részesiiltek-e allami tAmogatasban,
vagy sem —, éves jelentéseket allit 6ssze, osztalyozza az aktiv
kozlekedés terén felmutatott teljesitményiket és azonositja a felelésségi
korukbe tartozo kdzutakon a kerékparosok és gyalogosok szempontjabol
nézve kuléndsen veszélyes hianyossagokat.

A biztos és a felligyelet szandékaink szerint e tekintetben hasonlé

Active Travel
England

* koltségvetés kezelése
* projektek jovahagyasa

szerepet fog betdlteni, mint az 1990-es évektdl mikods Ofsted:
szigoritani fogja az el6irasokat és kezeli a hianyossagokat.

Az Active Travel England értékelése egy hatésag
vagy onkormanyzat aktiv kozlekedés terén elért
teljesitményérél befolyasolja a tobbi kozlekedési

* projektek felligyelete

* képzés, j6 gyakorlat,
tudasmegosztas

* kozuti hatésagok

felligyelete

* nagyobb tervpalyazatok
felllvizsgalata

modra biztositott forrasokat

Miutan szakpolitikank k6zéppontjaban az aktiv és fenntarthaté
kdzlekedés all, az Active Travel England értékelése arrdl, hogy egy
onkormanyzat hogyan teljesit a fenntarthato (féként a kerékparos

és gyalogos) kozlekedés terén, sokat fog nyomni a latban a helyi
kozlekedési projektekre adhato 6sszegek elosztasakor. Egyeztetni
fogunk arrél, hogy milyen Uj kritériumok alapjan tudjuk mérni a helyi
kozuti hatosagok teljesitményét a fenntarthato (féként a kerékparos és
gyalogos) kdzlekedés terén elért eredményeikre épitve. Teljesitményiket
figyelembe vennénk a helyi kdzlekedési programokra szant forrasokrol
valé dontés soran.

Nincs univerzalis médszer

A szakpolitika és az eléirasok is elismerik, hogy kilénb6zé helyeken (az dnkormanyzatokon bellil és azok kdzott)
mas és mas szintli beavatkozasok lehetnek megfeleléek. Egy forgalmas és s(rln lakott vidéki varos esetében
példaul a kerékparos beavatkozasok nagyobb prioritast élveznek, mint egy kisebb faluban. Mind a varosi, mind a
vidéki dnkormanyzatoktdl tobbet fogunk kérni. De a hangsuly a kbzepes és nagyobb teleplléseken és varosokon
lesz.
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4. témakor

Lehetove tesszuk,
hogy sokan
kerekparozzanak,
es ekozben vedeni
fogjuk Oket
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4. témakor

Lehetove tesszuk, hogy sokan
kerekparozzanak, eés ekozben
vedeni fogjuk oket

Biztositjuk, hogy minden felnétt és gyerek megtanulhasson biztonsagosan
kerékparozni

Ha valaki éppen kerékparozni tanul (akar a fogyatékkal éléknek készitett ,inkluziv” kerékparok egyikén), vagy mar
j0 ideje nem kerékparozott, akkor egy tapasztalt oktatod kerékparos képzése hasznos lehet a kell6 jartassag és
Onbizalom megszerzésében. Kerékparos képzést kinalunk minden érdekl6dének — akar téritésmentesen vagy
jelképes dij fejében.

Szorosabban egyuttmiikodiink az Orszagos Egészségligyi Szolgalattal,
0sztonozni fogjuk a haziorvosokat, hogy kerékparozast irjanak fel ,,receptre”,
és kerékparos létesitményeket fogunk kiépiteni a rosszabb egészségi allapotu
varosokban

Ahhoz, hogy az Orszagos Egészségligyi Szolgalat (NHS) megfeleljen a kihivasoknak a jévében, nem csak a
kinalatot kell majd bévitenie (Uj korhazak, tdbb haziorvosi rendelés stb.), hanem a keresletet is vissza kell szoritania,
vagyis segitenie az embereket abban, hogy egészségesebb életet élienek. Az Egészségugyi Szolgalatnak
szisztematikusan fel kell vennie a harcot a rossz egészségi allapot
okaival, és nem csak a tlneteivel. A rendszeres kerékparozas az egyik
leghatékonyabb egészségligyi beavatkozas: a Glasglow-i Egyetem egyik

friss tanulmanya szerint a kerékparral valé6 munkaba jaras a nem aktiv
ingazashoz képest 45%-kal csokkenti a rak, 46%-kal a szivbetegség, és

41%-kal a korai elhalalozas kockazatat?. Kerékparos képzést
Kisérletképpen valasztunk néhany olyan telepulést, ahol a lakdk fim A :

altalanos egészséqi allapota rossz, fizikai aktivitdsuk szintje alacsony, kI’na|U nlf rTlI nden

majd itt az egészségiigyi alapellatas keretében személyre szabott éerdeklodonek.

ellatast nyujtunk, és 6sztdndzzik a haziorvosokat, hogy ahol lehetséges,
kerékparozast irjanak elé a pacienseknek. Egy kerékparflotta is

rendelkezésre all majd, bérelhet6 eszkdzokkel, képzéssel, szakmai
tamogatassal és kerékparos csoportok elérhet6ségével kiegésziilve.
Egyes esetekben a betegek, ha eleget tekertek, meg is tarthatjak a
biciklit.

A betegek csak akkor fognak tekerni, ha biztonsagban érzik magukat, igy ezek a telepilések a kiilénb6zé
infrastrukturalis beavatkozasok (pl. elkulonitett savok, forgalomcsillapitott kdrzetek, biztonsagos kerékparparkolok)
f6 kisérleti helyszineként is szolgalnak. A forgalomtdl tavol es6, j6 minéségi zold teriletek és zold utak
hozzaférhet6sége novelheti a kerékparozas vonzerejét, és mentalhigiénés elényokkel is jarhat. Az ilyen
beavatkozasok az NHS kampanyaival is 6sszekdtheték ezeken a terlleteken.

Tobbet teszunk a kerékparlopasok ellen

Az elmult években csokkent a kerékparlopasok szama, de még igy is tdbb mint 300 000 kerékpart (kb. haromszor
annyit, mint autét) lopnak el minden évben. Sokan azok kdzll, akik igy veszitik el kerékparjukat, soha tébbé nem
széllnak ujbol nyeregbe.

Osszesiteni fogjuk a meglévé tulajdonosi nyilvantartasokat, igy a rendérség meg tudja majd talélni az ellopott
kerékparok tulajdonosait. Felhatalmazast adunk a keresked6knek arra, hogy az Uj adatbazisban sorszamozzak a
naluk eladott 6sszes kerékpart, €s a vevék az eladas helyén regisztralhassak a kerékpart.
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Tobb kerékpart lehetne felszerelni GPS nyomkaéveté chipekkel,
ami lopas esetén segiti a tulajdonost a kerékpar megtalalasaban és
visszaszerzésében. Egyutt fogunk mikddni a rendérség altal iranyitott
Orszagos Kerékparbinugyi Csoporttal. Tamogatjuk a helyszini
felderitésen alapul6 regionalis blinlild6zési csoportok létrehozasat,
amikkel megszlintethetjiik a szervezett kerékparlopasokat, és segitjik
az ilyen blncselekmények prioritasként valo kezelését. Tobbet teszink
azért, hogy a tulajdonosokat megtanitsuk a kerékparlopasok elleni
védekezés hatékony mddszereire.

Médositjuk a jogszabalyokat
a védtelen kozlekedok védelme érdekében

A védtelen kozlekeddk, tobbek kozott a kerékparosok és gyalogosok
félnek a balesetektél, és magasabb szintl jogszabalyi védelmet
igényelnének. Ezért be fogjuk vezetni a gondatlan autévezetéssel
okozott, sulyos sérlléssel jaro szabalysértési kategoriat, és novelni

Kerékparral
a munkaba

45%-kal csokken a
rak kialakulasanak
kockazata

szivbetegség
kockazata

41%-kal csokken a
korai elhalalozas
kockazata

N
V4
%. 46%-kal csokken a

fogjuk a veszélyes vagy figyelmetlen vezetéssel, alkoholos, illetve kabitdszeres befolyasoltsag alatt okozott

halaleset esetén kiszabhatd legnagyobb bintetési tételt.

A bizonyitasi kotelezettség megértése és a j6 gyakorlat elterjesztése érdekében egyutt fogunk makodni
a rendérséggel és a Koronaligyészi Szolgalattal, biztositva, hogy a kdzuti veszélyeztetés vétsége esetén a
jarma vezetéje valoban felel6sségre legyen vonva. A kiegészité szabalyzasra is kiterjesztjuk a vizsgalatot,
fontoléra vessziik a buntetd rendelkezések kiterjesztésének vagy akar Ujak megalkotasanak lehetéségét, a
blintetépontokon, a jarmlvezetéstél valo eltiltason és a szabadsagvesztésen felll.
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Egyeztetiink a KRESZ frissitésérdl, hogy minden
kozlekedd szamara garantaljuk a biztonsagot

Ki akarjuk alakitani az uthasznalok hierarchidjat. Ezzel azt akarjuk elérni,
hogy a veszélyhelyzetek csOkkentéséért azoknak az uthasznaldknak
kellien a legtdbbet tennitk, akik a legnagyobb kart tudjak okozni. A
tovabbi valtoztatasi javaslatok kdzott szerepel a keresztez6désekben

a gyalogosok és kerékparosok els6bbségének pontositasa, valamint a
biztonsagos elézési sebesség és oldaltavolsag bevezetése.

Szigorubb biztonsagi eldirasokat fogunk
bevezetni a teherautéokra vonatkozoan

A teherautdk aranytalanul nagy mértékben jarulnak hozza a halalos
és sulyos kimenetel(i kerékparos-balesetekhez. At fogjuk tekinteni

a 2015-ben Londonban bevezetett lathatdsagi eléirasokat, és végig
fogjuk gondolni, hogy azok barmely eleme kiterjeszthet6-e az Egyestilt
Kiralysag teljes teruletére. 2021-ben modositani fogjuk a hazai
jogszabalyokat, és kotelez6vé fogjuk tenni az oldalsé alafutasgatlo
hasznalatat az ujonnan forgalomba helyezett, illetve karbantartason
atesett nehéz-tehergépjarmiiveken. Szamitasba fogjuk venni az Euro
NCAP fogyasztéi tajekoztatasi programon keresztll mikoddtethetd
fuggetlen mindsitési rendszer bevezetésének lehet6ségét, ezzel

is 6sztdndzve a tehergépjarmiivek — kiszolgaltatott uthasznalok
szempontjabdl — biztonsagosabb kialakitasat.

Orszagos programot inditunk az elektromos
rasegitési kerékparok tamogatasara

Az elektromos rasegitésu kerékparok, avagy e-kerékparok motorral
segitenek a tekerésben, amit egy normal haztartasi aljzatrol tolthetd
akkumulator taplal. Ezek hasznalatahoz se jogositvanyra, se barmiféle
felszerelésre, se biztositasra nincs szikség.

Az ilyen kerékparok kifejezetten hasznosak lehetnek azoknak,
akiknek példaul egy csepp izzadsag nélkl, elegans ruhaban kell
tekernilik, hegyen felfelé kell haladniuk, hosszu tavot kell megtennitk,
vagy akik idésebbek, kevésbé fittek, vagy akiket egyébirant elkedvetlenit
a hagyomanyos kerékparozassal egyutt jaré fizikai megeréltetés. Az a
célunk, hogy kerékparra Ultessik a nem hagyomanyos csoportokat is
(pl. az id6sebbeket és fogyatékkal éléket), és ebben az e-kerékparok
rendkivul fontos szerepet jatszhatnak. Ezért egy orszagos e-kerékpar-
tamogatasi programot fogunk elinditani, mely tartalmazhat kélcsont,
allami tamogatast és egyéb pénzligyi 6szténzéket. Fel fogjuk hasznalni
az Egyesllt Kiralysagban és kulféldon alkalmazott, kildnféle elektromos
jarmdre (pl. e-kerékpar, atalakitott e-kerékpar) vonatkoz6 tdmogatasi
rendszerek tapasztalatait.

(1,

Orszagos
e-kerékpar-
tamogatasi

programot

inditunk
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Melléklet

A kerékparos infrastruktura-
tervezés alapelveinek
osszefoglaloja

Az alabbi 6sszefoglal6 a kerékparos infrastruktura-tervezésrél szolo
utmutatd szerves részét képezi (Local Transport Note 1/20).

Egy olyan orszagos alapelv kialakitasa, ami rogziti, hogy a mindségi kerékparos infrastruktira magatdl értetédéen
része kell, hogy legyen a kézuti projekteknek, hosszu tavu elkételezddést kivan, hiszen a célok eléréséhez
Osszetett megoldasokat kell kidolgozni. Az alabbi 22 6sszefoglald alapelv segit a szakembereknek, hogy minéségi
infrastrukturat hozzanak létre, épitve az eddig megvalosult sikeres — és akar kevésbé sikeres — kerékparos
infrastruktura-fejlesztések tapasztalataira.

1. A kerékparos infrastruktura legyen mindenki szamara hozzaférheté 8-tol
80 évesig, és azon tul is: mindenkit szamitasba kell venni a tervezéskor.
A varosban valé biciklizés lehetésége alljon nyitva mindenki el6tt.

Ahhoz, hogy a kerékparozashoz valoé jog érvényesithetd legyen, olyan infrastrukturara van sziikség, ami kortdl,

nemté|, etnikai hovatartozastél vagy fogyatékossagtol fliggetlentl mindenki altal biztonsagosan hasznalhatd. A
kozutak fejlesztésénél térekedni kell a hozzaférhetéség javitasara.
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Akadalymentes kerékparos infrastruktira
Forras: Wheels for Wellbeing
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2. A kerékparokat jarmiiként, nem pedig gyalogosként kell kezelni.
A kerékparosokat a varosi utakon fizikailag el kell kiiloniteni a
gyalogosoktol, és a gyalogosokkal nem is osztozhatnak ugyanazon
a felulleten. Ahol a kerékparut jardat keresztez, ott mindig egy
fizikailag elklilonitett utat kell kialakitani. A keresztez6désekben és
csomoépontokban a kerékparosok ne a gyalogosoknak szant teruletet
hasznaljak, hanem kilon parhuzamos utat kell nekik biztositani.

A nagyobb gyalogos- vagy kerékparos-forgalmat bonyolitd utcakon ker(lni kell a vegyes hasznalatu utakat. Ehelyett
az ilyen jelleg(i részeken elvalasztott kerékparutakat kell kialakitani slillyesztett, gyalogosbarat padkaval és/vagy
eltérd burkolattal. Az utcaktol tavoli vegyes hasznalatu Utszakaszok a varosokban is megfeleléek lehetnek olyan
helyszineken, mint a folydk vagy csatornak menti sétanyok, lakételepeket, parkokat és zold tertileteket atszeld
gyalogutak. Ha a kerékparos utvonal beépitett terlleten ilyen Uton halad, ott meg kell probalni elkiléniteni a
gyalogosoktdl (pl. szinteltolassal vagy padkaval).

ElValasztott kerékparos létesitmény nagy gyalogosforgalmat bonyolito terileten
Forras: PJA
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3. A kerékparosokat fizikailag el kell kuloniteni és meg kell védeni a
nagyobb gépjarmiiforgalomtél a csomépontokban és a csomépontok
kozti utszakaszokon.

A védelmet vagy fizikailag elkulonitett kerékparos Iétesitmények kialakitasaval, vagy az atmend forgalom el6li
lezarassal (pl. oszloppal, viragladaval, egyéb fizikai akadallyal) lehet biztositani, tovabbra is engedélyezve a
célforgalom, engedéllyel rendelkezd jarmiivek, buszok behajtasat. Az elkilonitett Iétesitmények kialakitasa torténhet
kiemelt szegéllyel vagy koénnyitett elvalasztassal (pl. terel6oszlop, K-szegély, viraglada stb.). A nagy forgalmu vagy
nagy sebesség(i utszakaszokon nem szabad csak utburkolati jelekkel vagy kerékparos szimbolumokkal kijelolt
kerékparutakat kialakitani, mivel ezeket a k6zleked6k nem fogjak elég biztonsagosnak érezni.

,ml-l-l{'-'ﬂil'.‘.!_"._' L
o i
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Kerékparsav hajlékony terel6oszlopokkal
megvalositott elvalasztassal
Forras: PJA
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4. A mellékutcakban vezet6 kerékparos utvonalak — amennyiben el vannak
zarva az atmen6 forgalom elél, hogy ne szolgalhassanak menekiilé
utvonalként — az 6nall6 létesitmények vagy féutvonali lezarasok
alternativai lehetnek, de csak akkor, ha tényleg kozvetlen utvonalak.

A kézvetlen vonalvezetés érdekében gyakran vegyiteni kell a kétféle megoldast: a mellékutcakban vezetd

szakaszokat a féutvonalakon és csomopontokban kialakitott, elvalasztott szakaszokkal kell 6sszekotni, ha

mellékutakon nem biztosithatd a kdzvetlen utvonal. A nem kdzvetlen kapcsolatot biztosité vagy jelentés atmend
forgalmu utakat a kerékparosok nem fogjak hasznalni, és ezeket nem is tamogatjuk.

5. A kerékparos infrastrukturat ugy kell megtervezni, hogy nagyszamu
kerékparost és akar nem szokvanyos kerékparokat is ki tudjon
szolgalni. Célunk az, hogy naponta tobb ezer biciklis hasznalja ezeket az
utvonalakat.

Azt is el szeretnénk érni, hogy teherkerékparok valtsak ki a kisteherautds utazasok egy részét. A kerékparutaknak
a fekvd-, haromkerek( és kézikerékparok, valamint a fogyatékkal él6k kdrében hasznalt egyéb kerékparok szamara
is akadalymentesnek kell lennitk. Szamos meglévé kerékparut és -sav tul keskeny vagy épp akadalyokkal teli,
ezért nem felel meg a célnak. Ahhoz, hogy a gyorsabb kerékparosok el6zni tudjanak, és a nem szokvanyos
kerékparoknak is elegendé helylik legyen, a kerékparutak idedlis esetben iranyonként 2 méter szélesek, kétiranyu
forgalom esetén pedig (a kerékparforgalom fliggvényében) 3-4 méter szélesek legyenek, bar néha valdszinlleg
kivételt kell tenni ez aldl.
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6. A kerékparozas feltételeinek javitasa, illetve ezen lehetéségek
szambavétele elvaras lesz minden, a kormany altal finanszirozott helyi
kozuti projektben.

Helyi kdzuti beruhazasok finanszirozasa esetén, ha nem a kerékparozas vagy gyaloglas fejlesztése a f6 cél,

vélelmezni kell, hogy a tervezett elképzelések biztositjak vagy javitjak az Uj szabvanyok szerinti kerékparos

infrastrukturat, hacsak ki nem mutathato, hogy az adott Utszakaszon jelentéktelen vagy nincs kerékparos igény.

Minden Uj kerékparos infrastrukturanak ésszhangban kell lennie az orszagos utmutatéval (Local Transport Note).

A folyamatos fejlesztést célzd megkdzelitést mind a ,Nemzeti tervezési iranyelv”, mind a ,Helyi kerékparos és

gyalogos infrastruktira-tervezési utmutato” is elismeri. A kerékparos infrastrukturaval szembeni kovetelményeket be

kell épiteni az dnkormanyzatok tervezesi, kivitelezési és kdzuti adaptacios szabalyzataiba és folyamataiba.

7. A kerékparozas vagy gyaloglas szempontjabél kevés elénnyel jaré vagy
hasztalan, foként kozmetikai jellegii beavatkozasok egyetlen kerékparos-
vagy gyalogosforrasbé6l sem kapnak tamogatast.

Tul sok az olyan kerékparos vagy gyalogosfejlesztésnek titulalt projekt, ami alig Iép tul az aktualis allapot

szépitésén, példaul szebb jarda vagy burkolat kialakitasaval, mikézben nagyon keveset vagy épp semmit nem tesz

az atmené forgalom korlatozasa vagy a kerékparozashoz sziikséges biztonsagos fellletek kialakitasa érdekében. A
kézvagyon esztétikai jellegl fejlesztését célzéd és/vagy eredményezd projekteket mas forrasbdl kell finanszirozni.

8. A kerékparos infrastruktura legyen osszefliggd, vagy csatlakozzon
mas létesitményekhez. Ehhez olyan atfogé halézati megkozelitésre
van szilkség, ami felismeri a kerékparozasra alkalmas csomoépontok,
osszekotések és teruletek jelentéségét.
Az utakat holisztikusan, az 6sszefuggé haldzat részeként kell megtervezni. Az elszigetelt fejlesztések, még ha
Onmagukban jonak is mondhatdk, nem érnek sokat. Egy 6sszefliggé haldzat tébbet jelent, mint egyszer( vonalakat

a térképen. Inkabb arrdl szol, hogy a helyiekkel k6zdsen utazunk, felmérjlik, mostanaban ki kerékparozik, hova
szokott menni, milyen célbdl, és ami még fontosabb: ki az, aki jelenleg nem kerékparozik, €s miért nem.

Példa elszigetelt kerékparos fejlesztésre
Forras: PJA
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9. A kerékparparkolokat bele kell tervezni a nagyobb léptékii projektekbe
— féként a varoskozpontokban, a forgalomgeneralé létesitményeknél
és olyan lakénegyedekben, ahol a kerékparokat nehéz otthon tarolni.
Elegendd biciklitarolét kell kialakitani azokon a helyeken, ahova az
emberek ténylegesen mennek.
Fontos, hogy a kerékparparkolok kellemesek és kényelmesek legyenek, és elegendd szamban alljanak
rendelkezésre. Igy lehet 6szténdzni az embereket, hogy ingazashoz és Ugyintézéshez is kerékparra uljenek, mivel
biztosak lehetnek abban, hogy az uti céljuknal rovidebb és hosszabb idejli parkoldt is talalnak. A biciklitaroldk

kialakitasanal figyelembe kell venni az dsszes lehetséges felhasznald igényeit és a tarolando kerékparok méretét.
Egyéb szolgaltatasok (pl. karbantartas) nyujtasa fokozza a felhasznaloi éiményt és elriasztja a tolvajokat.
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10. Az utvonalak kialakitasa legyen egyértelmii és konnyen értelmezheté.

A kerékparosoknak, gyalogosoknak és autosoknak egyértelmien tudniuk kell, hogy merre megy a kerékparut,
melyik a gyalogosoknak, és melyik a jarmdveknek kijelolt felllet, vagyis hol kell kozlekednitik a kiilonbézd
uthasznaldknak. Vannak olyan kialakitasok, amik szandékosan zavart vagy félreértést okoznak — pl. minimalis
jelzések a jardan arra utalva, hogy a kerékparozas megengedett. Ez a kerékparos-gyalogos konfliktusok
kezelésének egy olyan modja, ami visszafogja a kerékparozast, €s nem alkalmas ott, ahol sok a kerékparos és a
gyalogos.

11. A kialakitott utvonalak mentén egyértelmii
és értheto tablakat kell elhelyezni.

Azt az érzetet kell kelteni az felhasznaldkban, mintha egy Uton vezetnénk 6ket végig, ne kellien megalliniuk, hogy
megnézzek a térképet vagy a telefonjukat. Minden dontési pontnal és megerdésitésként néha azok kdzoétt is jeldini
kell az iranyokat. A jelzések legyenek egyértelmiek, kdnnyen lathatok és olvashatok.
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12. A nagyobb ,,ikonikus” épitmények (pl. feluljarok) atfogo, alaposan
atgondolt beruhazas részei legyenek.

Néha nagy a kisértés arra, hogy koltséges és latvanyos szerkezeteket épitsiink elszigetelten, nem kelléen
atgondolva az igazi céljukat és az oda vezet6 utvonalakat. Az ilyeneket csak akkor fogjuk tamogatni, ha egy
gyakran hasznalt utvonalon egy jelentés akadalyt hidalnak at, ami masként biztonsagosan nem keresztezhetd, és
ha egy jo és biztonsagos utakbdl allo, nagyobb halézat fontos és megfeleléen 6sszekotott részét képezik.

13. Amennyire fontos egy ut megépitése, annyira fontos annak késébbi
karbantartasa is.

Az utburkolati jeleket felbontjak a kdzmU(iépiték, figyelmen kivil hagyjak Ujrafestéskor, vagy a jelek egyszer(ien
elkopnak. Az aszfalt repedhet és széteshet, a kerékparutakat és -savokat ritkan vagy soha nem is seprik, igy ott
marad a szétszorodott tormelék és lvegszilank. Télen altalaban a kerékparsavok az utolsok, amiket megtisztitanak
a hoétdl és jegtél, ha egyaltalan tisztitjak 6ket. Az utakat megfeleléen karban kell tartani, a térmeléket és az
Uvegszilankot rendszeresen le kell seperni. Az utfejlesztési javaslatoknak mindig képezze részét egy egyértelm(
karbantartasi program.

Rossz min6ségu utburkolat kerékparsavon

Forras: PJA

14. Az utfelilet legyen kemény, sima, egyenletes, tartos, vizatereszt6 és
biztonsagos kedvezétlen idéjarasi koriilmények kozott is.

Fontos, hogy a burkolatok kdnnyen karbantarthatok legyenek (pl. a 15. pontban kiemelt aszfalt és egyéb anyagok).
A téglahoz és k6h6z hasonld anyagokat altalaban kerdini kell a kerékparutakon. Azok dragak, ugyanakkor — a
jarmlvek okozta terhelés miatt — gyorsan koszolédnak, elcsunyulnak, eltérnek, durva lesz a felliletiik, vizes idében
pedig csuszdsak is lehetnek.

Kivételt képezhetnek a miiemlék jellegli utcak. Nem sziikséges szintbeni eltolas (szintbeni kiemelés,
fekvérenddr) a féuton, ha megfeleléen kdvetik a forgalomcsdkkentésre vonatkozo és/vagy az elkllonitett terliletek
kialakitasara vonatkozé iranymutatast. A mellékutak ki- és behajtasi kialakitasa (pl. szintbeni kiemelés a torkolati
szakaszon) csokkentheti a csomdpontba be- és onnan kikanyarodo jarmiivek sebességét, ami fokozza a
kerékparosok biztonsagat, és a gyalogosoknak is segitséget jelent. A laza murvas, kavicsos anyagokat is kerulni
kell.
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15. A kisérleti megoldasok megagyaznak a valtozasoknak, és segitenek,
hogy a véglegesnek szant megoldasok mar elsére sikeresek legyenek.
Igy elkeriilhetd, hogy késébb id6t, energiat és pénzt kelljen aldoznunk a
nem megfelel6 megoldasok javitasara.

Ha egy utfejlesztés hatasa vita targyat képezi, javasoljuk ideiglenes anyagok hasznalatat a kiprobalashoz. Ha

bevalik, alkalmas anyagokkal allandosithato. Ha nem valik be, kdnnyen és gyorsan eltavolithatd vagy valtoztathato.

Az azonban fontos, hogy a kialakitas mar az elején pontosan legyen megtervezve, hogy a legnagyobb eséllyel
mUkodjon is.

16. Behajtast korlatoz6 eszkozok (pl. terel6korlat, leszallasra
felszolité tablak) nem hasznalhatok.

Az ilyenek mindenki szempontjabdl csdkkentik az Ut hasznalhatdsagat, és nem teszik lehetévé a nem szokvanyos
és a teherkerékparok hasznalatat. Csokkentik az utvonal ateresztéképességét, kényelmi szintjét, és megakasztjak
kozvetlen vonalvezetését. Nem szabad olyan létesitményt tervezni, ahol egyaltalan sziikség van a behajtas
korlatozasara, zavaro tényezbkre vagy akadalyokra. A gyalogosokat és kerékparosokat egyértelmien kijelolt
utakon, kilon kell vezetni, ahogy azt a fenti alapelvek rogzitik.

t-—“n

— —

Kerékparos akadalyok vegyes hasznalatt tton
(Megjegyzés: a sarga jeldlés a TSRGD alapjan nem engedelyezett)
Forrés: PJA
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17. A legegyszeriibb és legolcsébb beavatkozasok lehetnek egyben a
leghatékonyabbak is.

A kerékparozas fejlesztésének talan az egyik legfontosabb eszkéze az atmend forgalom korlatozasara hasznalt
forgalomkorlatozé oszlop (poller) lehet. Viszonylag olcsé és gyorsan telepithetd. Az autéforgalom korlatozasat el6ird
kozlekedési rendelet alkalmazasaval az ilyen kis koltségl modalis sz(ir6k az atmend forgalom csokkentésével,
ugyanakkor a kerékparos- és gyalogosforgalom fenntartasaval fokozhatjak a biztonsagot. A gyors és pragmatikus
beavatkozasok, amennyiben valdban hatasosak, elényt élveznek az alaposan kidolgozott és kdltséges
megoldasokkal szemben.

Modalis sz(ir6ként hasznalt, autok athaJt_asa.takadaIyozo Qs_Tﬁpok
For@g_F’.lA_ o

18. A kerékparutak legyenek folyamatosak, kozvetlenek és logikusak.

Nem szabad az Uthasznaldban azt az érzetet kelteni, mintha visszaforditanank, sziikségtelen kanyarokra vagy
hosszu kerll6kre kényszeritenénk. A kerékparos utvonalak kialakitasa — pl. egy féut keresztezésekor — gyakran
arra készteti a kerékparosokat, hogy egy sor 90 fokos kanyart tegyenek meg az athaladashoz, mikozben ugyanott
egy gépjarmi mindenféle kanyarodas nélkul at tud hajtani. A beavatkozasok alapjat az emberek tényleges
viselkedésének megértése adja, nem pedig a t6lik esetlegesen elvart viselkedés.
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19. Fontos, hogy a kerékparutak konnyii és kényelmes kerékparozast
tegyenek lehetévé.

A kerékparozas fizikai erékifejtést igényel. Ezért az utakat ugy kell kialakitani, hogy ne késztessenek allando
megallasra és elindulasra vagy szikségtelen szintbeli valtozasokra. A forgalomcsillapité beavatkozasok (pl.
fekvérendérok) féként a haladasi sebesség csokkentését szolgaljak, de ha mar nincs atmend forgalom az adott
utcaban vagy az elkulonitett savon, sziikségtelenné valnak. Ha forgalomcsillapit6 megoldasokat terveziink, azokat
ugy kell kialakitani, hogy tandemmel és haromkerek(i kerékparral is hasznalhatdk legyenek.

& [ :-*"'
| [l Lt 1
-_.'_".' | o

Példa szegéllyel elkllonitett kerékparutra
Forras: PJA

20. A kerékparos létesitmények tervezéi rendelkezzenek kerékparos
tapasztalattal.

Idealis helyzetben minden létesitményt olyanok terveznének, akik rendszeresen kerékparoznak. De a tervezéknek
minden esetben végig kell tekernilik az adott terlleten, hogy megérezzék és megtapasztaljak a fentiekben

leirt hianyossagokat, hogy megeértsék, hogy egy adott megoldas miért nem praktikus. Az ilyen jelleg(i tudas
megszerzésének leghatékonyabb mddja, ha az illeté kimegy, végigtekeri az Utvonalat, és megfigyeli a kdzlekeddk
viselkedését.

21. A beavatkozasoknak kovetkezetesnek kell lennitik.

Egy beavatkozas annyira j6, mint amennyire a leggyengébb pontja j6. Faradhatatlanul kell dolgozni azon, hogy
elkerlljuk a nem kdvetkezetes megoldasokat, példaul ha a kerékparut az utrél atmegy a jardara, majd vissza az
utra, vagy ha a kerékparut hirtelen megsz(inik.

22. Amikor megszeghetjiik ezeket az alapelveket.

Azon ritka esetekben, amikor teliességgel elkertilhetetlen, egy rovid szakaszon a kevésbé j6 megoldas is megfeleld
ahelyett, hogy elvessink egy teljes, de egyébirant jo Utvonalat. De a legtdbb esetben nincs olyan, hogy teliességgel
elkerllhetetlen, és ritkan kell kivételeket tenni.
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Mindent egybevetve
— Ervelés a program
megvalosulasa mellett

Eqgy olyan terv kidolgozasa, ami kifejezi a valtozas iranti egyertelma
szandeékot, és biztositja az érdekeltek elkotelezédését, iddt vehet
igénybe, de mar a korai szakaszban noveli a projekt politikai és
kozOsségi elfogadottsagat.

Mielétt barmilyen konkrét javaslat is megsziiletne, az alapokat gondosan el6 kell késziteni. igy meg kell gyézni

a nyilvanossagot a valtoztatas szlikségességérdl, és vazolni kell a jelenlegi helyzet vonzé alternativajat, ami

az emberek érdeklédését felkelti. Ennek dsszefliggésben kell lennie az emberek életét kdzvetlenil befolyasold
javaslatokkal, melyek nem csak m(iszaki javaslatok, és be kell mutatni a megoldandé problémat is. Tiszta képet kell
alkotni arrdl, milyennek akarjuk majd latni az adott helyet.

Alaposan ki kell dolgozni a javaslat minden technikai részletét, és csak ezutan szabad bemutatni, hiszen igy
még a folyamat elején megel6zhetdk és kezelhetbk a kezdeti tiltakozasok. Amikor ismerteted a javaslatokat, légy
azokban biztos, legyenek egyértelmiiek a szandékaid, az elénydk és hatranyok. A javaslatok legyenek vilagosak és
egyertelmlek, a lehet6 legrészletesebben kidolgozottak, jo térképekkel és rajzokkal kiegészitve, és 6szintén tarjak
fel a hatranyokat is, hogy bizalmat épitsenek és elejét vegyék a félreértelmezéseknek.
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7

A brit kormany ,The Ten Point Plan for a Green Industrial Revolution
cimi dokumentum 5. fejezetének forditasa.

5. pont

Zold kozossegi kozlekedes,
kerekparozas es gyaloglas

Az egyéni autdhasznalat dekarbonizacioja mellett novelnunk kell a
kozosségi kozlekedéssel, kerékparral és gyalogosan megtett utak
aranyat is. Ehhez fel fogjuk gyorsitani az aktivabb és fenntarthatobb
kozlekedésre valo atallast, fejlesztjik a vasuti és buszszolgaltatasokat,
valamint gyalogosokat és kerékparosokat segit6 intézkedéseket hozunk.
Tobb ezer emissziomentes buszt vasarolunk, és holland szinvonalu
kerékparutakat alakitunk ki a telepuléseinken és varosainkban.

Ezzel javitjuk a belélegzett levegé mindségét, a mentalis és fizikai
egészsegunket, sbt, a karosanyag-kibocsatast is mérseékelni tudjuk.

Tobb tiz milliard fontot fogunk fektetni vasuti halézatunk fejlesztésébe és felljitasaba, tovabbi 4,2
milliard fontot forditunk a varosi kbzdsségi kozlekedésre, 5 milliardot pedig buszokra, kerékparozasra
és gyaloglasra — mint ahogy azt a miniszterelndk februarban bejelentette. Tébb vasutvonalat is
villamositani fogunk, megszintetjik a bonyolult liberalizalt, koncesszidés modellt, és egy egyszeribb,
egyben hatékonyabb rendszert alakitunk ki. Egyre tdbb helyen integraljuk a busz- és vasuthalézatot,
okosjegyrendszert vezetlnk be, sritjik a jaratokat és megsokszorozzuk a gyorsabb kdzlekedést
szolgal6 buszsavokat. Jovére 120 millio fontos befektetéssel megkezdjik legalabb 4000 hazai gyartasu,
emissziomentes busz forgalomba helyezését.

Jovo év elején bemutatjuk az elsd nemzeti buszstratégiat, melyben az eddigieknél siriibben
kdzlekedd és olcsdbb ,szuperbusz™halézatok kialakitasat javasoljuk, illetve egy olyan integralt
jegyrendszer bevezetéseét, ami dsszekapcsolja a kilonb6z6 Gzemeltetd cégeket és kozlekedési
modokat. A mostani pénzugyi évtél forrast biztositunk legalabb két, csak elektromos buszokat
Uzemeltetd varos kézlekedésfejlesztéséhez, emellett ki fogjuk épiteni az elsé teljes mértékben
emissziomentes varoskdzpontot is. Mindennek anyagi hatterét a miniszterelndk altal bejelentett, a
buszos és kerékparos kdzlekedés fejlesztésére szant 5 milliard font biztositja.

Ki fogjuk béviteni a regionalis k6zpontként mikédd vidéki nagyvarosaink (pl. Manchester és
Birmingham) kordli vasutvonalakat. Ahogy azt a nyilatkozat is megfogalmazza, hosszu tavu célunk az,
hogy a londonihoz hasonlé szinvonaluva fejlessziik a varosi régiok kozosségi kozlekedését. Ezaltal
tobb ezer tonnaval cs6kkenne a szén-dioxid-kibocsatasunk. A kisebb telepuléseken javitani fogjuk a
buszkdzlekedést, vidéken tébb igényvezérelt jaratot vezetiink be. Emellett vissza szeretnénk allitani a
Richard Beeching altal a 60-as években megsziintetett vasutvonalak nagy részét, hogy lehetéséget
teremtsiink az autémentes koézlekedésre. Haladunk tovabb a Birmingham koérili ,Midlands Rail Hub”
[k6zép-angliai vasuthalozati kdzpont] programunkkal, és fejlesztéseket végziink a ,Northern Powerhouse
Rail” [észak-angliai vasut] vonalon fekvé Manchesterben és Leedsben, hogy javitsuk a Pennine-
hegységet keresztez6 kelet-nyugati kapcsolatokat.

Eleinte tobb szaz, majd tobb ezer mérfoldnyi elkllonitett kerékparutat fogunk épiteni, és tdbb
forgalomcsillapitott zénat alakitunk ki, hogy megsziintessiik az atmené forgalmat, és helyet teremtsiink a
gyalogosoknak és a kerékparosoknak.
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Béviteni fogjuk az ,iskolautcak” korét, melyek mar eddig is jelentésen csokkentették az iskolak
koruli forgalmat és szennyezést. Mar bele is fogtunk ebbe az atalakitasba, hiszen idén 250 millio
fontot koltéttlink erre, a miniszterelnok altal bejelentett, a jelen parlamenti ciklusban 2 milliard font
Osszértékl program részeként. Egy Uj szervezet, az Active Travel England fogja a kéltségvetést kezelni,
a programokat felligyelni és az 6nkormanyzatok aktiv kdzlekedés terén elért teljesitményét értékelni.
Emellett egy orszagos tamogatasi programot is inditunk az elektromos kerékparok elterjesztéséhez.

A kozosségi kozlekedés dekarbonizaciojaval

AKAr Nagyjabdl
2 millié t CO2-

koltsegvetési forrast Kibocsats iy
biztositunk buszokra, Ibocsatas megtakaritasa
z06ld buszokkal,

: kerékparozasra és Lo .
tudunk teremteni gyaloglasra a mostani kerekparozassal es
2025-ig parlamenti ciklusban gyaloglassal 2023 es
2032 kozott

Az iranyelv hatasai:

* 4000 emissziomentes buszt helyezlink forgalomba, ami az angol buszflotta 12%-at jelenti.

* Tovabb dolgozunk a regionalis és egyéb vasutvonalak villamositasan.

* Bemutatjuk az els6 nemzeti buszstratégiat, aminek része az lizemeltetéket és a kiilonbdzé kdzlekedési
modokat integrald jegyrendszer és tdbb buszsav, hogy a szolgéltatasok gyorsabbak, vonzébbak és
olcsobban uzemeltethettk legyenek.

+ 500 millié fontot koltiink a korabban megszlntetett vasutvonalak és allomasok ujranyitasara.

* Tébb mint 1000 mérféldnyi biztonsagos és kdzvetlen kerékparos és gyalogoshalézatot épitlink ki 2025-
ig ugy, hogy a halézat Anglia minden varosat elérje.

Céldatumok
2021 eleje  Nemzeti buszstratégia és az elsé elektromos buszos varos

2021 A 4000 uj emissziomentes busz elsd részének leszallitasa
2023-2024 Els6 vasutvonalak Ujranyitasa
2025 Kerékparos képzés biztositasa minden iskolasnak és felnéttnek, aki ezt igényli

2025-ig Megduplazzuk a kerékparozas aranyat 2013-hoz képest évi 1,6 millidrd kerékparos utazassal
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Kozlekedési
Minisztérium

Jelen dokumentum a brit Kézlekedési Minisztérium

,Gear Change: A Bold Vision for Cycling and Walking” cim(,
2020-ban nyilvanossagra hozott kiadvanyanak magyar forditasa.
Késziilt az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont megbizasabdl.

Kiado

Brit Kdzlekedési Minisztérium

Great Minster House

33 Horseferry Road London SW1P 4DR

Tel.: 0300 330 3000 Honlap: www.gov.uk/dft
Altalanos tajékoztatas: https:/forms.dft.gov.uk
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