A KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET JAVASLATAI MISKOLC VAROS
BALESETMEGELOZESI BIZOTTSAGA SZAMARA

Ha Eurdpa el akarja érni a céljat, és felére kivanja csékkenteni a kézuti haldlos
dldozatok szamdt 2020-ig, az eddigieknél sokkal tobbet kell tenni. Felszdlitom a
tagdllamokat, hogy tegyenek nagyobb eréfeszitéseket, kiilonésen a jogszabdlyi
hdttér dtalakitdsa és a kampdnyok végrehajtdsa terén.

(Violetta Bulc, az Eurdpai Bizottsdg kézlekedésért felelGs biztosa, 2016. dprilis)

Megitélésiink szerint Miskolc kozlekedésbiztonsagi helyzete az orszdg hasonlé varosaival
osszehasonlitva kifejezetten jo.

Ezzel egyltt is ugy gondoljuk, hogy a védtelen kozlekedSk jelent6s csoportjai félnek a
kozlekedésben. Erre a legutdbbi példa egy gerilla zebrafestés, a miskolci Gyula utcabdl.

1. Széles kori elméleti megalapozas, és az elérni kivant célok meghatarozasa

Ahhoz, hogy a balesetmegel6zési tevékenység igazan magas szinvonall és eredményes legyen,
széles kord elméleti megalapozasra és az elérni kivant célok meghatdrozasara is sziikség van.

Ugy gondoljuk, hogy a varosi kornyezetben a balesetmegel6zés nem egyszerlsithetd le a
kozlekedbk szabalykovetésének erdsitésére, hanem ott kezdédik, hogy maga a varos, a varosi
kornyezet, a varosi életmdd — és nem csupan a kozlekedési infrastruktdra — alakul olyanna, amely
hozzdajarul a varosban él6, ott kozleked6 emberek szamara biztonsdgos kozlekedéséhez. Ehhez
nagyon fontos, hogy minél tobben ismerjék meg az élheté varos — ezen bellil a fenntarthatd
mobilitas — elveit, gondolatkorét.

Az, hogy a Bizottsag milyen célokat kivan elérni, nyilvan konszenzuson alapulhat.

A cél meghatarozasa nagyon fontos, hiszen ennek eléréséhez lehet majd megvalasztani az
eszkozoket.

Itt kiemeljlik az 1997-ben Svédorszagbdl indult Vision Zero elveit és jé gyakorlatait.

A Vision Zero eredményeket bemutatdé DEKRA térképen lathatd, hogy tobb magyar varos is volt
mar mentes haldlos balesetektdl, de Miskolc méretli még nem. Szép célkitlizés lenne egy halalos
kozlekedési balesettél mentes évért, majd ezen eredmény megtartdsaért dolgozni. At kell persze
gondolni a realitasat, de Miskolc a hozza hasonld méret(i varosok koziil jo poziciébdl indulna.

A DEKRA térkép 561 db 155 000 lakosnal népesebb teleplilésen vizsgalja a baleseti helyzetet. Ebbdl
51 olyan telepiilés volt a vizsgalt 5 évben, ahol legaldbb 1 évben nem halt meg senki.

Viszont egyetlen egy olyan 155 000 feletti teleplilés sem volt a vildgon (pontosabban az 561 db
varosban) ahol mind az 6t évben siker(lt volna elérni. Miskolc lehetne az elsé!
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2. A védtelen koézleked6k helyzetének tjragondolasa, szemléletformalas

A hazai balesetmegel6zési gyakorlat a legutdbbi id6kig egyoldalian autékozpontu volt.

Egyrészt azt hangsulyozta, hogy a védtelen vigyazzon magara, dévakodjon az er6sebbtdl (pl.
kerékparral ne hajtson at a zebran), masrészt a védtelentdl varta, hogy segitse az er6sebbet, hogy
utdébbi megfelelhessen jogszabalyi kotelezettségének (a védtelen pl. akkor és ott is viseljen
l[athatdsagi mellényt, amikor és ahol arra a jogszabdly nem kotelezi; zaszléval a kezében keljen at
az Uttesten). A lathatdsdg kérdésének félreértelmezése olykor egészen elképeszt6, tragikomikus
jeleneteket eredményez, amikor példdul o&vodasokat szikrdzd napsitésben, lathatdsagi
mellényben sétdltatnak a jardan.

Ugyanakkor: alig jelent meg, hogy az er6sebb vigyazzon a védtelenre.
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Mindez ellentétes a Bécsi kozuti kozlekedési egyezmény szellemével is.

A védtelen kozlekedbk el6nyben részesitése, az élet, a biztonsdg abszolut primdtusa az eljutasi
sebesség vélt vagy valds csokkenésével szemben olyan alapvetd elvek, amelyekben ma a magyar
tarsadalomban nem latszik atfogd tarsadalmi konszenzus.

Allaspontunk szerint kulcsfontossagl, hogy ezekben az elvekben tarsadalmi kézmegegyezés
legyen. Ennek fokozatos elérése az orszdg vezetésének és mindenki masnak, aki a
balesetmegel6zés érdekében barmilyen tevékenységet folytat, a kozos felelGssége.

Ezt a felelGsséget mi is érezziik, és probalunk hozza felnéni.

A legfontosabb az egylittm(ikoddé kozlekedés kihangsulyozasa, melyre legujabban kivald példa az
Egyltt kozlekediink kampany.

Fontos, hogy helyben is szakitsunk a gyalogos (esetleg a kerékpdros) megnevelésére épiild
egyoldalu megkozelitéssel. Alapvet6, hogy az er6sebb védje a gyengébbet, érezze a felel6sségét. A
balesetmegelSzési tevékenységnek allaspontunk szerint legf6képpen ezt kell erésitenie.

Emellett azt is megemlitjik, hogy kilfoldi példdk alapjan a jogi szabalyozds valtoztatasdnak
legaldbb két irdnyardl lenne érdemes szakmai (és tarsadalmi) vitat kezdeményezni:

1. A KRESZ olyan médositasa, amely lakott terileten sokkal nagyobb védelmet nyujt a
védtelenek legkiszolgaltatottabb csoportjainak (osztrak, norvég példa: ha az Ut mellett
gyermeket 1at meg, a jarmdvezetének meg kell tudnia el6tte allni akkor is, ha a gyermek
szabdlytalanul 1ép az uttestre, mert felfogdsuk szerint a gyermekt6l nem varhaté el a
szabdlykovetd viselkedés; a norvég példaban ugyanez a fokozott védelem tobb csoportot is
megillet, igy pl. a vakokat, betegeket is).

2. Az objektiv felelGsség elvének bevezetése a védtelenek és a gépjarmuivezet6k viszonyaban
(erre Hollandiat hozzuk példanak).

A fentiek szemléltetésére bemutatunk két abrat.

Az egyik a lehetséges kozlekedésbiztonsagi irdnyok hierarchiajat mutatja hatékonysaguk
szempontjabol.

A képen felll a leghatékonyabb (Most Effective), alul a legkevésbé hatékony (Least Effective)
intézkedés lathato.
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Substitution of less

hazardous options
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Use of engineering
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Warnings of hazards
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Administrative controls,
such as education

Use of personal
protective equipment

Least Effective

A masik még elgondolkodtatdbb.

Mikézben a hazai mainstream gondolkodds kozéppontjdban a kerékparozdok egyéni
véddfelszerelések hasznalatara torténd kényszeritése all, az abrabdl kideril, hogy épp azokban az
orszagokban a legbiztonsagosabb kerékparozni, ahol szinte senki sem visel sisakot.
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Az abran kékkel a sisakviselési arany, sargaval az 1 milliard kerékparozott km-re jutd haldlozas.

Jél 1atszik, hogy a legalacsonyabb holland, dan sisakviselési arany ellenére mégis ott halnak meg a
legkevesebben kerékpdrozas kozben.

Ugy, hogy a hollandoknal szinte senki sem visel sisakot...

A dannal kb. megegyez6 sisakviselési arany mellett a németeknél mar brutdlisan tébb a halott.

A poszt kulcsmondata:

Better street design and getting more people on bikes — not blind faith in helmets — are the keys
to making cycling safer.

A kerékpdrozas biztonsdgosabbd tételének kulcsa a jobb infrastruktira és minél tobb ember
bringara Ultetése — nem pedig a sisakba vetett vakhit.

Nem akarjuk persze kidnteni a gyereket a flirdGvizzel, csupan arra szeretnénk felhivni a figyelmet,
hogy az egyoldaluan a lathatdsagra és a sisakviselésre koncentrald megel6zés épp a legfontosabb
problémdkkal nem foglalkozik, ezért csak korldtozottan lehet eredményes.
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3. Paradigmavaltas a varosi életrél alkotott nézetekben, és kiilondsen az infrastruktura
tervezésében, lizemeltetésében

Magyarorszagon a kilonb6z6 szakmateriletek nem vettek tudomast arrél, hogy a
varosépitészetben, tovdbba szlikebben a kozlekedési infrastrukturardl és a mobilitasszervezésrdl
vallott nézetek az elmult egy-két évtizedben alapvet6en megvaltoztak.

A nemzetkozi szakirodalom és a gyakorlati tapasztalatok alapjan ezen szakmai paradigmavaltds
jelent&s mértékben jarulhat hozzd a varosok kozlekedésének biztonsagosabba valdsdhoz.

Mi a legfontosabb?

1. A modal split tudatos befolyasolasa push és pull eszk6zdkkel, modal shift elérése. Azaltal,
ha a motorizalt egyéni kozlekedés részaranya adott varos kozlekedésében csokken,
javulnak a baleseti szdmok. Ugyanakkor, ha a kozlekedési munkamegosztason belll a
kozosségi kozlekedés szerepe értékelddik fol, az nem jar egylitt a baleseti helyzet
romlasaval. A safety in numbers alapjan szintén nem noéveli a balesetek szamat — vagy
legaldbbis biztosan nem a forgalomfejl6édés aranydban — a kerékpdros kozlekedés
részardnyanak novekedése.

2. Avaros kozlekedésre szolgalé feliileteinek méltdnyos megosztasa az egyes modok kozott.

3. Az uthalézat kialakitdsaban Uj szempontrendszer érvényesitése, az utak olyan kialakitasa,
amely nem szagulddsra, hanem biztonsagos vezetésre késztet.

4. Szigoru sebességmenedzsment, a tempd 30 széles korl alkalmazdasa és betartatasa.

A helytelen infrastrukturara konkrét példakat is emlitlink.

Miskolc XX. szazad végi/XXI. szazadi kerékparos kozlekedésében az els6 nyomvonal a
miskolctapolcai volt, amelynek els6, a Tapolcai elagazastél Miskolctapolcdig, a nyomvonal
végpontjaig tartd szakasza idén 20 esztendés.

Am hisz év sem volt elegendd arra, hogy az illetékesek kerékparforgalmi nyomvonal
Utcsatlakozasait biztonsagossa, és a jogszabalyi elGirdsoknak megfelel6vé tegyék.

Az egyik legnagyobb gond a Futd utca jelz6lampas csomdpontja, ahol jogszabalysérté mdodon
megszlinik a nyomvonal folyamatossaga.

A probléma megoldasa érdekében 2014-ben a kozlekedési hatdésaghoz fordultunk, amely azonban
nem tett érdemi intézkedést az ligyben.

A teljesen szabalytalan allapot azéta sem zavarja sem a kozutkezel6ket, sem az érintett
hatésagokat.

Hasonléan nincs kerékparos atvezetés az uszoda melletti szervizdt és a kerékparut
keresztez6désében.

Javaslatunk mindkét helyszinen a kerékparos atvezetés szabdlyos kialakitasa.
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Egészen megdobbent6 a helyzet a 2505 sz. orszagos kozut Miskolcot Lillafiireddel 6sszekotd
szakaszan.

A Kerékparos Miskolc Egyestilet mar a 2015. aprilis 2-an megtartott kerékparos kerekasztal Gilésén
is intézkedést kért az lgyben, melyet a Magyar Kozut Nzrt. képvisel6je részben meg is igért (az

altalunk kért, az eredeti allapotnak megfelel6 30-as helyett 40-es korlatozas jelzése a kritikus
szakaszokon, a f6utvonal jelzésének megsziintetése), ez azonban azéta sem toértént meg.

Szeretnénk felhivni a figyelmet arra, hogy fliggetlendl attél, hogy egy negyedrend(i 6sszekoté ut
féatvonalként torténd kitablazasa onmagaban is meglehetésen furcsa, mivel a 20/1984. KM
rendelet melléklete, az FMSZ IlI. fejezet 3. szakasz 3.1. pontjanak egyik francia bekezdésében
foglalt feltétel sem teljesil, igy a jelenlegi allapot haromszorosan is jogszabalysérté.

Ugyanezen az uton, Fels6hamor és a Hamori té kozott kisérleti jelleggel javasoljuk nyitott
kerékparsav kijelolését. Ez egyrészt novelné a kerékparozdk biztonsagat, madasrészt
sebességcsillapitd hatasa minden kozlekedd szamara elényos lenne.

A tobbi szakaszon kerékpdaros nyomok felfestése ajanlhato.

Miskolc legujabb és egyik legelhibazottabb kerékparforgalmi létesitménye a 3604 sz. ut
Martintelep és Szirma kozotti szakasza mellett Iétesiilt. A teljesen indokolatlan egyoldali kétiranyu
vezetés legnagyobb baleseti kockdzatdt valamelyest mérsékli, hogy a baljaratba kényszeritett
kerékpdrosok végil megkaptdk a kerékparos nyom burkolati jeleket (amelyek feldjitdsa iddszerd),
de vannak, akik baljaratban kozlekednek a bringagydszon, nekik kétszer kell oldalt valtaniuk. Ehhez
azonban nem késziilt egyik oldalvaltdsi helyen sem kerékparos atvezetés. Sziikségesnek tartjuk a
két atvezetés potlasat.

Nem messze ettdl a helyszintél, a 304 sz. Ut korforgalman a kerékparosok vezetése helytelen.
Léteslilt két koncentrikus kerékparut-szakasz, figgetlenil attdl, hogy ezek sem jok, a f6 probléma,
hogy kerékparral nem lehet kdrbejarni a kdrforgalmat, mert a koncentrikus szakaszok csak a 3604
sz. utat vezetik at. Sem a Takata/aruhazak fel6l Szirma felé, sem Kistokaj fel6l a Takata/aruhazak
felé torténd eljutds nem megoldott.

Gond van a fejlesztésekkel. llyen lesz — ha elkészil — a 26 sz. fkl. aton fekvd, az M1 Fitnesst a
Macropolissal 6sszekot6 gyalogos-atkelShely jelz6lampas biztositasa.

Az nem kérdés, hogy a helyszin mar régen beavatkozast igényel, mert ez az a gyalogos-atkelShely,
ahol a gépjarmlvezet6k tobbsége annak ellenére sem biztosit athaladdsi els6bbséget a
gyalogosoknak, hogy akik a Fazekas utca fel6l érkeznek, garantaltan piros ldmpara futnak a Bulcsu
utcanadl, ezért a gyalogosok atengedésével még lampafazist sem veszitenének.

Most az atkel6helyen a gyalogosok védelmére jelz6lampa létesiil.
Ez ugyan el6relépés kozlekedésbiztonsagi szempontbdl, de 6sszességében biztosan nem j6, nem
eléremutato megoldas. Miért?
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Mert a régi paradigma, az egyoldaltan autékdzpontu gondolkodas sémaibdl épitkezik.

XXI. szazadi szemlélettel kdzelitve els6é kérdésként az meriil fel, hogy miért is beszélliink egyaltalan
kétszamjegyU orszagos kdzutrél a varos kellés kdzepén, amikor régen megtortént az elkertl6 utak
atadasa?

Aztan fontos ramutatni, hogy a jelenlegi allapotban ezen a gyalogos-atkel6helyen a gyalogosok
barmikor, elvileg minden varakozas nélkil kelhetnek at az uttesten. Azért csak elvileg, mert a
gépjarmlivezet6k tobbsége — jogsértést elkbvetve — résziikre az els6bbséget nem adja meg.

A tervezett intézkedést kovetéen azonban a gyalogosok rendszeresen varakozasra kényszerilnek
majd.

Vagyis a kozlekedés biztonsagat a kozut kezelSje olyan mdédon kivanja novelni, amely a védtelen
kdzlekedbket bunteti.

Pedig a gyalogosok atkelésének biztonsagosabba tételére mas megoldas is lenne.

A VEDA kamerait pl. innen alig par tucat méterre gy helyezték el a pldza mellett, hogy a
berendezés a védtelen kozleked6k biztonsagat egyaltaldan nem szolgalja. Ha a gyalogosatkel6hoz
keriilt volna, akkor annak biztonsagat jelz6lampa nélkiil lehetett volna névelni.

Tegylik hozza: a biztonsag noveléséhez nem feltétleniil sziikséges a VEDA, ilyen helyeken elég
lenne egyszer(bb, kevesebbet tudd kamera is. Meg is ragadjuk az alkalmat, hogy javasoljuk annak
vizsgalatat, hogyan lehetne a kritikus gyalogos-atkelShelyeket bekamerazni.

Kilonosen a védtelenek, de minden kozleked6 szempontjabdl relevansnak tartjuk az athalézat
kifogastalan allapotanak biztositasat.

Megyénkben is tortént olyan haldlos kimenetelli, kerékpdrost érint6 baleset, amelynek
bekovetkezésében dont6 szerepet jatszott az uttest katyus allapota. Példaképpen emlitjik, hogy
2013. julius 9-én Gonc és Goncruszka kozott egy katyu miatt kerékparjaval elesé 21 éves ndg, akin
egy gépkocsi keresztiilhajtott Ugy halt meg, hogy a katyuzd brigdd mar alig 100 m-re jart a
helyszintdl, ahol egyébként sebességkorlatozas volt érvényben.

Nagyon fontos az is, hogy a megfelel6 allapotu burkolatra felfestett burkolati jelek is jol 1athaték,
értelmezhet6k legyenek.

Ebbdl a szempontbdl kiemeljlik az aldbbiakat:

1. A gyalogosok és a kerékparosok utpalya keresztezését tamogatd burkolati jelek
(zebracsikok, kerékparos atvezetések). A sarga négyzetsoros kerékpdros atvezetések
észlelhet6ségét nagyban javitana, ha Aaltaldnosan alkalmaznak benniik a keresztezd
forgalom iranyabdl allo torzitott kerékpar jarmujelképeket.

2. Kerékpdros nyomok azokon a helyeken, ahol ezek alapjan lehetséges a kerékpdrosok
kozlekedése az uttesten (pl. 3604 sz. Szirma és Martintelep kdzott, utébbi felé; Gorgey utca
kifelé vezet6 irdnya a sportcsarnok és a belga s6r6z6 kozott.

3. Buszsavokban felfestett torzitott kerékpar jarmujelképek.
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4. Kerékparsav, nyitott kerékpdrsdv, burkolt padka burkolati jelei.

A varosi kozlekedésben bekovetkezett paradigmavaltas egyik legfontosabb része a sebességrél
alkotott nézetek alapvet6 valtozasa. Ez a Vision Zeronak is kulcseleme.

Ebben egyrészt nagyon fontos a varosban a tempd 30 Ovezetek és utcak részaranyanak folyamatos
novelése, amelyet nem csupdn tablazassal, hanem az infrastruktura célszer(i atalakitasaval lehet
igazan jol megoldani.

Madsrészt legaldbb ilyen fontos a vdrosi kdrnyezetben az emberi |éptékl sebesség el6nyeinek
bemutatdsa, megismertetése, mert az emberek fejében teljesen zavaros nézetek élnek a
csucssebesség jelentéségérdl, elényeirdl, ugyanakkor egyaltaldn nem realizéljdk annak kockazatait.
Sokkold kampanyokkal kell felhivni a figyelmet arra, hogy pl. ha a jarm( 30 km/h helyett akar csak
40-nel halad, akkor ahol 30-as tempd mellett még éppen meg tudott volna allni, negyvennel
haladva kb. 39-cel (ti el a baleset aldozatat, és ezen bizony életek mulnak.

A gazolas kockazatai a sebesség fliggvényében

(1,5 mp reakcididd; gyermek 17,1 m-re; széraz Uttest; hasznalt abroncs)
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Haladasi sebesség Reakciout Féktavolsag Utkdzési sebesség Tulélési esély !
km/h m m km/h %
60 25 18,5 43,5 60 4
50 20,8 12,9 33,7 50 16
40 16,7 8,2 24,9 39 67
30 12,5 4,6 17,1 - 100

! Forras: OECD, 2006
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30 km/h sebességnél 10%, 49km/h sebességnél 79%
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40 km/h sebességnél 37%, 59km/h sebességnél 96%

50 km/h sebességnél 84%, 69km/h sebességnél 99%

o
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A haldlos kimenetel valészinlisége a gyalogos eliitésének sebességétdl fliggden

Végezetill kérdezziik, hogy a TBB megfogalmazhat-e, kibocsathat-e felhivast, mint példaul ez a
tempd 30 melletti ir felhivas?

Flggetlenlil a mindenkori sebességhataroktél nagyon fontos, hogy legalabb a 85 percentilis
ténylegesen be is tartsa azokat. Ehhez elengedhetetlen a 410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet 1.
mellékletében meghatdrozott értékek jelent8s szigoritasa, mind a tullépés eltlrt mértékét, mind
pedig a birsag 6sszegét tekintve.

4. Elemzések

Az el6z6 pontban részletesen foglalkoztunk a 26 sz. fkl. uton fekvs, az M1 Fitnesst a Macropolissal
Osszekotd gyalogos-atkelShellyel. Ez olyan helyszin, ahol a gyalogosok rendszeresen nem kapjak
meg az 6ket megilletd athaladasi els6bbséget.
Tapasztalataink szerint (de ez csak megérzés, objektiv felmérést nem végeztiink) jelentds széras
van az egyes gyalogos-atkel6helyek kozott abban, hogy a jarmlvezet6k milyen gyakorisaggal
engedik at a gyalogosokat.
Ezért hasznosnak tartanank a gyalogos-atkelGhelyek alapos felmérését:

e egyrészt annak meghatdrozasat, hogy a jarmlvezet6k mekkora szdzaléka engedi at a

gyalogosokat az adott atkeldn,
e masrészt az atkelGhely és kornyezetének forgalomtechnikai és épitészeti felmérését.

El6bbi nem igényel szakértelmet, igy pl. kozosségi szolgalatot teljesité kodzépiskoldsok is
elvégezhetik.

Utébbi viszont keményebb dié, komoly szakmai feladat. Ahhoz, hogy el lehessen kezdeni, el6bb
szamos modszertani kérdést is tisztazni kell.
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A felmérési eredmények alapjan talan kozelebb juthatnank ahhoz, hogy a jelenleg a jarm(ivezet6k
altal nagyobb aranyban ignoralt atkel6knél is szabalykdvetbbbé valjék a kozlekedés.

Emellett még szamos tovabbi kérdésben is helye/értelme lehet elemzést végezni, mi els6ként ezt
javasoljuk.

5. Kozlekedésbiztonsagi lizenetek atadasa
A nemzetkozi gyakorlatban j6 eredménnyel alkalmazzak a kozleked6k szemléletének formaldsara.

Pedig a buszok hatfala kitlin6en alkalmas a kozleked6k megszélitdsara, hiszen kilonosen
jelz6lampanal varakozaskor a képi, rovid szoveggel kiegészitett Gizenet konnyen célba ér.

Ezek az Uzenetek persze sokféle dologra hivhatjak fel a figyelmet, mégis fontosnak tartjuk, hogy a
védtelenekre valé nagyobb odafigyelés kapjon hangsulyt.

Kerékpdros szempontbdl varosi kornyezetben legfontosabb taldan a holttérre torténd
figyelemfelhivas, lakott terileten kivil kozleked6 (helykozi) autébuszokon pedig az el6zési oldaltav
megtartasdra valé emlékeztetés. Utdbbit két kiilfoldi példaval szemléltetjlik.

A gyalogosokat tekintve leginkdbb a zebrdn vald dtengedésre, illetve a gyermekekre valé fokozott
figyelemre kellene fékuszalni.
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Erdekességként mutatunk példat egy, a mezégazdasagi gépek el6zésére vonatkozd kampdanybdl.

»Nem tudok gyorsabb lenni, a szembdl jov6k viszont igen” — lizenik a német gazdak gépeiken a
tobbi kozlekedbnek.

Egyébként az ilyen jellegli Gzenetkdzvetités kezdetleges formaban mar régdta jelen van a hazai
utakon, gondoljunk csak a maganszemélyek 3ltal autéjuk hatulsé szélvéddjén megjelenitett ,Mar
varjak a vesédet” feliratra — ami kétségteleniil tikroz némi elkeseredettséget is.

Az aktudlis helyi példa: a Kerékpdros Miskolc Egyesiilet tavaly kezdeményezte, hogy a varosi
autdbuszok hatfalara keriljon fel a holttér veszélyeire figyelmeztetd lizenet. A matricdk az MVK
Zrt. kivitelezésében tavaly el is késziiltek, méghozza a teljes flottara.

Azonban a matricdk a buszokra mindeddig annak ellenére sem keriiltek fel, hogy rendkiviil kicsi,
A4-es méretlek.

Végil példaképpen emlitjik a Horvat Autdklub videdjat, nyelvismeret nélkiil is atjonnek az
Uzenetek.

6. Pozitiv megerdsitések

Fontos azok tdmogatdsa, akik hajlanddk tenni a biztonsagosabb kozlekedésért.

A kozlekedés biztonsagat jelent&sen javithatja a novekvé szabalykovetés — ehhez viszont ismerni
kell a szabdlyokat.

Amelyeket a vizsga utan konny( elfelejteni, raaddasul viszonylag gyakran moédosulnak is.

Ezért hasznos lenne, ha mind az elméleti ismétl6 (tovabb-)képzést, mind a vezetéstechnikai
tréningeken valo részvételt elismerné, tamogatna az allam.

Ennek sokféle mddja lehet, példaul:
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e ha valaki 6nként vallalja képzésen vald részvételét, valamilyen aranyban csdkkentheti vele
esetleg 0sszegylijtott blintetSpontjait,

o képzések, tréningek dijanak legaldbb részbeni leirhatésaga valamilyen addébdl, vagy a
kotelezé biztositdsa dijabdl,

o esetleg kafetéridban valé elszamolhatdsaguk.

Ez természetesen mar csak a tobbedik eleme a képzésnek, amelynek optimalisan gyermekkorban
kellene kezdédnie el6bb a gyalogos, majd a kerékparos ismeretek oktatdsdaval.

7. Crowdsourcing elemek beépitése a balesetmegel6zési tevékenységbe

A Kerékpdros Miskolc Egyesilet Udvozli a Bizottsag Ulésén folmertlt, kérdGiv kidolgozdsara
vonatkozo javaslatot: ez is felfoghatd egyfajta crowdsourcingként.

Itt emlitjik, hogy a 2505 sz. orszagos kozutra vonatkozd, a jelen dokumentum 3. pontjaban
taldlhato javaslatunkhoz épp az idei bringds reggeli Otlettdblajara tett egyik bejegyzés adta az
alapotletet.

A crowdsourcing keretében felderithet, hogy a kozleked6k egyes csoportjai szdmara mi okoz
gondot, hol van cselekvési, beavatkozasi igény.

A kérddiv sikeres megvaldsitasat kovet6en érdemes lehet tovabbi crowdsourcing aktivitasokon is
gondolkodni.

A kérdGiv kérdéseire kiilon dokumentumban adunk javaslatokat, ezt szerkeszthetd formatumban
is csatoljuk. Szandékoltan szerkesztettlink tobb kérdést, mint amennyi beleférhet, lehetGséget

adva ezzel a valogatasra.

8. Forrasbiztositas

Jelent6s balesetmegel6zési potencidlt sejtlink a biztositotarsasagokban, ezért javasoljuk a
megkeresésiket.

Orszagos és helyi kampanyokban fontos szerepl6k lehetnek, hiszen nekik egyrészt komoly anyagi
érdekuik fiz6dik a baleseti karok csokkenéséhez, masrészt segiteni tudnak a kdzlekedésbiztonsagi
kampanyok forrasainak megteremtésében.
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