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Tisztelt Osztalyvezetd Ur!

Koszonjuk, hogy a terveket Egyesiiletliink rendelkezésére bocsatotta. A Kerékparos Miskolc Egyesiilet a
targybani tervdokumentacioét megvizsgalta.

A résziinkre atadott tervdokumentacio alapjan ugy latjuk, hogy a tervezett létesitmény — néhany, lentebb
részletezett mddositassal — alkalmas arra, hogy Miskolc-Tiszai palyaudvar (és kornyéke), valamint a
Martin—Szirma varosrészek kerékparos kapcsolatat megnyugtatéan megoldja, kivalo gyalogos és
kerékparos kozlekedési lehetGséget nyujtva. A terv megvaldsitasat ezért tdmogatjuk, azzal, hogy kérjiik
lentebbi, specidlisan a kerékpdaros szempontu észrevételeink szives figyelembe vételét.

1. Altalaban, halézati 6sszefiiggés, létesitménytipus

A mUszaki leiras nem tartalmazza, de a tervezett létesitmény B haldzati szerepd.
Kérdésként fogalmazhato meg, hogy milyen felszini megoldasok csatlakoznak az aluljaréhoz.

Jelezziik, hogy az aluljaro Tiszai palyaudvar, illetve kelet felé biztosit eljutasi lehetGséget, ezért a
belvarosi kapcsolat megoldasi lehetdségét tovabbra keresni sziikséges.

Bar m(itargyrdl van szo, a létesitménytipust igy is meg kellene hatarozni: gyalog- és kerékparut.
2. Geometria

Koszonjuk, hogy a meglévé aluljaré geometridjara vonatkozd korabbi jelzésiinket figyelembe véve késziltek

el a tervek.
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Az alkalmazott hasznalati szélesség — az ives szakaszok kivételével — teljesen korrekt, a tervezés soran
figyelembe vették az e-UT 03.04.11:2010 sz. UME 8.1. tablazataban el6irt oldalakadaly-tavolsagot is. A
rampak baratsdgos hajlasszoge biztositja a tokéletes kerékpdarozhatdsagot.

Az aluljaréban a kerékparosoknak négy helyen kell kanyarodniuk:

1. adélilehajtén balra,

2. adélilehajté forduldjaban,

3. adélilehajto aluljaréba csatlakozasanal,

4. az északi felhajtén jobbra (és ellenkez6 irdnyban haladva ugyanezek forditva).
Az ivekben torténd haladast nem érezziik kell6en biztonsagosnak, ezért a tervet erre vonatkozéan
javasoljuk az alabbiak szerint tovabbfejleszteni.

A kerékparos nem tud derékszogben kanyarodni, raadasul ivben haladasa soran az iv belsé oldala felé
beddlve kozlekedik. Ezeket a sajatossagokat a tervezés soran sziikséges figyelembe venni.

A déli lehajté forduldjaban a kerékparosnak nem csupan kis szogben, hanem teljes 180 fokban kell
kanyarodnia, ami teljesen mas feladat, mint a kisebb szégben t6rténé kanyarodas.

Gondolnunk kell arra, hogy az aluljaré viszonyai k6zott a forduldkban a kdlcs6nos belathatésag rendkiviil
korlatozott, a konfliktusmezébe egyidejlileg két iranybol is érkezhet kerékparos, tovabba a rampat
igénybe vehetik kerekesszékesek is, és teljes biztonsaggal az sem zarhaté ki, hogy gyalogos legyen a
rampan.

Ehhez jarul, hogy a lejton lefelé halado el6vigyazatlan kerékparos konnyen folgyorsulhat.

A kanyarodohelyeket ezért ugy kellene attervezni, hogy az iv belsé oldalan haladé kerékparos is
akadalytalanul és veszélyteleniil tudjon kozlekedni akkor is, ha a masik haladésavon szembdl masik
kerékpar, vagy kerekesszék érkezik. Tovabba lehet6ség szerint minél jobban lassa be azt a szakaszt,
amelyre be fog haladni.

Az e-UT 03.04.11:2010 geometriai fejezete szerint az R<10 m sugaru ivek esetén haladésdavonként 0,25 m
szélesités szlikséges. Mi tapasztalataink alapjan az R<5 m ivsugarak alkalmazasat elGnytelennek itéljik.

Déli lehajto

Javasoljuk a kerékparosok ivének bels6 oldala fel6li falazaton alkalmazott levagas (rajzon: S21, S22) olyan
mértéki névelését, hogy a kolcsonds ralatas javuljon, valamint a belsé oldalon haladé kerékparosra is
teljesiiljon, hogy semmiképpen ne kelljen R<5 m sugaru ivben kanyarodnia.

Fordulo
Javasoljuk a forduld alapteriiletének jelent6s megnovelését gy, hogy a fordulé megndvelt alapteriilete
tegye lehet6vé, hogy a belsé ivben haladé kerékparos is legalabb R=5 m sugaru iven kanyarodhasson.
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Déli lehajto aluljaréba csatlakozdsa

Javasoljuk az S11 szog levagasat, a szemkozt is alkalmazott, $17, S20-hoz hasonlé megoldast, hogy a
kélcsonos ralatas javuljon. (Itt a lejtén lefelé haladd kerékparosok hirtelen taldlkoznak dssze az aluljaréban
haladé gyalogosokkal, vakokkal, stb.)

Eszaki lehajto

Javasoljuk a kerékparosok ivének belsé oldala fel6li falazaton (S7) a déli oldalon javasolt levagas
mintajara olyan levagas tervezését, amely biztositja, hogy a kdlcsonos ralatas javuljon, valamint a belsé
oldalon haladé kerékparosra is teljesiiljon, hogy semmiképpen ne kelljen R<5 m sugart ivben
kanyarodnia.

Amennyiben kotottség nem korlatozza, javasoljuk, hogy az északi oldalon a terv egésziiljon ki a
palyaudvar felé vezet6 gyalogoslépcsdvel, mert ennek hidnyaban szamolni kell a gyalogosoknak a
kerékparos rampan valé megjelenésével.

3. Palyaszerkezet

A kélap burkolat megépitése soran gondossag sziikséges az illesztéseknél, hogy a kerékparok (kiilonosen:
orszaguti) kereke ne déccenjen.

Javasoljuk, hogy az aluljaréban eltérd szin( kélap jelolje a gyalogosok, és a kerékparosok részére kijelolt
felliletet, a lejaratoknal gyalogos, illetve kerékparos jarmdjelkép felfestésével egyértelmdsitve. A
kerékparos feliilet szélessége — az oldalakadaly-tavolsagra is figyelemmel — 2,8 m lehet, ezt 0,1 m
szélességben kockakd elvalasztas kéveti, majd a gyalogos feliilet, benne a vakvezetd savval.

A vakvezet6 sdvot a kerékparos rampa felé nem javasoljuk kivezetni.

A folyokak, viznyel6k kialakitasakor legyen szempont, hogy azok nyilasai a forgalmi irannyal ne legyenek
parhuzamosak (orszaguti slick kiils6k elakadhatnak benne).

4. Forgalomtechnika

A dokumentacio egyaltalan nem tartalmaz forgalomtechnikai tervet.

Javasoljuk forgalomtechnikai terv készitését, az alabbiak figyelembe vételével.

Az aluljaré bejaratainal a létesitménytipus, forgalmi rend (D-027 Gyalog- és kerékpdrut valamint 10 km/h
Sebességkorldtozds (C-033 10-es szambetéttel) jelzése.

A déli bejarat el6tt A-003 Egymds utdni veszélyes utkanyarulatok, az elsé balra jelz6tabla kihelyezése is.
Valamennyi jelz6tabla fényvisszaverd, C méretosztalya, [1450-es kivitelben.

Ugyancsak fényvisszaverd kivitelben kérjiik F-024/F-025 négyzet alaku iranytablak elhelyezését a
m(itargy falazatan a rdmpdknal olyan médon, hogy azok a rampan haladé kerékparos figyelmét a
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megfelel6 iranyba torténd kanyarodasra felhivjak.
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Javasoljuk burkolati jelek felfestését, vagy a kélapokon mas megolddassal a megfelelS informacidk
megjelenitését:

1. aforduldéban a kerékparos haladdsavok, a kanyarodasra ajanlott iv jelzését,

2. arampdkon csak a lejtmeneti savon figyelmeztet6 vonals(iritést a kanyarulatok el6tt,

3. adélilehajto aluljaroba csatlakozasanal 0,3-as zebracsik (gyalogos-atkelGhely) jelzését.

Fenti észrevételeink szives vizsgalatat, figyelembe vételét koszonjlik.

Tisztelettel:
Kunhalmi Zoltan Vascsak Roland
elnok elnokségi tag
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