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1. Problémafolvetés

Miskolc varos alakja, foldrajzi adottsagai miatt a varos kerékparkozlekedésének legfontosabb és egyik
legnagyobb forgalmu dtvonala a kelet—nyugati irdny, amelynek kiilonosen jelent6s, és tobb éve egyik
legjobban kerékparozhaté szakasza a Kondor — Réna — Szarkahegy — Gorogsz616 — Andor — K6poros utcak
alkotta tengely.

Ezen a szakaszon az utolsd jelent6sebb beavatkozas 2011-ben tortént, amikor legalizaltak az egyiranyu
forgalmu utakon a kétiranyu kerékparkozlekedést, valamint a Béla és a Karoly utcak kozott megépiilt az
EMOP-projekt VII. szakaszaként a nyitott kerékparsav. Ezt kovetéen tobb évig huzdédd egyeztetéssorozat
utan alakult ki és m(ikodott az idei év elejéig a szakasz forgalmi rendje.

A 2020. év elején kislétszamu lakossagi csoport agressziv follépését kovetéen a kozut kezelGje —
varosvezet6i utasitdsra — barmiféle szakmai és tdrsadalmi egyeztetés, illetve megalapozd vizsgalat nélkdl,
minden forgalomcsillapitasi szakmai alapelvvel szoges ellentétben megforditotta a gépjarmivek kijelolt
forgalmi irdnyat az Avar és a Kéroly utca kozott, ezaltal surrandutat hozva létre a szakaszon.

A felel6tlen és barbdr intézkedéssel szemben révid id6 alatt jelentGs lakossagi tiltakozas bontakozott ki, de
természetesen félhaborodtak miatta kornyezetvédd és kerékparos civil szervezetek is.

Miutdn a kirobband botrany nagy nehezen atlépte a varosvezetés ingerkiiszobét is, végil sor kerilt az
ligyben polgdrmesteri és alpolgarmesteri egyeztetésre is, melyeken a vdarosvezetés nagy nehezen
visszakozott kordbbi bejelentésétdl, miszerint a mddositott forgalmi rendet véglegesnek tekinti, és annyit
vallalt, hogy forgalomszamlalast végeztet a végleges forgalmi rendrél torténd dontés megalapozdsdhoz.

Tekintve, hogy a forgalomszdamlalds onmagaban még pontos lebonyolitdas esetén sem alkalmas egy
Utszakasz forgalomlefolydsanak megfelels jellemzésére, a Kerékpdros Miskolc Egyesiilet tobbféle médon is
monitorozta az érintett szakaszt annak érdekében, hogy érdemi informdcidk alljanak rendelkezésre a
dontéshozok és a nyilvanossag szamara.

E monitorozd tevékenység egyik — és talan legfontosabb — eleme a sebességmérés. Figyelemmel voltunk
arra is, hogy a forgalmi rend médositdsdanak kockazatmentességét a varosvezetés az egyeztetésen azzal
indokolta, hogy a teriileten 30 km/h a sebességhatar, ezért allaspontjuk szerint a gépjarmivek sem a
gyalogosokra, sem a kerékpdrozdkra nem jelentenek veszélyt.

2020. februar 23. és marcius 5. kdzott 6sszesen 1466 gépjarmi sebességét mértiik meg, melynek alapjan
képet lehet alkotni a gépjarm(ivezet6k érintett szakaszon jellemz6 sebességvalasztasarol.

Osszefoglaldnkban e méréssorozat mddszertananak attekintését kovetSen bemutatjuk és értékeljik a
méréseredményeket, végil levonjuk a kozlekedéspolitikai, kozlekedésbiztonsagi tanulsagokat, és ezek
alapjan javaslatokat tesziink a sziikséges intézkedésekre.
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2. Moddszertan

2.1. A mérés modszertana

A méréshez — kdlcsonkapott — érvényes hitelesitéssel rendelkezé VHT-507/DVRM-G FAMALEZER Ill. tipusu,
904 nm-es Uzemi hulldmhosszisagu lézersugarral dolgozd, GPS helymeghatarozé modullal kiegészitett
sebesség- és tavolsagmérd miszert vettiink igénybe, amely specifikacidja szerint +2 km/h pontossagu.

A miiszert mindig allé helyzet(i személygépkocsi
Glésérél, Manfrotto 128RC Uléskengyelen rogzit-
ve alkalmaztuk, tehat sem mozgd lizemben, sem
tripodrél nem mértiink. A mérések rejtettségét
segitette, hogy a rend&rségnél nem rendsze-
resitett tipusu személygépkocsikat hasznaltunk
(foliazott Toyota Prius, illetve Honda Jazz).

A kitelepiilésnél a rejtési szempontok mellett — a
mérések pontossaganak érdekében — gondosan
lgyeltink arra is, hogy a mdszer a mérendé
gépjarmivek haladasi vonalat tekintve az el6-
irdsoknak megfelel6 szogben alljon.

A mér6pontok kijeléléséhez 3 homogén sza-
kaszra osztottuk az érintett utvonalat:
e a Képorosnal (kétiranyu jarmuforgalom,

—

kerékparkozlekedés kerékparos nyommal tdmogatva, jarda az egyik oldalon van),

e az Andor utcan (egyiranyu gépjarmdforgalom, kétoldali nyitott (sic!) kerékpdrsdv, azonban jarda

nincs) és

e a2 GOrogszol6 utcan (egyiranyu gépjarmliforgalom, kerékparos nyomok, nincs jarda) mértink.

A mérések idGtartama, a mért gépjarmivek mennyisége és a forgalmi volumen

(munkanapokon, vasarnap, végll az 6sszes mérés):

Munkanapokon h:min min gim(idb | gimG/min| gjm(/h

Gorogszolé u. 2:37 157 114 0,7 43,6
Andor u. 2:50 170 575 3,4 202,9
Osszesen 7:32 452 1360 3,0 180,5
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Mérés vasarnap h:min min gim(idb | giml/min| gjm(/h

Gorogszolé u. 0:30 30 9 0,3 18,0
Andor u. 0:31 31 54 1,7 104,5
Osszesen 1:21 81 106 1,3 78,5
Mérés Gsszesen h:min min gim(i db | gimG/min| gjm(/h

GoOrogszol6 u. 3:07 187 123 0,7 39,5
Andor u. 3:21 201 629 3,1 187,8
Osszesen 8:53 533 1466 2,8 165,0

Egy-egy homogén szakaszon tébb mérépontunk is volt, de adott szakasz tobb mérépontjanak eredményeit
egyutt értékeltiik (mellékletben térképen).

Kil6nboz6 id6szakokban, elsGsorban munkanapokon, de vasdrnap is, részben a reggeli csucsforgalomban,
részben délutan dolgoztunk. S6tétben és es6ben nem mértink.

A mérések sordn nem torekedtiink a videdfelvételek élességére, hiszen a statisztikai céld mérésnél az éles
képrél megallapithatd érzékeny adatokra nincs sziikség, adatvédelmi szempontbdl elénydsebb az életlen
kép, amelyen nincs folismerhetd érzékeny informdcié. A kép életlensége a mérés pontossagat nem
befolyasolja, mivel a videdfelvevé egység és a lézeres tavolsagmérs egység kilon modul a miiszerben.

A mérések feldolgozdsat kovetGen — a vonatkozd adatvédelmi jogszabalyoknak megfelel6en — a mdszer
felvételeit megsemmisitettiik, melyrél jegyz6konyvet vettiink fol. igy a mért sebességértékekrdl csupan a
helyet és az id6t tudjuk, azok sem konkrét gépjarmivekhez, sem konkrét természetes személyekhez nem
rendelhet6k hozza.

Néhany esetben az Osszefoglaldhoz torténd felhasznalas céljabdl képernyémentést készitettlink, ezeken
azonban — ahol nem volt kelléen elmosddott — felismerhetetlenné tettik a személyeket/forgalmi
rendszamokat.

2.2. Az értékelés modszertana

A videodfelvételek visszanézése alapjan allitottuk elé azt a nyers excel tablazatot, amely a szakaszoknak és
irdnyoknak megfelelGen tartalmazta a mért sebességértékeket.

Az értékeléshez kialakitottuk azoknak a mutatdknak a rendszerét, amelyek segitségével képet lehet alkotni
a forgalomlefolyas sebességi jellemz&irél.

Ezutan a mutatdkat az egyes homogén szakaszokra, majd a teljes vizsgdlt Utszakaszra is megallapitottuk és
tablazatokba rendeztik, ezeket a tablazatokat a 3. fejezet tartalmazza.
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Az aldbbi — fiktiv — példa szerinti mutatdkat képeztik:

(A példaban 1-20-ig kékkel szamozva Gsszesen 20 db fiktiv méréseredmény [sebességérték km/h-ban]

szerepel.)
Mért értékek Sorba rendezv_li Képzett mutatok
1 56 29
® 2 sa | n=20db 30
3 30 30 s {3/20) vis = 30 km/h
4 (it Veng = 41
5 45 30 km/h 42
0 6 59 as _
7 12 a5 &
. o 8 79 a7 a a
et 9 54 48 A
10 63 ba 52 g Media .
E " - [ :n':ﬁés ” E|z =L » (10,11 4tl) Me =53 km/h
I |5
) 12 61 s |T ]2
o 13 52 6 || &
a
g 14 13 56 E
o 15 45 59
16 a7 61
17 30 63 L, » (17/20) v85 =63 km/h
® 18 41 68
19 29 73
20 56 I I o (20/20) vmax =79 km/h

A példaban:

Vatl = 52.1 km/h

Szabdlyos: 3 db, szabdlyosak aranya: 15%
Gyorshajtd: 17 db, gyorshajtdk aranya: 85%
Terjedelem: (20-1) 79-29 = 50

IPR: (ves - vis) 63-30 = 33

Kilonoésen fontosnak tartjuk a 85 percentilis sebességet. Bar itthon korlatozottan alkalmazzak, a
kozlekedésbiztonsagi szakemberek vilagszerte ezt tartjdk a legalapvet6bb mutatdnak a sebességvalasztas
jellemzésére.
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3. Eredmények

KME K6poros - Andor - Gorégsz616 méréssorozat

GOrogszol6 utca

Kezdés: 2020. februar 23. Befejezés: 2020. marcius 5.
Abszolut %
Gjmd Ir4 Ir4
! ey - % bazisa el -
Kl BE Egyutt Kl BE Egyutt

n, db 0 123 123

szabalyos, db 0 16 16 | gjm( db - 13,0% 13,0%
gyorshajto, db 0 107 107 | gjmd db - 87,0% 87,0%
Vmg,hﬂ/h 30 30 30

vatl, km/h - 40 40|vene | - | 1333%| 1333%
sz6ras, SD - 7,9 7,9

vmax, km/h - 65 65|vene | - | 2167%| 216,7%
modusz, km/h - 39 39

terjedelem - 44 a4

vis, km/h - 31 31 | Veng - 103,3% 103,3%
Me, km/h - 39 39 | veng - 130,0% 130,0%
vss, km/h - 48 48 | veng - 160,0% |  160,0%
IPR, km/h - 17 17

N 48°06, 3321’

KME
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KME Képoros - Andor - Gérégsz616 méréssorozat Andor utca
Kezdés: 2020. februar 23. Befejezés: 2020. marcius 5.
Abszolut %

Gjmd Irdny % bazisa Irdny

Kl BE Egyutt Kl BE Egyutt
n, db d 628 629
szabalyos, db 0 42 42 | gjm( db 0,0% 6,7% 6,7%
gyorshajto, db 1 586 587 | gim( db 100,0% 93,3% 93,3%
veng, km/h 30 30 30
vat, km/h 55 40 40 |vens | 183,3%| 133,3%| 133,3%
szoras SD 7,2 7,2
Vmax, km/h 55 71 71 vene | 1833%| 236,7%|  236,7%
modusz, km/h 55 35 35
terjedelem - 51 51
vis, km/h - 33 33 | Veng 110,0% 110,0%
Me, km/h - 39 39 | Veng 130,0% 130,0%
vss, km/h 55 47 47 | veng 156,7% 156,7%
IPR, km/h - 14 14
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KME K6poros - Andor - Gorogsz6l6 méréssorozat K6poros
Kezdés: 2020. februar 23. Befejezés: 2020. marcius 5.

N «8°06. 3979’ E 020°45.0732° # 09

kY= Bdkm/h

KME MISKOLC JOZSEF

2020, 02, 24 R2513 D= 184m
16:58:51 FL:11038 L= 30km/h AM
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Az n= 1466 gépjarmd mért sebességének megoszlasa (x tengely: v [km/h], y tengely: gim{ db)
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KME K6poros
Kezdés:

- Andor - G6régsz616 méréssorozat
2020. februar 23. Befejezés:

2020. marcius 5.

Osszesitd

Abszolut %
GjmU Irany % bazisa Irany
Kl BE Egyutt Kl BE Egyutt

n, db 118 | 1348 1466

szabalyos, db 0 59 59 | gim( db 0,0% 4,4% 4,0%
gyorshajté, db 118 | 1289 1407 | gjm( db 100,0% 95,6% 96,0%
veng, km/h 30 30 30

vatl, km/h 48 43 44 | veng 160,0% | 143,3%| 146,7%
vmax, km/h 84 73 84 | veng 280,0% | 243,3%| 280,0%
maodusz, km/h 41; 46 42 46

terjedelem 51 53 64

vis, km/h 40 35 35 | Veng 133,3% | 116,7%| 116,7%
Me, km/h 46 43 43 | veng 153,3% | 143,3%| 143,3%
vgs, km/h 54 52 52 | Veng 180,0%| 173,3%| 173,3%
IPR, km/h 14 17 17

i
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4. Ertékelés

Mindhdrom homogén szakaszon az engedélyezett sebesség 30 km/h, jelz6tabldkkal jelélve.

Méréseink alapjan kijelenthet6, hogy ezt a sebességhatart j6formdan a kutya sem tartja be, n=1466 mérés-
b6l minddssze 59 esetben (4%-ban!!l) sikeriilt szabdlyos haladdst mérniink.

Szinte tényleg csak az igazi (négylabu) kutydk nem lépik tul a sebességhatart, lasd a cimképet.
Mennyire tiikrozik a valésagot, mennyire redlisak az eredmények?

Torekedtliink a mérések pontossagdra, dm az, hogy a mérések mennyire tikrézik a mindennapi, befo-
lydsmentes allapotot, nemcsak téliink fligg, hanem szamos korilménytdl, amelyek szdmszerdsitése, vala-
milyen korrekcidval torténd figyelembe vétele azonban lehetetlen. Torzitjdk az eredményt a lézerblokkoldk,
aki ezekre kolt, vélhetbleg nem azért teszi, mert be akarna tartani az elGirt sebességhatart, am az ilyenek
sebességét nem tudtuk mérni (és volt jonéhany bemérhetetlen auto).

Kiemeljik a renddrség tevékenységének befolydsold hatasat. A forgalmi rend megvaltoztatasat kdvetGen
Onkormanyzati kérésre novelték az érintett szakaszon a rendéri ellenérzések szamat, ezen belil a sebes-
ségellenérzésekét is. Mivel a renddrség elképeszt6 allapotokkal szembesiilt, a gyakori ellenGrzést aztan mar
sajat maguktol is igyekeztek fenntartani.

A renddrok jelenléte azonban befolyasolja a gépjarmiivezet6ket. Ma mar teljesen elterjedtek az okos-
telefonok, amelyek tébb alkalmazasa, illetve specidlis csoportok is elGjelzik a tébbi felhaszndld szdmara a
rendéri ellenérzéseket. Példaképpen bemutatunk néhany képernyémentést a Miskolci Traffipax Info nevd
Viber csoportban megjelent figyelmeztetésekbdl.

. , . s =l TR

Az ilyen figyelmeztetések hatasara: N 43°06 3808 E 020°42 5656 2 11

e egyrészt csokken az ellen6rzéssel érintett == Hkn/h L]
terlileten a gépjarmdforgalom (akinek van félte- B ‘

1 e,

nivaldja, eleve mddositja az Utvonalat, mas, par-
huzamos Utvonalra tér at),

e masrészt az érintett terileten haladdok kozott
megnd a szabalyosan kozlekeddk aranya (a biln-
tetés elkeriilése érdekében).

Méréseink soran mi is tobb kozvetlen tapasztalatot
szereztlink a renddrség jelenlétének hatasardl. Két példat
emlitlink.

KME MISKOLC ANDOR 21

B 2020, 03, 05 R3406 D= 66m

Az egyik alkalommal az Andor utcan kozlekedd jarérautod
fogta vissza a mogotte haladd kocsisort (mas gépkocsikat 07:36:13 FL: 11038 L=w__3|]km | A_M
sokan a nyitott kerékparsavon és a fliivon is megel6znek). EAEICEICERREEITEE] — '
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A masik esetben a Gorogsz6l6 utcan Uldozott egy gépkocsit a rendbrség. Az (ild6z6 jarérkocsi 61 km/h
sebessége ellenére is szabdlyos volt, mivel hasznalta megkilénbozteté fény- és hangjelzéseit. Ndla

veszélyesebb volt az
el6tte szaguldé gépko-
csi, amelyet mérGpon-
tunktdl nem messze,
az Avar utca utdn sike-
rilt foltartdztatni. ; X :
Ezt hat6sagi intézkedés | b . _ e - - -
kévette, melynek id6- : : 14
tartamara a jardrkocsi . |
m(ik6dé fényhiddal allt _ < i -
KME MISKOLC AVAR U ELAG
félre. Megfigyelhettiik, 2020, 02, 24 R2411 D=----n
hogy ezt észlelve min- | . 07:35:55 FL: 11038 L= 30km/h MM
denki lassitott, ami je- 12—
lentésen torzitotta mérésiinket (itt a magyarazat arra, hogy miért nagysagrenddel nagyobb, 13%-os a
szabalyosak ardnya a Gorogsz616 utcaban, mint a tobbi mérési szakaszon). S6t, tobb, az Avar utcabdl érkez6
gépkocsi, észlelve a rend6rautét, nem kanyarodott ra Goroégsz6l6 utcara, hanem visszafordult az Avar
utcaba, de olyanok is voltak, akik a Gorogsz616n érkezve kanyarodtak le az Avar utcaba.

N 48°06. 3324' E 020°43, 8667

V= -==kn/h

# 09

L9

2020,02.24 R411 D= 6

2

Az Andor utcdban az egyik mérésiinket megel6z6 napon rendérségi sebességellenérzés volt. Masnap mérve
a reggeli 6rakban jol érzékelhetS volt az évatosabb sebességvdlasztas, a délutdni mérésnél azonban mar
kevésbé.

Végiul mutatunk néhany screenshotot a vizsgalt szakaszra vonatkozd, a vizsgalat idején keletkezett
felhasznaldi mobiltelefonos figyelmeztetésekbdl.

07:35:57 FL: 11038 L= 30km/h MM
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Tapasztalataink szerint ugyan kisebb mértékben, de még a forgalomszamlalas is hatassal volt a
gépjarmlvezetSkre, mivel a forgalomszamlald is mlkodtette a félredllitott személygépkocsijan a sarga
villogélampat.

A mérések alapjan meghatarozhaté sebességprofil

Tdablazatba foglaltuk a 3. fejezetben mar bemutatott eredmények koziil a legfontosabbakat.

Mutatok Gorogszol6 | Andor Egyiittesen
Gyorshajtok aranya 87,0% 93,3% 96,0%
Sebességtullépés atlagos mértéke 33,3% 33,3% 46,7%
Legnagyobb sebességtullépés mértéke 116,7% 136,7% 180,0%
vgs tullépési mértéke 60,0% 56,7% 73,3%
vgs abszolut tullépési értéke +18 km/h| +17 km/h +22 km/h

Megallapithatd, hogy a vizsgdlt szakaszok mindegyikére brutalis gyorshajtas jellemzé:
e mint fentebb targyaltuk, a méréseredmények gyanithatdan lefelé torzitanak, dm ennek ellenére is
e szinte kivétel nélkiil mindenki gyorshajté,
e a gyorshajtas mértéke megdobbentd: a 85 percentilisben minden szakaszon meghaladja az engedé-
lyezett sebességérték felét, de a kiilondsen kritikus helyzetli K6poroson mar kézel duplija (!) az
engedélyezett sebességnek.

A jellemz6 sebességprofil veszélyei

A méréssel érintett hdrom Utszakasz koziil

o kettdn a kerékparok a gépjarm(ivekkel,

e szintén két szakaszon — jarda hidnyaban — a gyalogjardk a jarm(ivekkel
kozos fellileten, vegyes forgalomban kozlekednek.

A kozuti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi l. torvény 8. § (1a) bekezdése szerint A kdgutak tervezése, fejlesztése
sordn gy kell eljarni, hogy a bigtonsagos kilekedési feltételek valamennyi, a kiziton kozlekedni jogosult
szdamdra bigtositottak legyenek.”

Az egyes kozlekedési modok kozott a legnagyobb kilonbség
e ahaladas szokasos/lehetséges sebességében,
e valamint a kozlekedGk testi épségét baleset esetén védd miszaki megoldasokban van.

Utobbi leegyszerdsitve azt jelenti, hogy mig a gépkocsiban (il6ket itk6zés, baleset esetén szamos mechaniz-
mus védi a sulyosabb egészségkarosodastol (a karosszéria biztonsagi elemei, vagy épp a légzsakok), addig a
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gyalogosan, vagy kerékparral kdzleked6k teste kdzvetlenl ki van téve a gazold gépjarmivek energidjanak
és mechanikai roncsold hatasanak.
Ehhez jarul tébblet veszélyforrasként a gépjarmdvek nagy sebessége.

A gazold gépjarm(i sebessége és a gyalogosok/kerékparozdk elitésének kovetkezményei kozotti
Osszefliggés az alabbi fliggvénnyel abrazolhaté.
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Abra forrasa: OECD, 2006. (Szamos tanulmanyt figyelembe véve.)

Azt lehetne mondani, hogy ez
nem valds veszély, hiszen éles
helyzetben a gépjarm( a féke-
zés hatasara érdemben lassul,
igy az elités sebessége lénye-
gesen kisebb lesz, mint a ve-
szélyhelyzet észlelésének pilla-
nataban alkalmazott sebesség.
Ez azonban nem igy van.

A jobb oldali dbran jél latszik,
hogy a reakcididé alatt meg-
tett Ut és a fékut hossza egya-
rant né a sebességgel, ahol a
30 km/h sebességgel érkezd
autd O-ra lassithatd (=még épp
megallithatd), ott a 40 km/h-
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A gazolas kockazatai a sebesség fliggvényében

{1,5 mp reakcidid6; gyermek 17,1 m-re; szaraz uttest; hasznalt abroncs)

el

Haladasi sebesség Reakciout Féktavolsag Utkozési sebesség | Elhalalozasi esély
km/h m m km/h %
60 25 18,5 43,5 60 96
50 20,8 12,9 33,7 50 84
40 16,7 8,2 24,9 39 33
30 12,5 4,6 17,1 - 0

*Forrds: OECD, 2006
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rél lassité auté még mindig 39 km/h sebességgel halad, mert még alig alakult ki a fékhatas. Vegylk észre,
hogy az dbra az észlelési nehézségeket nem kezeli, pedig ismert, hogy a sebesség novekedésével a vezetd
[atotere szlkil, tehdt nehezebben, késébb észleli kiilondsen a gyalogosokat.

Ennek ismeretében kell értékelni, hogy a teljes vizsgalt utszakaszra vonatkozéan a 85 percentilis sebesség
az engedélyezett 30 km/h-hoz képest +22 km/h, azaz 52 km/h.

Ennek hatdsa esetleges eliitést kdvetden a tulélés esélyére igy szemléltethetd:

,"]ﬁ'\ ~

30 km/h sebességnél elgazolva 10% az elhalalozas, 90

52 km/h sebességnél elgazolva mar 89% az elhaldlozas, és csupan 11% a tulélés esélye

242124124

Marpedig — mint lattuk — a gyalogosok, a kerékparok itt vegyes forgalomban, a gépjarmdivekkel egyttt
kozlekednek. A kerékparok el6zése, a gyalogosok kikeriilése naponta tobb szdzszor el6forduld forgalmi
mlivelet. E mdlveletek biztonsagossdagdhoz — azok sebessége mellett — kulcsfontossagu a megfelel6 oldal-
tavolsag is (amelynek mértéke természetesen szintén né a sebességgel).

A 3. fejezetben a Gorogsz6lS utcai méréseket olyan FAMALEZER ***** asf fajlokbdl késziilt screenshottal
szemléltettiik, amely a szlk keresztmetszetben gyalogosok (egyikiik gyermek) mellett aranylag normalis
sebességgel elhaladd gépkocsirdl készilt, a gyorshajtas versus biztonsagos oldaltav problémat ebben a
fejezetben késGbb még szemléltetjiik néhany tovabbi screenshottal.

Az egyik legfontosabb dontési szempont abban a kérdésben, hogy adott Utszakaszon a kozlekedési
modokat egymastdl elkilonitve (szeparaltan), vagy kozos fellleten (integrdlva, vegyes forgalomban) helyes
vezetni, a kilénb6z6 Uthasznaldk kozotti sebességkiilonbség. Ennek oka, hogy minél nagyobb a sebesség-
kilénbség, annal nagyobb lesz a kdzlekedési médok kozotti konfliktusok és balesetek veszélye.

A kovetkez6 tablazat a kilonb6z6 kozlekedési mddok kozotti sebességklilonbségi tényezét (f) mutatja.
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Gjm(i/kerékpar Gjm(i/kerékpar Gjmii/gyalogos Gjmi(i/gyalogos oy
J tempo 30p j tempod 50p ] temgpl’) 30g j temgpyé 50g Kerékpar/gyalogos
Vgimi = 30 km/h Vgjmi = 50 km/h Vgimi = 30 km/h Vgimi = 50 km/h Vip = 20 km/h
Vip = 20 km/h Vip = 20 km/h Vgy= 4 km/h Vgy= 4 km/h Vgy= 4km/h
Av=10 km/h Av =30 km/h Av =26 km/h Av =46 km/h Av=16 km/h
f=1,5 f=25 f=75 f=12,5 f=5,0

A tablazatban jellemz6 sebességként
e gépjarmliveknél az engedélyezett sebességet, i
e gyalogjardknal 4 km/h-t, A
e kerékparoknal 20 km/h-t vettiink figyelembe.

N &8°06. 3%18° E 020°45, 07

*V=- 30kn/h

Utdbbi két kozlekedési mdédnal a tablazat értékei tapasztalatiak. (Muta-
tunk egy képet 30 km/h-val mért kerékparrdl, de varosi kbzlekedésben az
ennél kisebb sebesség jellemz4.)

Minél nagyobb a vgs—veng kiilonbség értéke, annal kevésbé biztonsagos az KME mm
adott szakaszon gyalogosan, vagy kerékparral kézlekedni, hiszen annal 2020,02, 27 R3127 D= 160m
nagyobb a sebességkulonbségi faktor. ' __[I?:]ﬁ: 43 FL: 11038 L= 30km/h AA

T 07i36%04

A tablazatbdl lathatod, hogy 30 km/h-ra engedélyezett Utszakaszon a (szabalyosan haladd) gépjarmd és az
atlagos kerékpar kozott masfélszeres a sebességkiilonbségi tényezd, mig ha a gépjarmd 50 km/h-val halad,
a sebességkiilonbségi tényezd két és félszeresre né! A tényezd értéke 50 km/h sebességii gépjarmiivek és
gyalogosok viszonydban nagysdgrenddel nagyobb! A legvédtelenebb Uthasznaldék biztonsaga
szempontjabdl ebben rejlik a sebességhatdrok betartasanak fontossaga.

Néhdany példa a mérés soran tapasztaltakra

70+-osok klubja: mar itt is vagyok versus mar itt sem vagyok — a két mérés kozott csupdn 4 perc telt
el...

N 48°06. 3718° N 48°06. 3918° E D20°45,0786° # 09

#V=-73kn/h £ 1

E 020°45.0786" # 09

1541 A

2 V= 75kn/h

KME HISKULC JOZSEF g KME MISKOLC JOZSEF
2020, 02, 27 R3279 D= 1ém ; 2020, 02, 27 R3238 D= 33tm
07:50:17 FL:11038 L= 30km/h AA 07:46:07 FL: 11038 L= 30km/h AA

2020702727 07:46:07
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Folyamatos haladas nyitott kerékparsavban, kijelolt forgalmi irannyal szemben 54 km/h-val, sufnituning

N 48°06. 37794’ E 020°44, 56667 # 11

#V=" Sakm/h

KME MISKOLC ANDOR 21

2020, 03, 05 R3481 D= 125m
15:44: 46 FL: 11038 L= 30km/h MM

2020/03/05 15:44:46

Kerékparok elGzése:
e 50 km/h-val 50 centirél,
e 64 km/h-val folyamatosan érkezé ellenirdnyd autésor mellett

N 48°06, 3904 E 020°45, 0775 # 11

#V=-50km/h 4

':M’,‘”;.-----‘hmdﬁi
KNME “MISKOLC JOZSEF ‘
2020, 02,27 R2760 D= 12%m
07:05: 31 FL: 11038 L= 30kn/h AA

rovm it

N 48°06. 3984 E 020°45.0730" # 038

k= bdkm/h

KME MISKOLC JOZSEF

2020, 03, 05 R3537 D= 223m
16:36:12 FL: 11038 L= 30km/h AM

—

2020/03/05 16:36:12
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Elhaladas babakocsi mellett 71 km/h-val, gérdeszkasok mellett 73 km/h-val

N 48°06.397%' E 020°45.0731° # 10

k= 73km/h
4 E\
Y

N £8°06, 3771 E D20°44, 5703 # 11

k== T1kn/h

[ Peioid

KME MISKOLC JOZSEF

202002, 24 R2537 D= 182m
17:09:51 FL: 11038 L= 30km/h AM

2020/02/24 17:09:51

KME MISKOLC ANDOR 21

2020, 03, 05 R3506 D= 195m
16:07:04 FL: 11038 L= 30kn/h AM

2020/03/05 16:07:03

Megallapitasok, kovetkeztetések

2020 els6 honapjaiban, a Gorogsz6l6 utca forgalmi rendjének modositdsa utdan masfélezer gépjarmd
sebességét mértiik meg. A méréssorozat lestjté eredményébdl az alabbi tanulsagok szlrheték le.

1. Az érintett Utszakasz kialakitasa, jelenlegi forgalmi rendje egyaltalan nem alkalmas arra, hogy a
gépjarmiivezet6kbdl az elvart kozlekedési magatartast valtsa ki, mert témeges, teljesen altaldanos
jelenség a gyorshajtas (amelynek 96%-os el6fordulasi aranya mellett kiilon6sen aggalyos a mér-
téke: a vss 73%-kal lépi tul a sebességhatart). Fontos kiemelni, hogy ezek az értékek a forgalmi
rend megvaltoztatasat kovetd idészakra vonatkoznak, az id6szakra bevezetett — hosszabb tavon
fenntarthatatlan — fokozott, napi rendszeresség(i renddri ellendrzés idGszakaban (és annak elle-
nére!).

2. Lathato, hogy az utvonalra felelGsséggel semmilyen tovabbi gépjarmiiforgalom nem vezethet6 r3,
mert az a biztonsag rovasara megy. Ezért elsé lIépésben sziikséges az Avar és a Karoly utca kozott
az eredeti forgalmi rend (irany) helyreallitasa.

3. A teljes tengelyen indokolt a forgalmi rend biztonsag- és fenntarthatdsag szempontu feliilvizsga-
lata. Ehhez véleményiink szerint j6 alapot szolgaltat az a 2019-ben a kozut kezelGje és a KME
koz6s bejarasat kovetd szakmai egyeztetéssorozat keretében kimunkalt beavatkozasi csomag,
amely — az akkor hivatalban Iévé illetékes alpolgarmester jovahagyasa ellenére — a valasztasokat
kovet6en mar nem valdésult meg.

4. Ugyanakkor javasoljuk a tavalyi csomag fellilvizsgalatat, sziikség szerinti kiegészitését az idei
évben tortént forgalomszamlalas, valamint a forgalomlefolyast monitorozé megfigyelések, vizs-
galatok alapjan.
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MérGpontok a K6porosnal
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