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1. Bevezetés

1.1.Vezetéi Osszefoglalé

Az ATTAC elnevezésii nemzetkozi projekt keretében, a Miskolc Holding Zrt. és az
MVK Zrt. vezetésével Fenntarthatdé Varosi Kozlekedésfejlesztési Terv (SUMP —
Sustainable Urban Mobility Plan) késziilt Miskolcrol.

A miskolci SUMP egy Eurdpa-szerte elfogadott mddszertan alapjan késziilt. Ez a
modszertan egy olyan stratégiai terv kidolgozasdhoz nyujt segitséget, amely a jelenlegi
tervezési gyakorlatra épitve, az érintettek bevondsdval a jelen és a jovo valods
mobilitasi igényeinek kielégitésére torekszik annak érdekében, hogy javuljon az
életminéség a varosban és kornyékén egyarant. Célja, hogy fenntarthaté varosi
kozlekedési rendszer jojjon létre.

A teljes tervezési folyamat négy f0 szakaszbdl all, a kidolgozott irdnyelvek ezt 11
elemre (f6 1€pésre) €s 32 tevékenységre (részletesen meghatarozott feladatra) bontjak
tovabb. A folyamat ciklikusan ismétlodik. Ezt a korforgdst szemlélteti az 1. szamu
abra.

Mérfoldké:
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Az ATTAC projekt keretében elkésziild miskolci SUMP esetében az abran bemutatott
tervezési folyamat elsd harom szakasza valosult meg. A terv részletesebb kidolgozasat
gatolta tobbek kozott, hogy a kidolgozas alatt még nem keriilt elfogaddsra a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia, illetve Miskolc Varos Onkormdnyzata feliilvizsgdltatia a
hatédlyos Integrdlt Varosfejlesztési Stratégiat.

A Fenntarthaté Varosi Kozlekedésfejlesztési Terv Miskolc szdmadra nagy jelentdséggel
bir-, hiszen a kozlekedés Miskolc fejlodése szempontjabol mindig is meghatarozé
tényez6 volt. Kedvezd foldrajzi fekvésénél fogva a vasiti és kozati hédlozat
kiépiilésével varosunk fontos kozlekedési csomdponttd vélt. A mai felgyorsult
lehetetlen. Az egyre novekvo forgalom torlédasokat okoz, amely novekvo kornyezeti
terheléssel jar, €s beavatkozdas hidnyaban tovabbi romlésra kell szamitani.

A 2004-ben jovahagyott kozlekedésfejlesztési koncepcié a miskolci kozlekedési
problémak megoldédsara tett rovid, koz€p €s hosszu tdvu javaslatot. Az idOkdzben
Osszegyllt észrevételek modositasok, megvaldsult elemek miatt 2009-ben megtortént a
koncepcid feliilvizsgdlata, majd ezt kovetden 2012-ben, az ATTAC elnevezésii
nemzetkozi projekt keretében nyilt lehetdség egy uj, a fenntarthatésagot kdzéppontba
helyez6 kozlekedésfejlesztési stratégia kialakitasara.

Fontos tényezd, hogy a SUMP készités a helyi érintettek (miskolci lakossag,
politikusok, kozlekedési szolgdltatok, hatdsagok, véllalatok, szervezetek és oktatdsi
intézmények) bevondsival torténik, amely nagyban segit a helyi kozlekedési
nehézségek helyi megolddsokkal torténd tdmogatdsaban, aktudlis helyi kozlekedési
1igények beazonositdsdban, tovdbba az érdekelt felek kozotti  produktiv
partnerkapcsolat 1étrehozdsdban. Ennek megfelelden, a SUMP megvaldsitasaval
fenntarthaté médon javulhat Miskolc elérhetdsége.

A SUMP kidolgozasa 2012-ben indult, amelyben a helyi érintettek az tn. Mobilitéasi
Foérumok révén vettek részt. A Mobilitdsi Férumokon bemutatdsra keriiltek az ide
vonatkoz6 érvényben 1évO tervek, tervezett és kivitelezés alatt 1évd projektek. A
Foérum résztvevoi megismerhették mas varosok (Debrecen, Bécs) kozlekedésfejlesztési
terveit. A harmadik Férum keretében egyeztetés tortént Miskolc Megyei Jogu Varos
Onkorményzat képviselSivel, ahol bemutatédsra keriiltek Miskolc Megyei Jogi Vdros
Onkorményzat kozlekedésfejlesztési szempontjai és elképzelései, amelyek a késziild
Terv egyik alapjat képezik.
Ezek utdn a résztvevOkkel egyeztetésre keriilt késziild Terv irdnya, fejezetei és
megfogalmazasra keriiltek a fenntarthatd varosi kozlekedés megvaldsitdsahoz
sziikséges legfontosabb célkitiizések, amelyek a kovetkezdok:

e A belvaros fokozottabb védelmét szolgalo kozlekedési rendszer kialakitasa

® A kornyezetet legkevésbé terheld kozuti kozlekedési halozat kialakitasa

e A kornyezetbarat kozlekedési mdédok eldsegitése, a személygépkocsi hasznélat

elOretorésének — elsdsorban vdroson beliili — meggétoldsa
e A teriilet funkcigjanak megfeleld kozlekedés biztositasa
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e A viros, illetve a koncentralt kereskedelmi és ipari teriiletek elérhetdségének
javitasa

Jelen anyagban a véaros kozlekedésének jellemzdi, kapcsolatai, kozlekedési
alagazatokhoz kapcsolhatd infrastrukturdja €s aktudlis helyzete keriil bemutatasra,
értékelésre.

Megfogalmazasra keriilt a varos fenntarthaté kozlekedési rendszerének fejlesztési
stratégidja, a javasolt intézkedések, fejlesztések a varosi fenntarthaté kozlekedési
rendszer koncepcidjanak megvalositasdhoz, valamint a kiemelt fejlesztési feladatok, a
megvalOdsitas javasolt iitemezése hosszu-, kozép-, és rovidtavon.

1.2.Elozmények

A fenntarthaté fejlodés, olyan viszonyrendszer az emberek, tarsadalmak és
kornyezetiik kozott, amely ugy torekszik a j6 életmindség elérésére, hogy nem
veszélyezteti a természeti erOforrasok megujulé képességét. Gazdasiagi oldalrol
tekintve koltséghatékony modon tudja kiszolgdlni a rohané vilag altal tdmasztott
igényeket.

A kozlekedés teriiletén is nagyon fontos a fenntarthatésag, hiszen ez a mindennapi
életiink meghatarozdja. Kozlekedéssel érik el az emberek otthonukat, iskoldjukat,
munkahelyiiket, de szoérakozdshoz is elengedhetetlen a kozlekedés. Az aruk is
kozlekednek, hiszen ha csak a kenyérre gondol az ember, amig az asztalunkra keriil,
kozlekedik a mez6rdl a malomba, a malombdl a pékségbe, a pékségbdl a boltba, és
onnan hozzék el az emberek melyhez szintén kozlekedniiik kell.

Egy jol szervezett kozlekedéssel ellatott varos esetében a kozlekedés szinte
észrevehetetlen tényezdvé valik addig, amig valamilyen oknal fogva (mobilitédsi igény
novekmény, havaria helyzet) akadédlyoztatasba nem keriil. A mai felgyorsult vildgban
egyre nagyobbak a kozlekedési mobilitdsi igények, melyeket korldtozni szinte
lehetetlen. Ezért szinte minden véros kiiszkodik kisebb nagyobb kozlekedési
problémadkkal.

Miskolc véros kozlekedési problémainak megoldasara tett rovid, kozép €s hosszu tava
javaslatot a 2004-ben jovdhagyott kozlekedésfejlesztési koncepcid. Az idokodzben
Osszegyllt észrevételek modositdsok, megvaldsult elemek miatt 2009-ben
feliilvizsgalatra keriilt a koncepciot.

A feliilvizsgdlat 6ta eltelt id0szakban is folyamatosan véltozott a véros, €s vele egyiitt
a mobilitasi igények mellett a modalsplit (kozlekedési moédok részardnya) is. 2011-ben
a Miskolc Holding Zrt. projektvezetdjévé valt a nemzetkozi ATTAC projektnek,
melynek keretében lehetdség nyilt, egy Uj, fenntarthaté vérosi kozlekedési politika
kialakitasara. A projekt keretében helyi civil szervezetek bevondsdval meghatarozasra
keriilnek azok a kozlekedésfejlesztési rovid, kozép €és hosszu tivu tervek melyek
megvaldsitdsdval Miskolcon is kialakithatd egy vonzobb kozosségi kozlekedés, és
fenntarthaté médon javulhat a varos elérhetdsége.
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1.3.Kapcsoloddsok

Ebben az anyagrészben bemutatdsra keriil, hogy vizsgdlati anyag, milyen hazai és
nemzetkdzi — Eurdpai Unids — tervekhez, stratégidkhoz, projektekhez kapcsolodik.

A 2013-as Nemzeti Kozlekedési Stratégia tervezetben szerepld, fenntarthat6 fejlodést
befolyasolo eszkozei az aldbbiakban foglalhatok dssze:

,» (...) A Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) az egyes aldgazatok aktualizdlt 6nallo
stratégidinak egymdsra hatdsat rendszerszemléletli megkozelitésben vizsgalja, a
korabbiakhoz képest nagyobb iddtavlatokban. Az 6sszkodzlekedési rendszerben kiemelt
cél az aldgazatok egyiittmiitkodése, az utazasi- szallitasi lanc egészének koordindlésa,
folytonossdgdnak, megbizhatésdganak javitasal(..)

,Folytatodik a varosi kozforgalmu kozlekedési hdlozatok korszeriisitése €és bovitése, a
nagy kapacitasi P+R parkolok épitése. A  kozforgalmi  kozlekedés
versenyképessége az informdcidtechnoldgia terjed0 alkalmazdsdnak (pl. kozosségi
kozlekedési jarmivek elonyben részesitése) koszonhetden javul. A varosi €s elOvarosi
kozlekedésben 1j, kooperativ technologidk €s eljardsok alkalmazisa kezdodik meg,
1étrejon a szolgdltatok egyiittmiikodése.”

Az érvényben 1évé Magyar Kozlekedési Politika (2003-2015) alapjan a fenntarthat6
fejlodést befolyasold eszkozei az aldbbiakban foglalhatok Ossze:

(...) A gazdasidg egészére kihaté cél a GDP és a kozlekedési teljesitmények
szétvalasztasa, a kozlekedési igények menedzselése. (...)

Az EU kozlekedéspolitikdjaban a kozlekedési dgazatok kozotti megfeleld egyensuly
kialakitisat 4llitotta a fenntarthaté fejlddés stratégidjdnak kozéppontjdba.
(...Magyarorszdgon) a redlisan elérhetd és megvaldsithaté cél, az druszéllitisban a
kozuti, személyszdllitdsban a személygépkocsi-forgalom novekedési iitemének
lassitdsa a 2015-ig prognosztizélt gépjarmiidllomany ndvekedés mellett.

(...) A kozforgalmu kozlekedés személykozlekedésen beliili részaranyanak jelenlegi
szinten torténd meglrzése, eszkozdallomanyanak, infrastruktdrdjanak, szolgaltatasi
szinvonaldnak fejlesztésével, a varosi kozlekedési rendszerek korszerlisit€se a nem
motorizalt kozlekedés feltételeinek javitasa érdekében.

A kozlekedésbdl szdrmazd szennyezdanyag kibocsatds csokkentésére iranyuld
kozvetlen miiszaki, gazdasagi intézkedések bevezetése, fejlesztése; a kozlekedés
jarmiallomanydnak miszaki, kornyezetvédelmi fejlesztése az Eurépai Unid
kibocsatdsi normdinak folyamatos atvételével, (...) a jarmtédllomédny cserélodését
0sztonzo gazdasagi intézkedésekkel, programokkal.

A meglévo kozlekedési rendszer €s infrastruktira kapacitdsdnak és kihasznaltsdganak
novelése az elektronika, informatika €s logisztika eszkozeivel, intelligens kozlekedési
rendszerek létrehozdsdval, a hatarokon tilnydlé atfogé wutas tdjékoztatdssal,
infokommunikacids technoldgiaalkalmazasaval, az 4ruszallitds szervezésével.
Kozlekedési infrastruktdra kornyezetbarat médon torténd fejlesztése (...)

A téarsadalom rendszeres tdjékoztatdsa a kozlekedés kornyezeti hatdsairdl, a karos
hatdsok koltségeir6l, a meghozott intézkedések hatékonysagarol, amely felhivja a
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figyelmet az egyén feleldsségére, erdsiti a mnapi gyakorlatba beépitendd
kornyezetvédelmi szempontok és intézkedések tdimogatottsagat.”

A Kozlekedésfejlesztési Operativ Program négy prioritdsi tengely mentén tervez
beavatkozasokat a kovetkezo idoszakban, ezek:

— Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi elérhetdségének javitdsa (elsdsorban a
TEN-T (transzeurdpai kozlekedési) hdl6zat magyarorszdgi elemeinek fejlesztése)

— A térségi elérhetdség javitdsa (elsésorban a 115 kN-os tengelyterhelés
kivanalmainak megfeleld fejlesztések és a TEN-T hdlozathoz csatlakozé Osszekotd
utak fejlesztése)

— Kozlekedési moédok Osszekapcsoldsa, gazdasidgi kozpontok intermodalitdsdnak és
kozlekedési infrastruktardjanak fejlesztése (elsésorban a kozlekedési modok kozotti
valtas, illetve az ipari parkok és logisztikai kozpontok kozlekedési kapcsolatainak
fejlesztése)

— Varosi és elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése (elsésorban a kotott palyas
varosi és elovarosi kozlekedés infrastruktiraja, illetve az intermodalis
csomopontok fejlesztése).

Nagyvarad — Debrecen — Miskolc — Kassa korridor
A tanulmany figyelembe veszi a fenti korridor kialakitdsa érdekében eddig elvégzett
el0készité munkakat.

Miskolc Varos Fenntarthat6 Varosi Fejlodésének Stratégiai Terve

Tudatositani kell a kozosségi kozlekedési modok alacsony tarsadalmi koltségeit az
egyéni utazdsi moddal szemben. Széles korben kell propagdlni, és fejlesztésekkel
elosegiteni a gyalogos, kerékparos, és kozosségi kozlekedést.

Z61d nyil villamos projekt
A kiépités alatt 4ll6 Intelligens Kozlekedési Rendszer (ITS) infrastruktira tovabb
fejlesztése, a valds utazasi igények tiikrében.

Varosi és elovarosi kozuti vasuti kozlekedés fejlesztése Miskolcon és vonzas
korzetében

Jelen vizsgdlati anyag felhaszndlja a projekt keretében szerzett adatokat szdmlalési
informdcidkat.
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Green City Projekt

Miskolc- zold varos Miskolc az els6 magyarorszagi varos, mely zold mintavarosként a
Z06ldebb Virosokért (Green City) Mozgalom alapelvei (Telepiilések visszakapcsoldsa
a koriilottik miikodé Okoszisztémdba. Fenntarthatosdgra vald torekvés, Integraltsag,
Interdiszciplinaritds) mentén fogalmazza meg jovOképét, s varosfejlesztési stratégidjat
és konkrét intézkedéseit a fenntarthatésdg koré épiti. Ezzel olyan eléremutato, trend-
diktal6é eurdpai nagyvarosok sordba 1ép, mint Amszterdam és Mildnd, mely varosok
korunk kornyezeti- gazdasagi- szocidlis kihivasainak nagysagat és Osszetettségét
felismerve az egyetlen jarhat6 utat vdlasztjak, s zold valaszokat keresnek problémdikra
A vizsgélati anyag figyelembe veszi a Green City mozgalom torekvéseit. Bovebb
informdcio: http://www.green-city.hu/

Integralt Varos Fejlesztési Stratégia (IVS)

A vizsgélati anyag illeszkedik a jelenleg érvényben 1évd IVS-hez. Azonban 2013
oktoberében elindult ennek teljes feliilvizsgdlata. Az egy éven at tartd, mintegy
negyvenmillié forintb6] megvalésulé EMOP-os projekt eredményeképpen a véros egy
atfogo Telepiilésfejlesztési Koncepcidval és Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégidval
(ITS) fog rendelkezni, az Eurépai Unid 2014-2020-as programozasi idoszakdra, szem
elott tartva Miskolc €s az agglomerécio 40 telepiilése érdekeit.

Az uni6 altal lefektetett EU 2020 stratégia alapjdn ugyanis egyértelmiien kideriil, hogy
egy megyei jogu varos és térségének egyiittmikodése révén tobb fejlesztési lehetdség
nyilik majd, igy olyan lehetOségek is hozzaférhetdvé vélnak a telepiiléseknek,
amelyeket kiilon-kiilon nem érhetnének el. A kormany tervei szerint Miskolc kiemelt
fejlesztési térség lesz.

A Fejlesztési stratégiarol beszélve azonban nem szabad elfeledkezni arrél sem, hogy, a
mai Miskolc, mint kozigazgatasi egység 12 kis telepiilésbdl alakult ki, melyek eltérd
tarsadalmi, gazdasigi szocioldgiai helyzettel rendelkeztek, rendelkeznek. Ezért az
egyenletesen fejlodd varos érdekében az ITS kidolgozasakor figyelembe kell venni
ezeket a kiilonbségeket.

Tobbek kozott ilyen fejlesztések a keleti varosrészben az autépdlydhoz kapcsol6do
kozuti fejlesztések, az elkeriild Ut befejezése (ez egyébként arvizvédelmi
fejlesztésekkel egyiitt valosul meg), a Buza teret tehermentesitd beruhdzasok és a
Tiszai palyaudvar kornyékének intermodélis csomoéponttd torténd fejlesztése, ahol a
MAV telep rehabiliticiéja kap hangsilyos szerepet.

Miskolc {0 feladata, hogy olyan varosfejlesztési stratégiat alkosson meg, amely
fenntarthatd, ehhez pedig poziciondlnia kell Miskolcot €és a térséget az tigynevezett
Teriilet és Telepiilésfejlesztési Operativ Programban (TOP) és a kiilonb6zd agazati
programokban is.
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2. Tarsadalmi-gazdasagi szerkezet és a
kozlekedéskapcsolata

2.1 Miskolc térségi szerepe

Miskolc természeti fekvése miatt a térség ipardnak és mezdgazdasdginak természetes
kozlekedési és kereskedelmi csomdpontjavd vélt. Ezen térségi funkcidk késdbb
kiegésziiltek kozigazgatasi, oktatasi, egészségiigyi €s kulturdlis funkcidkkal.

A gazdag intézményrendszer — mely a regiondlis kozpont szerepkorrel tovébb
er0sodott — meghatarozé a foglalkoztatas szempontjabdl, s jelentds napi forgalmat
generdl a szolgéltatd szektorban miikodd vallalkozdsok szdmdra. Az ipari mult és a
miszaki tudomdnyok terén meghataroz6 Miskolci Egyetem biztositja a
gazdasigfejlesztés alapjait jelentd gondolkoddsmddot, humdnerdforrast, illetve
infrastruktdrat. A természeti kOrnyezetre ¢épitd turisztikai fejlesztések a
vendégforgalom novelése mellett az itt élok rekredcids, szabadidds igényeinek
kiszolgalasat is biztositjdk, s még rengeteg lehetOséget jelentenek a varos szamdra. A
miskolctapolcai Barlangfiird0, Lillafiired és a Di6sgydri Var jol ismert helyszinek a
belfoldi turisztikai piacon.

Karakterét, turisztikai vonzerejét szdmos latvanyos természeti ért€k (Lillafiired,
nemesi kastélyok és varak, az Aggteleki Nemzeti Park, a Biikk-hegység, a
vilagorokség listdjan szerepld Tokaji Torténelmi Borvidék, valamint a csodalatos
Zempléni-hegység) jelenti. Ugyancsak 1 6rdnyi autos utra helyezkedik el a Tisza-t6; az
orszag egyik legjelentdsebb tiszantili turisztikai és okoldgiai kdzpontja. (2. sz. dbra)
Miskolc az Eszak-Magyarorszdgi Régié legnagyobb megyéjének legnépesebb
varosaként kozponti szerepet tolt be a térség kozigazgatdsdban, gazdasagi és kulturdlis
életében. Miskolc, mint megyei jogu varos egyben megye- €s jaraskozpont is az orszag
legnépesebb jarasanak kozpontja. Azonban agglomericids hatérai joval tilnydlnak a
jéarési hatdrokon. Ezért szerepe nem csak térségi, hanem orszagos szinten is jelentos.

2.2 Teriiletszerkezet

Miskolc egyediilallé foldrajzi fekvéssel és ebbdl adodé lehetdségekkel rendelkezik a
magyarorszdgi nagyvédrosok kozott. Az Eszaki-kozéphegység, és az Alfold
talalkozasandl kialakult varos. A varos jellegzetes eltolt kereszt szerkezeti észak —déli
kiterjedése kb. 10 km kelet — nyugati 30 km. ,, A Biikk 14b4tol a Saj6ig ér.” A Garadna
és Szinva patak volgyében hegyvidéki jellegii, ahol kordbban Miskolctdl kiilon 4116 par
szaz f0s telepiilésrészek talalhatéak (()massa, Lillafiired, Felso- Hamor, Als6- Hamor,
Biikkszentldszl6). A Szinva patak volgye a Papirgyar térségében kezd kiszélesedni,
ahol a csalddi hazas és a lakotelepes beépitettség valtakozdsa jellemzd végig a varos
mentén. A lakételepes beépitettség a belvaros irdnyaban slirtisodik.
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A véarosmagtol északra helyezkedik el Pereces és Lyukobdnya, melyek régen
béanyasztelepiilések voltak. A telepiilésrészek egy-egy oda vezetd uton kozelithetdek
meg, a csalddi hdzas beépitettség jellemzd rajuk. Felso-és Als6-Majlath Didsgyor,
Ujdiésgy6r, Hejécsaba, Goromboly, az Avas vérosész, KomlGstetd egy szerves
egységet alkot Miskolccal. A véros ipari multja azonban szdmos problémat, kihivést is
jelent Miskolc szamara Az egységes varos szerkezetet az egykori kohdaszat tori meg,
mintegy zarvany jelleggel. Azonban mér vannak kezdeményezések ezen zarviny
attorésére. (Eurdpa Center)

A véros keleti részén a Budapest — Hatvan — Miskolc— Szerencs — Nyiregyhaza és a
Miskolerél kiindulé Goméri vasitvonal (Ozd, Kazincbarcika, Tornanddaska), valamint
a Rendezo6-palyaudvar kiiloniti el a véaros tobbi részétdl Martin—kertvaros és Szirma
varosrészeket. Ez a vasuti delta a belvarostdl kb. egy kilométerre fekszik. Hejocsaba,
GoOromboly, Martin—kertvaros €s Szirma varosrészek mar az Alfold szélére mondhatni,
majdnem sik terepre épiiltek.

2.3 Kozlekedési osszefiiggések

A véros 180 km-re taldlhaté Budapesttdl, az Alfold észak - kelet csiicskében részben a
Biikk hegység olelésében fekszik é€s az é€szak-magyarorszigi térség legjelentdsebb
kozuti csomopontja. A varos hataraban, mintegy elkeriilo utként huzodik az M30-as
autopélya, mely a kb. 25 km-re fekvd M3-as autopdlydn keresztiil kapcsolja be a
varost az orszdg vérkeringésébe. A legkozelebbi (banrévei) hatdratkel6tdl mintegy 45
km-re fekszik, orszdgos jelentoségli utvonalak taldlkoznak itt, igen jelentOs
tranzitforgalmat is levezetve.

Miskolc tobb mint 166 ezer f0s lakossaga, kiterjedése és térségi szerepe miatt jelentds
mobilitasi igény jelentkezik a varosban €és kornyékén. A varos forgalma jellemzden az
orszdgos foutakra (azok belteriileti szakaszaira) és az ezeket 0sszekotd alsobbrendil
hal6zatra koncentralodik, a tobbi utvonal tulajdonképpen csak a lakéovezetek helyi
forgalmat szolgdlja ki.

Az orszagos foutak a varos szivében fonddnak, ezért jelentOs terhelést kap a belvaros
amuigy sem alacsony helyi forgalma miatt a tranzit forgalomtdl is. A
nehézgépjarmiives Tranzit forgalom mar ki van tiltva a belvarosbdl, ennek
koszonthetéen a kozlekedési helyzet még tarthatd. A kerékparos kozlekedés az
infrastruktdra hidnyossagai miatt nem vonzo.

A varos nemcsak a kozuat, hanem a vasut orszagos érrendszernek is szerves része, a
legnagyobb regiondlis szerepe a 80-as (Budapest — Hatvan — Miskolc — Sétoraljagjhely
vasut vonalnak van. Ezen kiviil a varos 4 kisebb jelentdségli vonalnak (89, 90, 92, 94-
esnek, valamint a 330. és 331-es keskeny nyomtavinak) a taldlkozasi pontja. Ennek
megfelelden kivalo vasuti kapcsolatai vannak, vasuti halézattal az egyik legjobban
ellitott csomépont az orszdgban. A varos rendszeres InterCity Osszekottetéssel
rendelkezik Budapesttel, Debrecennel és Nyiregyhdzaval, valamint Szolnokkal a kor
IC-nek koszonhetden.
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3. A varos kozlekedési infrastrukturaja

3.1 Koziiti kapcsolatok

Miskolc varosa, amint az, az el0z0 fejezetekben leirasra keriilt fontos szerepet tolt be a
kornyék kozuti kozlekedésében. Kozép-Eurdpa kiemelt kozlekedési folyosdinak
metszéspontjdban fekszik. Par 6rdnyi autds tdvolsdgra a térség regiondlis kdzpontjaitol
(Budapest, Debrecen, Kassa, Ungvar), illetve a nemzetkozi repiildterektol.

A hdrom megye 4ltal alkotott Eszak-Magyarorszdgi Régié az orszdg északkeleti
részében helyezkedik el, melynek kdzpontja Miskolc.

A megye foutjai és fontosabb 0sszekotd utjai is itt taldlkoznak, valamint a véaros régio-,
megye-, jaraskozponti jellegébdl adoddan, jelentds bejard forgalmat is lebonyolit.

M30 autépdlya és autéut Miskolc gyorsforgalmu kapcsolatit teremti meg az M3-as
autopalyan keresztiil Budapesttel, Debrecennel és Nyiregyhdzdaval. A varos keleti
részén elkeriilo utként funkciondl. Folyamatban van a Kassa (Kosice -SK) felé torténo
meghosszabbitisa.

3. sz fout délrdl (MezOkovesd feldl) éri el a varost és azon keresztiil futva keleten
hagyja el azt. Miskolctdl délre, Nyékladhazan csatlakozik bele a 35 sz. fout mely
biztositja a dél-borsodi teriiletekkel (Tiszadjvéaros), és Debrecennel a kapcsolatot. A
varos keleti végében csatlakozik az M30-as autopdlya jelenlegi végcsomdpontjdhoz és
megteremti a kapcsolatot az abauji térség (Szikszd, Encs) valamint Kassa kozott. A
végcsomoponttdl egy kilométerre Felsdzsolca hatdraban agazik ki beldle a 37. sz. fout,
mely a zempléni térséggel (Sarospatak, Satoraljaijhely) teremt kapcsolatot.

26. sz. f6ut a belvarosban dgazik ki a 3. sz. foutbol északon hagyja el a varost Banréve
felé. Kapcsolatot teremt a legjelentdsebb megyei varosok koziil Ozddal, és

Kazincbarcikaval.

304. sz. ut a vdros déli hatdrdban 6sszekotést biztosit a 3 fout és az M30-as autopalya
kozott. Tranzit forgalmi at szerepe van.

306. sz. ut (BOSCH ut) a Varos északi 0sszekotést biztosit a 3 fout és az M30-as
autopdlya kozott. Tranzit forgalmi Ut szerepe van.
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Helyazonositas Keresés Tematikus térkép Hattér térkép Informaciok

Udvﬁzi:iijijk az utadat.hu interaktiv portalon.
Az oldalon az Orszagos Kozuti Adatbankban dsszegylijtott publikus adatokat taldlja.

Utadat v1.2 - utolsd frissités: 2011.03.03.

4. abra: Miskolc orzégos koziti halozata (Forras: utadat.hu)
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2505. sz. ut Egri ,,panordma ut” Eger és Miskolc kozott vezet a Biikk hegységen ét a
maga 365 kanyarjdval. Ez az ut a varosba érve a Didsgyor és a Kilian lakételep
érintésével a Tatardomb, Vargahegy, Csermoke és HejOcsabdan &t csatlakozik a
Cementgyarndl a 3. sz. fOutba. Az 1t egyarant betdlti a varos nyugati irdnyban vald
elkeriilését és annak teherforgalmanak levezetését, valamint a diésgyOri varosrész ipari
teriileteinek megkozelitését. Turisztikai szempontbdl is kiemelt jelentdsége van az
utszakasznak, hiszen a kozlekedok ezen az uton keresztiil jutnak el a biikki, lillaftiredi
és didsgyori teriiletekre

2513sz. Gt a 2505 sz. tutbdl 4dgazik el a Hamori téndl és a Biikkon keresztiil
osszekottetést biztosit, Szentlélekkel, Malyinkaval, valamint Bankuttal.

2515. sz. ut déli hatardban agazik ki a 3 sz. fout €s 304. sz. ut csatlakozdsabol. Az tt
Osszekottetést biztosit Harsdny Kisgydr, és Biikkaranyos feldl Miskolccal, és Vatta
utan csatlakozik vissza a 3. sz. fOttba.

2517. sz. ut Sajészentpétert koti Ossze Parasznydn és Lyukobanyan keresztiil
Miskolccal az jdidsgyori varosrészben. Ez az ut Miskolc-Didsgyodri varosrész kozuti
kapcsolatdat biztositja Sajoszentpéter, illetve Kazincbarcika felé. Ezzel szintén
tehermentesitve Miskolc belvarosat.

2519. sz. uat Tatirdombi eldagazast koti Ossze Biikkszentldszloval —és
Biikkszentkereszttel, idOszakosan jarhaté ut. Biikkszentkereszt utdn HollostetOnél
visszacsatlakozik a 2505 sz. utba.

3604. sz. ut Miskolc Martin kertvaros €s Szirma varos részeit koti 0ssze a Kistokajjal,
illetve Malyi — Sajopetri (3603 sz.) tttal. A Tiszai palyaudvar érintésével csatlakozik a
3. sz. féutba.

A legfontosabb éllami kozutak hilozatat szemlélteti a 4. sz. abra.

Onkormdnyzati Gt koti be Perecest a 2505 sz. ttba, illetve az Andrissy ttba a
Lorantffy utcdnal.

Onkormdnyzati Gt dgazik el a 2513 sz. ttb6l Kozép-Garadnandl és koti a vdros
vérkeringésébe Omassat.

Onkorményzati 1t (déli tehermentesitd —-DTM) koti ossze a 3606 utat a Vordsmarty —
Uitz — Petdfi — Kiss E. u. dtvonalon az Ujgy0ri fétéren az Andréssy ttba csatlakozva a
2505-0s uttal.

Szintén onkormdnyzati kezelésben 1€vo ut (Eszaki tehermentesité — ETM) koti dssze a

3-as és 26-os foutat Szeles—JOkai—Fazekas — Vologda — Gyori kapu tutvonalon az
UjgyOri fotéren az Andrassy utba csatlakozva a 2505-0s tuttal.
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3.2 A vdrosi koziti hdalozat jellemzoi

Miskolc Megyei Jogu Vdros ut hélézatanak Osszes hosszisdga: 755 km. Ebbol
kiépitett (szilard burkolattal ellatott) 490 km, a tobbi nem kiépitett belteriileti és
kiilteriileti ztizalékos vagy foldut.

A viros kozigazgatdsi hatdrain beliil az Onkormdnyzat a 448 km hosszd szildrd
burkolatu 1t kezelését, illetve fenntartdsit biztositja, tovabbi 42 km fenntartdsa a
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Miskolci Uzemmérnokségének feladata.

Miskolc kozathalézatanak jelentos mértéke (kb. 95%) az onkormanyzat
tulajdonaban van, igy az utak Kkezelésérdl, fenntartasarol, javitasarol,
takaritasardl is a varos gondoskodik.

A belteriileti kozithdlézat szinte mindenhol burkolt. A belvaros utcai teljes
hosszukban szilard burkolattal rendelkeznek, elmaradds a kertvarosias lakéteriilet
kiszolgalo- és lakdutjaindl van, azonban itt is fokozatos, de folyamatos javulas
tapasztalhat6. A Kkiilteriileti utak esetében a kiépitetlen utak ardnya ennél 1ényegesen
magasabb.

A véros koziti haldzata, amit els6 és masodrendll foutak, gyiijtdé utak és mellékutak
hierarchikus felépitése alkot, alapvetden eltolt kereszt alaku mely kiegésziil gylrls
szerkezetl, kevés korirdnyu elemmel. Az elsé €s masodrendli foutak a véros teriiletén
nagyrészt 2*2 sivos kialakitdsiak. A buza téri Osszefondddsndl és a vdaros keleti
végében 2*3 sivos kialakitasuak.

A viros keleti végében félkorivben elkeriild szakasz épiilt a 304-M30-306 utvonalon
Nyékladhaza felol Sajoszentpéter felé. Az elkeriild fél gytirli észak keleti szektordnak
megépitésére a 2014-es évben keriilhet sor.

A viéros nyugati kapcsolatit tobb tehermentesitd ut és a déli terelo adja a varos
tengelyének nevezhetd Gydri kapu — Andrassy ut udtvonal mellett. Kiépitésiikre
jellemz0, hogy felvaltakozva tartalmaznak 2*1 illetve 2*2 sdvos szakaszokat, azonban
a sem az autopdlya sem a 3. sz. féut nem érhetd el a didsgyodri varoskdzponttdl 2*2
sdvos uton.

Az Onkormanyzat és a Magyar Kozt kezelésében 1évo utak egymadst véltogatjdk a
varoson beliil.

A belvéarosban az Arany J. u. — Erzsébet tér — Varoshaz tér — Paloczy u — Régiposta u.
— Ady E. u. — Arany j u. altal hatérolt teriileten forgalom csillapitott zona iizemel
melybe csak kiilon engedéllyel, vagy kozosségi kozlekedéssel. A sétdlo utca kelet-
nyugati irdnyaba zajlik a véros villamoskozlekedése.

Az utak allapotéra kihat a nagy forgalom ezért dllapotuk még a kozelmultban dtadott
utak esetében is hagy maga utdn kivanni valot.
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3.3 Forgalomszabadlyozas

A viéros kozigazgatési hatdran beliil az uthdlézat helyi- és orszdgos kozutakbol all. A
helyi kziit az Onkorményzat, az orszdgos kozit a Magyar Allam tulajdondban van. A
helyi utak kezeldi feladatait az dnkormanyzat, lizemeltetését a Varosgazda Nonprofit
Kft. és a Régid Park Kft 1atja el, az orszdgos utak kezeldje a Magyar Kozut Nyrt.
B.-A.-Z. Megyei Igazgatésiga.

A viérosi jelzOlampds forgalomirdnyitds feladatait az orszdgos kozutak
vonatkozdsdban68 csomdépontban a Magyar Koziat Nyrt. B.-A.-Z. Megyei
Igazgatésaga, mig a helyi utakat tekintve, mintegy 72 csomépontban, a Miskolc
Varosi Kozlekedési Zrt. latja el.

A jelz6lampdék jellemzden 6.00-20.00 ordk kozott mikodnek, 22.00-6.00 6rak kozott
sarga villogd iizemmod van. Azonban néhany csomdpontban 6:00-22:00 vagy 24:00
ordig mikodnek a jelzOlampdk. Baleset megel6zési okokbdl, és egyes
csomopontokban 0-24 6rdban miitkddnek a jelz8lampak.

A varos forgalomszabdalyozésara jellemzd, hogy kevés az egyenrangu utkeresztezodés
szinte minden csomépontban tabldk segitenek ledonteni az elsObbség kérdését.
A véarosban jellemzden kevés a laké pihend Ovezetek szama.

3.4 Parkolas

Miskolc véarosdban a parkoldsi formdk szinte minden fajtdja megtalalhato.
LegjellemzObb a felszini parkolds, de els60 sorban a belvdrosban taldlhatéak
mélygarazsok €s parkolohazak is.

A Varos kozigazgatasi teriiletén a dijkoteles parkolasi kozszolgaltatast a Régio
Park Miskolc Kft. biztositja.

A vérakozdasi ovezetek a vdros egyes teriiletein meghatdrozott zondkra tagolédnak,
amelyeket jelzotdblak, illetve a dijfizetésre utal6 kiegészito jelzotabldk jeleznek.

A maximadlis varakozasi idOtartam zénanként a kovetkez6: Zold zondban 2 6ra, Sarga
zonéban 3 Ora, piros zondban 4 ora. A kiemelt idegenforgalmi dvezetekben (Didsgyor,
Lillafiired) nincs korlatozva.

A szabdlyozdsok szerint nem mentesiil a dijfizetési kotelezettség aldl az igénybe vevo,
ha a védrakozds idOtartama alatt a jarmiiben tartézkodik.
A parkolasok ellentételezése torténhet:

— parkoldjegy kiad6 automatandl valtott parkoldjeggyel, vagy

— amobiltelefonos dijfizetéssel, vagy

— eldre valtott parkoldbérlettel vagy,

— eldre megvasarolt chip-kartyaval torténhet.
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A parkol6 zondkban a parkoldhelyek hasznalatdért a dijfizetési kotelezettség altaldban
munkanapokon 8-18 6rdig szombaton 8-13 6rdig, vasarnap €s linnepnap dijmentes.
Azonban a kiemelt idegenforgalmi Ovezetté nyilvanitott varakozasi teriileteken a
dijfizetési kotelezettségmajus 1-t0l szeptember 30-ig: minden nap 8-18 6rdig, az év
tobbi napjan az altalanos rend szerint 4ll fenn.

Ingyenes a parkolds:

— Miskolc véros iinnepén, minden év mdjus 11. napjan,

— Mindenszentek, Halottak napja alkalmabol minden év november 1. és 2. napjan
meghatarozott teriileteken.

A belvarosban a tobb maganteriileten a Centrdl Holding Kft. iizemeltet parkolét,
amelyre nem a Régi6 Park Miskolc Kft. szabdlyai, dijtételei vonatkoznak.

Parkolasi gondokkal elsésorban a 70-80-as években épiilt lakotelepeken lehet
szembesiilni, melyek parkoloit egy joval alacsonyabb motorizicids szinthez tervezték,
igy a parkolok helyett az ut szélén varakozo jarmlvek mar — mdar akadélyozzdk a
forgalom zokkenOmentes lebonyolitasat.

3.5 Kozuiti — vasiuti keresztezések

A vasut vonalak fekvése miatt kevés az ilyen keresztezodés. Eltérés a Varos észak
kelti részén 1év0 1parteriileteken van ahol kiterjedt iparvagany halézat van.

A vasuti fovonalakon 3db (Pfaff F. u., Bogédncs u., Hut6hdzi u.)a DidsgyOri
iparvaganyon szintén 3 db (Mésztelep u., 2505. u., Puskin u. ) ilyen keresztezddés van,
azonban egyik sem keresztez orszagos fOutvonalat.

3.6 Helyi kozosségi kozlekedés

A véros helyi kozosségi kozlekedési rendszerét a Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt.
mikodteti. A koziti villamos vastit €s varosi autdbusz kozlekedés tizemagat foglalja
magdba a tevékenysége. A cég jogelédje 1897-ben alakult, Budapest utan
Miskolcon épiilt meg az orszagban elsoként normal nyomtava koziati villamos
vasut, mely a Zold Nyil nagyprojekt révén 2012-ben palyarekonstrukcion esett at,
igy ismét megujult a villamos halézat. Szintén ennek a Projektnek koszonthetden
boviilt a varos villamos hal6zata is nyugati irdnyban mintegy 1,5 km hosszban.

A vonalhalézat kialakitasa illeszkedik Miskolc véros, kelet-nyugati és észak-déli
iranyban val6 fekvéséhez. Jelenleg a tarsasdg 152.9 km aut6busz-vonalhdlézaton 36
autobusz viszonylatot és 11,6 km hosszd villamos-vonalhilézaton 2 villamos
viszonylatot iizemeltet. A belteriileten lakdk 76 %-a 300 méteren, a kiilteriileten lakok
91%-a 500 méteren beliil érheti el a legkozelebbi megallohelyet. Az MVK Zrt.
naponta mintegy 380 000 ember utaztatasat biztositja. A 2 villamos viszonylaton
utazik a napi osszutas-szdm tobb mint fele.
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Miskolcon a Kozszolgaltatéi Szerzodés értelmében az autébusszal végzett
menetrendi személyszallitast 2021. majus 31-ig, mig a kozati vasittal torténo
menetrendi személyszallitast 2026. majus 31-ig az MVK Zrt. latja el.

MVK Zrt. szolgéltatisinak jellemz0i:

Autébusz Villamos
Viszonylatok szdma (2013. szept.) 35db 2db
Vonalhal6zat hossza 152,9 km 13,0 km
Jarmliszam 150 db 32 db
2012. évi utasszam (ezer f0) 60 663 29 954
2012. éves Férohelykilométer
teljesitmény (ezer fhkm) 867 407 357 967
2012. éves Utaskilométer
teljesitmény (ezer ukm) 233 095 75 653
FérOhely kihasznéltsdg 2012-ben: 26,87% 21,13%

A varos kozosségi kozlekedési halozatat szemlélteti az 5. sz. dbra.
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A jelenleg is utasokat szallité villamos jarmiipark legfiatalabb tagja 23 éves, leg
idosebb tagja 44 év felett jar. A villamos jarmiparkot 18 db 235 féréhelyes TATRA
KT8DS5 tipusi, valamint 14 db SGP E1 tipusi csuklés motorkocsi alkotja. Az
eloregedd jarmupark frissitésének jeleként mar Miskolcon vannak a 600-és és a 601-es
palyaszami SKODA 26 THU tipusi 100 %-ban alacsonypadlés villamosok.

2015. évben tervek szerint leszdllitasra keriil a 31. 4j Skoda villamos is, és ezzel
teljesen meg tud djulni Miskolc Véros koziti vasuti jarmiiparkja. Az 0j villamosok
Magyarorszdgon egyediil alléan 2,65m szélesek lesznek igy a kényelmesebb utastér
kialakitas mellett tobb utast (250 f0) is elszallithat egyszerre. A jarmiipark cseréje
89,509%-0s tamogatasu Zold Nyil Projektbdl valosul meg, igy a varosnak csak a
koltségek 10,491%-at kell éllnia.

Az autobuszok esetében valtozatosabb a kép, jelenleg 102 csuklds és 48 szolo
autébusz alkotja a személyszallit6 flottat. Az Ikarus 200-as csalddbdl még 10 db, az
Ikarus 415 és 435-0s tipusokbdl 23 db, MAN (A74 és A75) autdébuszokbdl 56db a
Raba Premier tipusbdl 8 db rdja a varos utjait. Ezen kiviil az MVK Zrt. rendelkezik 2
db Ikarus 412-es, és 6 db MAN A21-es sz6lé alacsonypadlés autoébusszal, 35 db
Neoplan alacsonypadlés autébusszal, valamint Sdb Plasma midibusszal.

2014. év folyaman az MVK Zrt. szeretné korszerlsiteni autobusz jarmiiparkjat is 75 db
CNG (stiritett foldgdz tlizemii) autdbusszal, €s az iizemeltetésiikhoz sziikséges
infrastruktira beszerzésével. Ezzel a beruhdzdssal a csuklds és sz616 autdbuszok 2/3-
1/3-0s aranya kozel 50-50%-ra modosulna, mellyel jobban lehet Kiszolgalni a
jelenlegi utazasi igényeket.

A Miskolcon alkalmazott tarifik kozel azonos szinten vannak orszagos
Osszehasonlitdsban a hasonlé nagy véarosokban alkalmazott tarifidkkal. A vonaljegy
elovételben 300 Ft, jarmiivon valtva 400 Ft, a feln6tt havi bérlet ara 7000 Ft.

3.7 Helykozi autobusz-kozlekedés

Miskolc Megyei Jogi Viéros regiondlis kozponti szerepkorébdl adédéan kiemelten
fontos a kornyékbeli telepiilésekkel valo kozlekedési kapcsolata. A vdros
legfrekventaltabb helyén (Biiza tér) talalhato Borsod Volan Zrt. altal iizemeltetett
helykozi autobusz allomas. (6. sz. abra) helykozi jaratai 2.290 km hosszd
vonalhdl6zaton 356 telepiilést kapcsolnak az orszdg kozlekedési vérkeringésébe,
amellett, hogy 77 telepiilés (0sszekotd utak épitésének hidnyédban) csak egy iranybol,
betérési szakaszok végpontjaként érhetd el.
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6. abra: Helykozi autébusz jaratok allomasai és telephelyei (Forras: Borsod Volan honlap)

Az MVK Zrt. és a Borsod Voldn Zrt. k6z6s megdlléi a varos elhelyezkedésének
megfeleléen Eszak-Dél és Kelet-Nyugat tengelyen taldlhatéak és jellemzéen a Biza

tér kozponti palyaudvarrdl induld és érkezd jaratokra vonatkoznak. Osszesen 68db

ko6z0s megéllo taldlhato a varosban. (7. sz. dbra)

T Miskole
Miskolc, autébusz-dllomds
Miskolc, DIGEP fékapu
Miskolc,(Hamor) bejarati (it
Miskolc(Lillafiired), 5-6s végallomas
Miskolc(Lyukdbanya), fiirdd
Miskolc, METRO Aruhédz
Miskolc{Szirma), iskola
Agyagbanya bejdrati it
Miskolc, Annabanya bejdrati it
Miskolc, Auchan
Miskolc, Baross G. u.

Miskolc, Lyukdvélgy |

Miskolc, Lyukdvalgy Il SOtdtanya
Miskolc, Lyukdvalgy Magyartanya
Miskolc, Martin-telep piac
Miskolc, Megyei Kérhaz

Miskolc, Pamutfond

Miskolc, Petdfi kollégium
Miskolc, Petdfi tér

Miskolc, rendezd pu

Miskolc, repuldtér bejdrati ut
Miskolc, Soltész Nagy Kalman u.
Miskolc, Stromfeld laktanya

Miskolc, Berzsenyi u.

Miskolc, Besenydi u.24

Miskolc, CHINOIN

Miskolc, Corvin u.
Miskolc(Didsaydr), Arpad u
Miskolc{Didsgydr), FelsGmajldth
Miskolc, Didsgydri Gimndzium
Miskolc (Didsgydr), Injekcid Uzem bejarati at
Miskolc(Didsgydr), papirgyar
Miskolc(Didsgydr), stadion
Miskolc, Ddzsa Gy. Gt

Miskolc, Drotmi

Miskolc, Szent Anna templom
Miskolc, Szinva u. (hid)
Miskolc, Szinva u. (VOLAN)
Miskolc(Szirma), Erkel F. u. 53.
Miskole, Szondi Gy.u.

Miskolc, SZTK rendeld
Miskolc, Tancsics tér
Miskolcapolcai elagazas
Miskole-Tiszai pu

Miskole, Tokaj Etterem
Miskole, Ujgydr fatér

Miskolc, Ujgyéri piac

Miskolc, Egyetem, kollégiumok
Miskole, Frdd u.

Miskolc, Gébor A. u.

Miskolc, Goromboly bejarati Gt
Miskolc, harsanyi Uteldgazas
Miskolc(Hejdcsaba), cementgyar
MiskolciHejdcsaba), gydgyszerar
Miskole, Lévay J. u.

Miskole, Leventevezér u
Miskole(Lillafured), vasdtallomds
Miskolc, Lonyai M. u. 3

Miskolc, Lyukdvolgy gulyakait

Miskolc{Szirma), Erkel F. u. 53
Miskolc, Szondi Gy.u

Miskolc, SZTK rendeld
Miskolc, Tancsics tér
Miskolc-tapolcai eldgazds
Miskolc-Tiszai pu.

Miskolc, Tokaj Etteremn
Miskolc, Ujgy6iri titér

Miskole, Ujgyéiri piac

Miskolc, Vérésmarty u.
Miskole, Zoltan utca

Pinavom Virdaa Kertszovetkezet

7. abra: Helykozi autobuszok altal hasznalt megallok Miskolcon (Forras: menetrendek.hu)

A voldn jarat szdmaira jellemzd, hogy Sajoszentpéter-Kazincbarcika felé mintegy
vérosi kovetéssel kozlekednek 15-20 percenként, de Ozd felé is V2 Granként indulnak
jaratok. Ezen a viszonylaton még gyorsjaratok is kozlekednek. A legnagyobb autébusz
kibocsatds 14:50 érakor van, amikor kozel 20 autébusz indul dtnak egyszerre, a megye

kiilonbdz6 pontjai felé.
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3.8 Gyalogos kozlekedés

A gyalogosok kozlekedési terei a jardak. Miskolcon a f6 kozlekedési utak mentén
viszonylag jol kiépitett jarda hdlézat van, de az alsébb rendll utak mentén nem minden
esetben van meg a gyalogos kozlekedés feltételei. A jarddk &dllapota a belvarosbol
kifelé egyre romld stddiumot mutat. A gyalogosok szdmaéra a belvarosi zénan kiviil
kevésbé kedvezdek a kozlekedési lehetOségek.

A belvarosi gyalogoskozlekedés lehetdségeivel kapcsolatban emlitést érdemel, hogy a
varos talan legforgalmasabb pontjan a Biiza téren mindkét autébusz palyaudvar
gyalogos megkozelithetosége megoldatlan, és tobbek kozott ennek kovetkeztében is
a tér és az azt szegélyezd kereskedelmi 1étesitmények gyalogos forgalma kaotikus és
balesetvesz€lyes. A periféridlis telepiilésegységek megkozelitéséhez dltaliban nem all
rendelkezésre jarda vagy gyalogut.

A vdéros uthalézatianak gyalogétkelohellyel vald elldtottsidga jonak mondhaté. Sok
atjar6  jelzoélampdval van biztositva. Az atkelOhelyek tobbsége mar a
mozgéskorldtozottak szdméra akaddlymentes, de a teljes akaddlymentesitéstol még
messze van a VAaros.

A Belviaros legjelentdsebb utja a varosrész teljes hosszan athuzodo Széchenyi Istvan
ut, amely a Tiszai padlyaudvar felé vezetd Bajcsy-Zsilinszky ut folytatdsa. A Varoshaz
tér és a Szinvapark kozti szakasz 1984 ota sétaloutca, csak a villamosok
kozlekednek itt. Ez az tgynevezett ,,Foutca”, amelynek hangulata a 19. szazadot
idézi.

A varos gyalogoskozlekedésére jellemzo a szabalyok tiszteletének hidnya, gyakori a
jelzések figyelmen kiviil hagydsa, az dtkeldhelyek és aluljarok hasznalatdnak
mell6zése. A varos csekély szami gyalogos aluljaroval rendelkezik a meglévok
koziil is sok hasznalata megsziint, aminek oka az aluljarék elhanyagoltsaga,
kozbiztonsagi allapota, szennyezettsége és a hasznalatuk kényelmetlensége az
idosebb és fogyatékkal él6 gyalogosok szamara.

A rongdldk erdszakos tevékenységiik, vagy nem oda ill6 magatartdsukkal elveszik az
emberek kedvét a biztonsdgos aluljaré haszndlatitol, €s inkdbb véllaljdk az atkelés
gyakran balesetveszé€lyes fajtdjat.

3.9 Kerékparos kozlekedés

Miskolcon — tekintve, hogy a varos teriiletének jelent0s része meredek emelkeddk
lekiizdése nélkiil megkozelithetd — a kerékparos kozlekedésnek komoly hagyomanyai
vannak. Még joval a II. vilaghdborut kdvetden is ez volt a meghataroz6 kozlekedési
eszkoz, mely a kozosségi kozlekedés fejlodésével elobb hattérbe szorult, majd az
egyoldalian autéra optimalizdlé, a parttalan egyéni motorizicié érdekében a
torténelmi varosmagot is szétrombol6 (pl.: Pece és, - Szinva patak befedése) varos- és
kozlekedés-tervezés kovetkeztében szinte teljesen eltiint a modalsplitbdl.

Ez a helyzet csak a legutébbi idokben valtozott meg.
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Az 1990-es években a varosnak mar nem volt kerékparforgalmi 1étesitménye, mignem
1996-ban Osszekottetés 1€tesiilt a Tapolcai eldgazas és Miskolctapolca kozott.

Ez a létesitmény az akkori forgalmi kovetelményeknek megfelelt.

Azonban a belvarosba vezetd szakasza (a Katalin utcdig) csak 2007-re késziilt el,
kétiranyu egyoldali, elvédlasztott gyalog- és kerékparutként. A bekovetkezett rengeteg
baleset hatdsara 2009-ben atépitették, azonban jelenleg is baleseti gocpont.

2007-ben az IVS (Integralt Varosfejlesztési Stratégia) keretében kerékparitként
tablaztak ki a Szinva terasz és az Erzsébet tér kozott megvaldsitott épitést, mely
azonban miiszaki paramétereit tekintve nem nevezhetd kerékpdrutnak, az akkori
eldirdsok szerint sem.

2008-2009-ben a Metro és az Auchan kozott 1étesiilt néhany szdzméternyi egyoldali
kétiranyu elvélasztas nélkiili gyalog- €s kerékpartit.

2011-2012-ben EMOP forrasbdl elkésziilt a Tiszai palyaudvart a Var utcdval
0sszekotd kerékparforgalmi nyomvonal. Ez a véros eddig példa nélkiil 4116 volumenti
kerékpéros fejlesztése volt, amelynek megitélése azonban nem egységes. A varos
kerékparforgalmi hdl6zatdnak hossza a 12 km-es beruhazdssal jelentdsen ndtt, azonban
a beruhdzas tobb eleme nem kelléen korszerii és nem biztonsagos.

2011-t81 — civil javaslatra — a vdros uthdlozatdn minden évben torténnek kisebb
beavatkozdsok a kerékparos kozlekedés eldsegitése érdekében.

Eddig 12 egyirdnyu forgalmu ut nyilt meg kétirdnyt kerékparozasra, és iizemel
balesetmentesen. 2012-ben kerékparozhatévd valtak a buszsavok, és ebben az évben
keriilt sor a régi miskolctapolcai kerékparut burkolathibainak javitdsara is.

A véros modalsplitjébol az MVK Zrt. 2008-as adatai szerint a kerékpar részardnya
nem éri el a 2 %-ot, az6ta nem volt Gjabb haztartas-felvétel.

2011-t6l azonban a Kerékparos Miskolc Egyesiilet minden tavasszal végez
forgalomszamlalast. Ezek szerint az el6z6 évhez képest 2012-ben 123%-kal, 2013-ban
Ujabb 20%-kal nétt a kerékparos forgalom. Figyelembe véve a gépkocsi-forgalom
egyidejii csOkkenését, a kerékpdros részarany valdsziniileg elérte, esetleg meg is
haladta az 5%-ot.

A vérosban évente mintegy 30 kerékpdros érintettségli kozlekedési baleset valik
ismertté, ez a szam tobb éve dllandd. Figyelembe véve a kerékparos forgalom tobb
nagysagrenddel torténd novekedését, kimondhatd, hogy fajlagosan a kerékparos
kozlekedés egyre biztonsdgosabba valik.

3.10 Vasuti kozlekedés

A kozlekedés Miskolc fejlodése szempontjabol mindig nagy jelentdségili volt. Kedvezd
foldrajzi fekvésénél fogva a vasuti és kozuati hdlozat kiépiilésével varosunk fontos
kozlekedési csomdpontta valt.

Eldszor az 1832. évi Orszaggylilés foglalkozott a magyar vasutvonalak kialakitdsanak
kérdésével, tobbek kozott mar akkor megéllapitottdk Pest és Miskolc kozotti vastiti
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kapcsolat 1étesitésének sziikségességét. A vasutépités elOkésziiletei azonban
elhuzodtak, csak 1859. mdjus 24-én keriilt sor a ,miskolci” elnevezésli vasuti
palyaudvar atadaséra.

Az 1860-ban megépiilt kassai vasutvonal, az 1870-ben megnyilt Pesttel kozvetlen
Osszekottetést biztositd hatvani, majd az 1871-ben atadott gémori vasutvonal a varos
fejlodése szempontjabdl 1ényeges fordulépont volt, melyek nagy hatdssal voltak a
helyi kozlekedés fejlodésére is. A pdlyaudvar a varostdl igen messze esett, ennek
kovetkezményeként jelentésen megndtt a fuvarozds szerepe a vasuthoz vald
széllitdsban, ez indokolta a tomeges személy- €s druszdllitds megolddsat. A vérosi
kozlekedés megszervezését siirgette az 1868-tdl épiild didsgydri vasgyar is. Az elsd
vasuti palyaudvar dtadasdnak évében a varosban mar kozel 30000 ember lakott, igy
nagyon koran jelentkeztek a k6zosségi kozlekedési igények.

Miskolc vasuitdllomésai (személy €s teher)
e Tiszai palyaudvar
e GOmori palyaudvar

FOvonalak:
¢ 80 [Budapest —] Hatvan — Miskolc — Szerencs — Satoraljadjhely /
Nyiregyhaza

89 [Miskolc —] Nyékladhaza — Tiszapalkonya-Eromi
90 Miskolc — Hidasnémeti

92 Miskolc — Bénréve — Ozd

94 Miskolc — Tornanddaska

Ezen vasutvonalakon kiviil a varost keresztiilszeli a Di6sgyOr iparvidginy, mely a volt
kohaszat és gépgyar lizemeit koti be a vasuti vérkeringésbe. Jelenleg igen csekély
forgalmat bonyolit le, revitalizaciéjan gondolkodik a varos.

Diésgyorben, a Dorottya utcaban talalhato jelenleg a kisvasut végallomasa. Az erdei
vasit az ESZAKERDO Erdégazdasagi Zrt. iizemeként mikodik. Két vonaldn, a
Diésgyor-Lillafiired-Garadna és a Papirgyar - Mahéca - (Farkasgodor - Orvénykd)
kozotti szakaszon végez személyszallitast - amely nem mindsiil kozszolgéltatdsnak - a
MAV menetrend 330. és 331. sz. mez6jében megtalalhaté menetrend szerint.

A kisvasutat a Biikkben kitermelt faanyag fuvarozdsara hoztik Ilétre, az elsd
vilaghaborit kovetden. 1919-20 kozott késziilt el a Miskolc-Faskert - Lillafiired -
Garadna kozotti fovonal 17,78 km hosszi szakasza. A 15,3 kg/fm tomegl sineket
tolgy talpfékra, a talpfdkat kohdsalakba fektették. A Szinva-volgyében az als6hamori
Mélyvolgy folott két betonpillérre tdmaszkodo, 64 méter hosszi viaduktot épitettek.
Lillafiired felett és alatt egy-egy 110 méter hosszusagu alagutat furtak, és Garadna felé
még egy hidat emeltek. A legnagyobb emelkedd 38,2 ezrelék, a legkisebb ivsugar 30m
volt.

27



Miskolc Varos Fenntarthato Kozlekedési Terve — SUMP of Miskolc

1920-22 kozott épiilt meg az elsé szakasz - 11 km hosszban - Mahécdig. 1938-40
kozott a vonalat tovabbépitették Taksaldpdig 4 km hosszban. Az utols6 4 km-es
szakasz 1946-47-ben késziilt el Tizesbércen keresztiil Farkasgodor-Orvénykdig.

A vonal jelenleg Mahdcdig van meg, kisebb-nagyobb hidnyossdgokkal. A legnagyobb
emelkedése 42 ezrelék az Erdei Iskola — Ortastetd megallohelyek kozott, az irtds utani
ivekben. Ezen a vonalon 1933-t6l van korlatozott személyszallitas.

A ma haszndlt nyomvonalat 1958-ban épitették meg. Ez a szarnyvonal is
biiszkélkedhetett egy ivhiddal, a "kis gorbehiddal".

Az Andokut-Mahoca kozott fekvo mitiargyat az 1960-as években viltottak ki egy
toltéssel. Megsziintetésének oka az eredeti faszerkezet elkorhadasa volt, pillérei maig
lathatok.

A LAEV f6vonaldn napi rendszerességgel van vonatkdzlekedés, de a mellékvonalon
csak megrendelésre.

A LAEV t6bb EU finanszirozdsu projektbé]l a Magyarorszdgon (Eurépaban) egyediil
all6 moédon feldjitotta egyik Mk48-as mozdonyat, mely Dizel-Hibrid hajtas ldncot
kapott. A személykocsi park légfékkel keriilt felszerelésre, €s kerékpar, valamint
kerekesszékkel torténd utazdsra alkalmas kocsik is kialakitdsra keriilt. Mindezek
mellett megudjult a Lillafiiredi 4llomas ahol egy interaktiv latogatéi kozpont is
kialakitdsra kertilt.

3.11 Légi kozlekedés

A miskolci repiilotér hasznositdsa gyakorlatilag csak sportcéli. A gazdasagi, iizleti
célu kisrepiilogépes miikodtetés infrastruktirija nem épiilt ki.
A repiil6tér elhelyezkedése és megkozelitése valamint futépdlyainak hossza nem tesz
lehetové a kozepesnél nagyobb gépek biztonsdgos fogadasat.

A Mezokovesdi repiilotér (mas néven Klementina) Mezdokovesd és Mezokeresztes
kozigazgatisi hatardn fekvO egykori szovjet katonai repiilotér alkalmas lenne ezen
feladatok betoltésére. Repiilotérhez mind az M3-as autdpalya, mind a 80-as Budapest—
Hatvan — Miskolc vasitvonal kozel van, azonban tobbszori probalkozés ellenére még
mindig csak a tervek kozott szerepel a fejlesztése.

3.12  Logisztika, druszdllitds

Egy nagyvaros kozlekedésének jelentds befolydsold tényezdi a kereskedelmi €s ipari
jelleghi 1étesitmények. A varos teriiletén beliili elhelyezkedésiik alapjan a vérosi
széllitasi igényekrdl hozzavetdleges kép kaphat6. A rendelkezésre 4ll6 informacidk
alapjan elmondhatd, hogy a belvarosi kiskereskedelem aruszallitasi igénye jelentds,
varosban vannak rendkivill nagy logisztikai igényli kereskedelmi kozpontok (pl.
Tesco, Auchan, Interspar, Metro,) €s iparteriiletek (Di6sgy0ri Iparipark, Vasgydr, ipari
parkok és logisztikai kbzpontok).

Kereskedelem:
e Metro, Baumax, Fonoda iizlethaz Auchan a J6zsef A. ut keleti végén,
e SzinvaPark, Bajcsy Zs u.
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Miskolc Plaza, Szentpali utca,
Tesco, OBI, Szentpéteri kapu,
Auchan, Park center, Pesti tut
Tesco Avas -Dél
Visarcsarnok - piac, Buza tér,
Nagybani piac, Repiildtéri ut.

Logisztikai kozpontok, ipari parkok:
e Repiilotéri ut Vamraktar.
Mechatronikai Ipari Park (Bosch tt),
Diésgy6ri Ipari Park DIGEP teriiletén
GOmori pu.
Miskolc —Als6zsolca Ipari Park 37-es ut mentén
Eszaki Iparteriilet (Zsigmondy u.)
Keleti Iparteriilet (Vagohid u.)
Eurdpa Center kohdszat teriilete (Vasgyar pu.) épiiléfélben.

Tovabbi jelentds iizemek:

Bosch tobb gyara

Remy Kft.

D&D Drétgyér, Fux Drotgyar
Sanofi Aventis, Csanyik
MIRSA Hiitéhéiz

Shinwa Kft.
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4. A kozlekedés jelenlegi helyzete

4.1 A kozlekedési igények felmérése

A kozlekedés jovobeli alakuldsdnak meghatdrozaséhoz a jelenlegi kozlekedési igények
nyujtanak kiindulasi alapot. Egy adott teriilet kdzlekedési igényei a teriiletrdl kiindul6
helyvaltoztatdsok formdjdban jelennek meg. A térségbdl kiinduld helyvéltoztatasok a
célok szerint teriiletkozi dramlatokra oszthatok szét. A helyvaltoztatdsok a kozlekedési
infrastruktdra hédlézatan utazdsok formdjadban jelennek meg, melyek az egyes
keresztmetszetekben 6sszegzddnek.

Egy varos kozlekedésében a kovetkezo forgalmi rétegek kiilonithetdk el:
— Nem motorizalt kozlekedési formak
* Gyaloglas
* Kerékparozas
— Kozuti forgalom:
* Helyi lakosok  személygépkocsis  helyvéltoztatdsai  (beleértve  a
motorkerékpdros-forgalmat is).
* Helyi telephelyl tehergépjarmiivek helyvéltoztatasai.
* A viéros hatdrdn belépd, vidéki telephelyli személy-, és tehergépjarmiivek
helyvaltoztatasai.
— Kozosségi kozlekedési forgalom:
* Helyi lakosok kozosségi kozlekedéssel megtett helyvaltoztatdsai.
* A viaros hatardn belépd vidékiek helyviltoztatasai a kozosségi kozlekedési
halézaton.

A fenti rétegekre vonatkozdan ismerni kell a forgalom (jarmi, utas) nagysagat, illetve
a jelenlegi forgalmi igényeket, melyek alapjat adjdk egy, a korzetek kozotti kozuti és

koz0sségi kozlekedési honnan-hova helyvaltoztatasi matrixnak.

A vizsgélati anyag készitése soran a sziikséges adatokra vonatkozoan egyrészt — ahol

azt az 1dotav lehetové tette — felhasznaltuk korabbi szamlalasok, felvételek
eredményeit, — melyeket részben a helyi szolgaltatoktol kaptunk (Volidn, MVK,
Magyar Kozit), részben sajit az MVK Zrt. maga végezte, — masrészt Uj

forgalomszamlalasokra, forgalomfelvételekre kertilt sor.
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4.2 A kozlekedési szokdsjellemzok Miskolcon

Célforgalmi felmérések fiiggvényében pontositando.

A kozlekedési szokasjellemzok megismeréséhez a kordabbi években, az MVK Zrt. altal
végzett utaselégedettségi vizsgdlatok alapjan, illetve kis mintdn végzett személyes
kikérdezések alapjan tortént.

A viéros kotott palyas fejlesztését célz6 nagy projektéhez kapcsoldddan jelenleg is
zajlanak felmérések, ezek adatait is be fogjuk épiteni a tanulmanyba, amint publikussa
valnak.

A Miskolci Egyetem Marketing Intézete altal végzett vizsgélat eredményi alapjan a 8.
sz. dbra szemlélteti a napi rendszerességgel Miskolcon kozlekedOk eszkozvalasztasi
szokasait.

100,0%

90.0%

0%

70.0% = Motorral

T
60.0% Taxival
W erékparral

50,0% m Szemelysutéval utasként

mEFemealystcvalver etdkant
40,0%
= Syalogozan

30,0% myillamossal
mEusszal
L%

10.0%

0.0%
208 2rA0

8. abra: Kozlekedési eszkozvalasztas Miskolcon (Forras: MVK Zrt. vevoelégedettségi vizsgalatok)

Az abrabol jol latszik, hogy a kozosségi kozlekedési eszkozok hasznaldinak
részaranya meghaladja az 55%-ot, de jelentdsnek mondhaté az autdval és taxival
utazok részardnya is.

A koz0sségi kozlekedés részaranya a kozosségi kozlekedés haszndlat, gyakorisdgdnak
tilkrében is jonak mondhat6. A vdlaszadok mintegy 38,4 %-a naponta tovédbbi a
26,5%-a legaldbb heti rendszerességgel haszndlja a kozosségi kozlekedést.

A helyvaltoztatdsok tobb mint 40 %-a haza torténik és 20 % felett van a munkdval,
iskoldval kapcsolatos utazds. Viszonylag magas a vdasarldis és a szabadidos
tevékenységhez kotott utazasok aranya.
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A kerékpdrozast tekintve a lakossdg tobb mint 40 %-a sohasem iil biciklire,
ugyanakkor V4 -e rendszeresen haszndlja.

A kerékpdrozok nagy része szabadidos tevékenységre haszndlja, és csak 12 %-uk jar
azzal munkdba, iskoldba. A legtobbet a kiilteriileten lakok iilnek kerékpdrra, és ez a
szdm a vdros belseje felé haladva csokken.

4.3 A kozuti forgalom fobb jellemzoi

A 2009-ben elvégzett forgalomszamlélds felszorzasa alapjan a Miskolc hataratlépd 12
uton Osszesen (két irdnyban) kb. 122 ezer jarml (mintegy 139 ezer Ejm =
Egységjarmii — személygépkocsi egyenérték, (pl.: sz6l6 busz 1,8 Ejm, csuklés 2,5
Ejm) halad 4t, aminek kb. 21%-a teherforgalom. A legnagyobb forgalmu ut a 3. szamu
fout kivezetd szakasza, ahol az egész napi atlagos keresztmetszeti forgalom kb. 40 ezer
Ejm.

Ezen kiviil a 3. szamu fout Pesti uti szakaszan és a 26. sz. fOuton a varos hatarat atlépo
kozuti forgalom mértéke kb. 16-20 ezer egységjarmire adodik.

A forgalom iddbeli lefolydsdnak elemzése szerint a legnagyobb forgalmu 3sz. fodton
latszik legélesebben a reggeli €s a délutdni csucs.

A tranzitforgalom nagysiga a varost érintd Osszes kozuti helyvaltoztatdsok szaméahoz
viszonyitva elenyészd, ha azonban az egyes kordonpontokon dathaladé forgalom
nagysdgdhoz viszonyitjuk, az ardny jelentdsnek mondhat6. Igaz ez a teljes
jarmiiszamot tekintve 1is, a nehéz-tehergépjarmiivek esetében pedig sok uton
kiemelkedden magas. A felvételek alapjin atlagosan 1,7 ember iilt a varoshatart atlépo
személygépjarmiivekben.

A forgalom felvételek alapjan a legnagyobb forgalom a 3. sz. és a 26. sz. fOutak
atkelési szakaszan (Buza tér) van, itt az egész napi forgalom 26-32 ezer Ejm.

A legnagyobb o6ras forgalom 7:00-8:00 6rara tehertd a varosban ekkor a legélénkebb a
varos forgalma. A bevezetd utakon gyakran alakulnak ki torl6dasok, kisebb dugok.

Az id6tartam nincs teljesen egy ora, a belvaros felé haladva egyre rovidebb ideig tart a
reggeli csics. Amig a Tapolcai eldgazasndl 7:00-7:40 kozé tehetd a csucsforgalom,
addig a Soltész N. K. u.- Vorosmarty u. keresztez0désében ez az iddszak 7:10-7:30
kozé esik.

A varos helyi kozlekedését meghatarozo6 fontos, nagy forgalmat vonzé teriiletei:

a kozintézmény €s kiskereskedelmi koncentracié a belvarosban, az Egyetemvéros, az
egészségiigyl intézmények, az alapfoku és kozépfoku oktatdsi intézmények (sok
koziilikk a varosmagban és kornyékén), a nagyobb ipari/termeld 1€tesitmények a kiilsd
varosrészekben, valamint a bevasarlokozpontok.

A belvérosi kiskereskedelmi koncentracid aruszallitasi igénye jelentOs, valamint a
varosban vannak rendkiviil nagy logisztikai igényli kereskedelmi kozpontok (pl.
Miskolc Plaza, Szinvapark) és iparteriiletek (pl. D&D, Fux, Bosch, Remy -, és ipari
parkok).
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4.4 Parkoldsi szokdsok és jellemzok

Miskolc  kozlekedési szabdlyozdsa tdvol 4ll a nyugati példik szigoru
automentesitéseitdl. A gyalogosokat és a kerékparforgalmat is szem el6tt tartva
1igyekszik parkoldsi lehetOséget biztositani a belvarosban parkolni szdndékozdok
szamara is.
Miskolc véros felszini kozteriileti parkolési rendszerét tizemelteté Régié Park Miskolc
Kft folyamatosan fejleszti, korszerlsiti a parkoldsi rendszert, szabdlyozza a
gépjarmuforgalmat. Az eddigi cél az volt, hogy a rendszer — folyamatosan novekvo
gépjarmiipark mellett is — megfelelden lassa el feladatat, azaz a tdlzsufolt és erdsen
szennyezett belvarosi kornyezetet tehermentesitse.
A tarsasag, tekintettel a megnovekedett igényekre, parkol6hdzak, mélygardzsok
épitésével, milkodtetésével is boviteni kivanja az elérhetd parkolohelyek szamat.

e Széchenyi negyed Parkolohdz — Régiposta utcan 334 férdhely, 5 szinten

e Belvarosi mélygardzs — Eurdpa tér 167 férohely, m 2 szinten

e Patak utcai mélygarazs (kivitelezés alatt): 129+2 férdhely, 2 szinten

A vérosban tobb parkolohdz is miikddik foleg a belvarosban épiilt a nagydruhdzak
kezelésében:

e a Miskolc Plaza, B és C szarnya

e Szinvapark, Interspar mélygardzsa és a Média Markt parkol6haza

A vdros hatdraiban 1évé Aruhdzak (Tesco, Auchan) parkol6i funkciébdvitéssel
felhasznalhat6ak volndnak P+R parkoldk szamara.

A jarmivezetOk parkoldsi szokdsaira jellemzO, hogy akkor is felszini parkol6t

részesitik elonyben, ha a kozvetlen kozelben parkol6hdz van, és ott akar 25%-kal is
kedvezObb az 6rankénti dijtétel.
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4.5 Kozlekedésbiztonsdgi helyzet

Amint a 9. szdmu 4bra diagramja mutatja a balesetek szdma 2009. 6ta folyamatosan
csokken, ugyanakkor az is észrevehetd, hogy az dsszetétel is folyamatosan valtozik. A
renddrség célja, elsdsorban a haldlos és stlyos kovetkezménnyel jaré balesetek
szdmdnak csokkentése lenne, a diagram azonban jelzi, hogy nem ez valdsult meg.

A személyisérlléses balesetek szamanak alakulasa Miskolcon
2008.- 2012
350
300
250
200
150
100
50
0
2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
W haldlos M®silyos mkénnyld MW személyisériléses dsszesen

9. abra: Személyi sériiléses balesetek szama és kimenetele Miskolcon (Forras: Rendorség)

A kovetkezd diagram (10. szdmu &4bra) még hatarozottabban mutatja meg hogy a
balesetek szamdnak csokkenése mellett a balesetek kovetkezmény szerinti Osszetétele
kedvezdtleniil alakult. A csokkenés kizarolag a konnyti sériilések szaménak drasztikus
csokkenésébdl szarmazik, mig a sulyos sériiléssel jard balesetek szama novekedett.

A halesetek kvetkezm ény szernti 6sszetételének valtozasa
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10. abra: Balesetek szazalékos megoszlasa (Forras: Rendorség)

A Magyar Renddrség hivatalos honlapjan mindenki szdmdra hozzaférhetd baleseti
térkép (11. sz. abra) alapjan azt tapasztaljuk, hogy a vdéros telepiilésszerkezeti
adottsdgai alapjan a feltételezhetéhoz hasonl6 képet kapunk.
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11. abra: Baleseti gécpontok (Forras: Rendorség)

A kelet — nyugati tengelyen regisztraltdk a legtobb esetet, amelyben kozrejatszik a
szakaszon lezajlo intenziv forgalom, és a szakasz hossza is. Kiilondsen igaz ez a
tengely nyugati szarnydra, mig a keleti szarny esetszadma meglepden alacsony.

Ugyancsak magas az észak — déli tengely baleseti gyakorisaga, itt a déli szakasz mutat

magasabb értéket, melynek magyardzata az lehet, hogy e szakasz mentén fekszik a
varos legnagyobb lakételepe az Avas.
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4.6 A kozosségi kozlekedés jellemzoi

A vérosban a kozosségi kozlekedést haszndlokra jellemzd utazdsi szokdsokat
szemléltetik az alabbi, 12., 13. szamu abrak.

Busszal és
villamossal is o
kozlekedik Altalaban busszal
kozlekedik

38,5%
44,5%

Altalaban
villamossal
kozlekedik
17,0%

(

12. abra: Kozosségi kozlekedéssel utazok eszkozvalasztasa (Forras: MVK Zrt.)
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atszallassal

kozlekedik Altalaban 1
19,0%
vonalon
kozlekedik

42,3%

Altalaban 1

atszallassal

kdzlekedik
38,7%

13. 4bra: Atszalldsok szama a varosban (Forras: MVK Zrt.)

A 2012. évi utasforgalmi statisztikdk alapjdn a miskolci helyi kozosségi kozlekedési
eszkozokon, egy atlagos munkanapon kozel 280 ezer utazas torténik. Ezek tobb
mint 1/3-a villamoson, a t6bbi autobuszokon torténik

A villamos viszonylatokra tobb mint 80 ezer utas szall fel, napi rendszerességgel
A legtobben a Szinvapark és Varoshaz tér megallok kozott utaznak (tobb mint
35.500 utas/nap/irany), és tobb mint 25 ezres a napi forgalom az Szinvapark -
Karoly u. szakaszon. A legtobben a Szinvapark megalloban szallnak fel, illetve le
(naponta 14.600 utas).

A kozosségi kozlekedési eszkozok napi jaratszdmat tartalmazza az aldbbi 14. szamu
abra.
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14. abra: A kozosségi kozlekedési eszkozok jaratszamai 2012 (Forras: Trenecon-Cowi)
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A forgalomszadmldlas €s a menetrendi adatok alapjdn egész Ords intervallumokra
Osszegezve a felszallo illetve leszallo utasokat, meghatdrozhat6 a forgalomnapi idobeli
lefolyasa. Mind a felszallokat, mind a leszallokat tekintve a legnagyobb forgalom
reggel 7 és 8 ora kozott volt, a napi utasszam 11,5 illetve 12,5%-a, mig a délutani
legnagyobb forgalma o6ra 16 és 17 6ra kozott adodott. A reggeli csucsiddszak
gyakorlatilag a csucsérdra (a munka €s iskolakezdésre) korlatozddik, értéke 2-2,5-
szeresen haladja meg az eldtte, illetve utdna kovetkezd idoszak ords forgalmdt.
Délutan 13 oratol 17 oraig tart a csicsidoszak, az egyes 6rdk utasszama 10-15 %-on
beliil adodik. A felszallok és leszallok szamdnak napi alakuldsa nagyon hasonld,
szembetling eltérés a reggeli csicsérdban mutatkozik, amikor még kiugrébb a leszallo
utasszam, ami szintén a hivatdsforgalomhoz kotheto.

A helykozi kozlekedés dontd részét a Borsod Volan Zrt. Buza téri autébusz dllomdsa
bonyolitja le, amely a 3-as és a 26-os fokozlekedési utak csomdpontjaban van. Napi
utasforgalma munkanapokon kozel 10.000 f6. Az autébusz-dllomdson
munkanapokon 312 db jarat indul, és 312 db jarat érkezik, és 30 jarat athalad. A
jaratok szdmat €s a napi utasforgalmat tekintve, a véros egyik legforgalmasabb
végallomasai kozé tartozik.

A legnagyobb forgalmi megallok — természetesen — a Buza téri végallomds, a Megyei
Korhéz és a Tapolcai eldgazis.

Ezt a harom megéallét veszi igénybe az 0sszes utas legalabb 70 %-a. Viszonylag sok
utas veszi még igénybe a SZTK Rendeld/Lévay J. u., illetve a Corvin u./VOorosmarty
varosrész megallokat.

JelentOs utasforgalmat csak a Kandé Kédlméan téren 1évd Tiszai pu. bonyolit le. Napi
utasforgalma munkanapokon kozel 4.500 f6. Az dllomds adatait tekintve az érkezd
utasforgalom reggel 6:40 és 7:40ko6zo6tt a legnagyobb.

4.7 A kornyezet dllapota

Az utébbi idében a NOx és az 6zon kornyezeti koncentrdcidjanak altalanos
emelkedése tapasztalhatd, ami a szakértdk szerint egyértelmilen a nodvekvo
gépjarmuallomannyal magyardzhat6. A varos belteriiletein €és a forgalmas foutvonalak
mentén a 1égzési zondban jelenleg is magas szennyezdanyag-koncentraciok mérhetdk,
helyenként novekvo gyakorisdggal.

A fenti megallapitasokat a Kornyezetvédelmi Feliigyeloség automata mérohdlozatanak
elmult évi idosorai megerdsitik.

Az Eszak-magyarorszdgi Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és  Viziigyi
Feliigyel6ség (EM KTVF) adatai szerint zaj tekintetében a lakossdgot féként a
kozlekedési zaj zavarja, a beérkez0 panaszok elsOsorban a kozlekedéssel
kapcsolatosak. A kornyezet terhelése a mérések szerint is alapvetden a kozlekedésbol
szarmazik, és 1dOoszakosan és szezonalisan valtozik.

Miskolc varosa a szalléo por (PM 10) koncentracié miatt az orszag szennyezett
teriiletei kozé tartozik.
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A kornyezet zajallapotéit legjobban zajtérképekkel lehet leirni. A zajtérkép térképes
formédban mutatja a teriilet zajterhelését. Az utébbi években az EU orszdagokban a
méréseken alapuld vizsgélatokat a szamitdssal végzett vizsgalatok, értékelések
valtottak fel. A =zajtérkép kivaléan alkalmazhat6 zajcsokkentési intézkedések
szemléltetésére. A stratégiai zajtérképek eredményeként 1étre jovO konfliktustérkép é€s
érintettségi  szdmok  alapjdn  kivédlaszthat6 a  zajcsokkentési intézkedések
beavatkozdsanak fontossdgi sorrendje.

A zajtérképek Osszedllitdsa utdn megéllapithatovd valt, hogy a kozlekedés eredetii
zajterhelés Miskolc szinte minden mért féit-menti pontjan hatarérték feletti (a kisebb
mértéklt 1-2 dB-tdl a jelentds 12 dB-ig véltozik a tallépés). A Kornyezetvédelmi
Feliigyeloség dllaspontja ismert, eszerint kornyezetbarat kozlekedési megoldasokkal a
kozlekedési €s forgalmi zaj egyértelmiien csokkenthetd lenne.

A legnagyobb terhelésli homlokzati épiiletben €10k megoszlasat (P1A) szemlélteti a
homlokzatokat ér6 zajterhelés nagysdganak fliggvényében az aldbbi 4bra.

Miskolc, Zsolcai kapu 3.sz. fé0t 184+250 - 184+350 @I

Terhelési térkép L DEN

308400

y.’m—_

Cag EMIKTVF

Készitette: File Ferenc

Projekt  KICP

T T T T T TR TR T
775800 x/m 780100

IMMI 5.3.1% D:ADATOK Zajalapt i oj i i IPR

15. dbra : A Zsolcai kapu zajterheltsége (Forras: EMI-KTVF)
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5. Miskolc varos jelenlegi kozlekedési helyzetének
értékelése

5.1 Varosszerkezet - Miskolc Vdros teriileti adottsdagai

A varos szerkezete erOsen centralizalt, a kozszolgdltatasi funkciok a véros keleti részén
a belvdrosban koncentral6dnak.

A nagy bevasarlokozpontok is jellemzoen a varos keleti részén a 3 legfontosabb
,varoskapuban” talalhatok (a Szentpéteri kapu, a Jozsef A. ut, valamint a Pesti
ut mentén), vélhetden az autépalya kozelsége miatt. Ezzel szemben a varos nyugati
oldala kereskedelmi szempontbdl lefedetlen. Ez a vdroson beliil nagy kelet-nyugat
irdnyu bevdsdrléforgalmat eredményez, ami az uthdlozat szerkezete miatt a belvdrosi
forgalomrais hatdssal van.

Hivatéds - forgalmat generdld 1étesitmények (6nkormdényzat, iskoldk stb.) nagy része
szintén ezen a tengely mentén helyezkedik el. Kisebb, de kordntsem elhanyagolhat6
része viszont a varos Kkeleti harmadaban 1évo észak déli tengely mentén
helyezkedik el (kérhazak, iskolak, Egyetemvaros).

A viérosi forgalom dontd tobbsége az adott infrastrukturdlis lehetOségek miatt a
belvaroson keresztiil bonyolédik le minden irdnybdl, minden iranyba.

5.2 Kozuti kozlekedés

Az elmdlt években a kozuti infrastruktirafejlesztések a vérosi tranzit fdleg nagy
tehergépjarmiives tranzit forgalom kiszoritasdra torekedtek, ezért a belsé tuthalozat
jelenlegi kozlekedési igényeket tobb helyen, elsdsorban a csucsidoszakban méar nem
tudja megfeleld szinten kielégiteni. A problémadkat alapvetden a varost elkeriild, tt
valamint a vdrosi tehermentesitd, vagy tereld utak félkész dllapota vagy hidnya
okozza, igy az orszdgos fOutak és a varos foutjai a Buza téren kapcsolddnak egy
mashoz, sot, mintegy 500 m hosszan fonddnak is egymadssal. Ez a féuthalozat kell,
hogy levezesse a tranzitforgalom egy részét az ingaforgalmat, valamint a helyi
forgalmat is. A tobbféle motivicioji forgalom Osszegzddésével a foutak bevezetd
szakaszai tulterheltek, a belsd teriilleteken kapacitidshidnnyal kiizdenek, ami
torloddsokat €és emiatt novekvO kornyezeti terhelést (elsdsorban légszennyezést a
fouthédlézat mentén) okoz, beavatkozas hidnyaban tovabbi romlésra kell szdmitani. A
zsufoltsdag egyik oka a parkolds menedzsment hidnya.

40



Miskolc Varos Fenntarthato Kozlekedési Terve — SUMP of Miskolc

Az M30-as autopalya €s a Bosch ut atadasdaval a varos terhelése foleg a nehéz teher-gépjarmi
forgalom tekintetében csokkent. Ugyanakkor a vdarosban is tapasztalhat6 motorizacios
tendencidk alapjan valdsziniisithetd, hogy idében meglépett tudatos beavatkozds nélkiil a
varhatéan a nyugat-eurdpaihoz hasonld, a személygépjarmiiveket tekintve 400 jarmii/1000
lakoshoz kozeli mutatészam elérése a jelenleginél sokkal komolyabb kozlekedési — és ennek
kovetkezményeként kornyezeti, egészségiigyi €s gazdasigi — gondokat eredményezhet.

A szilard burkolatd dthdlézat legnagyobb problémdja a burkolat romlé mindsége, amely sok
helyen — fOleg a nagy forgalmu utvonalakon és csomoOpontokban, valamint sok lakéutcadban —
elmarad a megfelel6tdl. Sok bevezetd utvonalon, az orszdgos fOutak varoson 4tvezetod
szakaszain a néhany éve felyjitott aszfaltszOnyeg a terhelés kovetkeztében madris
elhasznalodott, toredezett vagy nyomvdlyds. Az utak teherviseld rétegeit nem a ma
tapasztalhato teherforgalomra méretezték.

A jelenlegi forgalomirdnyitds nem képes alkalmazkodni a forgalmi valtozdsokhoz,a jelenleg
még jellemzonek mondhaté fix idotervli vezérlés korszeriitlen és gyakran a csomoponti
kapacitasok rossz kihasznaldsit okozza. A vdarosban alkalmazott 90 és 120 mdsodperces
periddusidOk, fOként a mds-mdas periddus iddvel dolgozd jelzdlampak esetében jarmiisor
felallasokat, torloddsokat eredményeznek, ami sok esetben a kordbbi csomdpontok, illetve a
keresztezo utak forgalmét is akadalyozzéak (rdadasul a vezetOkben is azt az érzetet kelti, hogy
allandodak a torl6ddsok). Varhatéan a kdzponti forgalomirdnyitds kiterjesztésével a jelenleginél
kedvezobb, dinamikusabb forgalomlebonyolddés érhetd el.

A jelzdlampéds csomoépontok tobbségében hidnyzik a kornyezet-bardt kozlekedési eszkozok
(kozosségi kozlekedés, kerékparos kozlekedés) elonyben részesitése. A korszerli nyugati
forgalomtechnikdval Osszevetve talan ez utébbi a legfeltiindbb eltérés. (Mikodzben tobb
vilagvarosban mér kerékpdrosokra optimalizalt zoldhullamok vannak...)

5.3 Parkolas

A belvérosba irdnyuld utazasi igények befolydsoldsira a parkolds menedzsment modszereit a
varos nem alkalmazza, igy a belvarosba jutds elsddleges eszkoze valtozatlanul a
személygépjarmli. A parkoldsi rendszer igy problémdkkal kiizd, a gondok elsOsorban a
belvarosban jelentkeznek, ahol tulzsiufoltak a kozteriiletek, a fejlett eurdpai vérosok
belvarosaihoz képest a fenntarthatdsdgi szempontokkal {itkozve a bdséges felszini kozteriileti
parkoldsi kapacitasndl nagyobbak az igények.

A probléma megolddsara, az elmult években (€és napjainkban) tobb parkoléhdz, mélygarazs is
épilt, de ezek az olcsobb dijtételek ellenére novekvd, de még mindig alacsony
kihasznaltsaggal miikddnek. Ennek legfobb oka a gyalogldsi tdvolsdg, a megszokds, a
parkoléhazaktol valo ,,idegenkedés”. A parkolohelyet kereso jarmiivek feleslegesen terhelik az
amugy is zsufolt belsd utcdkat, valamint a szabalytalanul parkol6helyre varakozok, illetve
parkolok akaddlyozzdk a kozati és sok helyen a gyalogos forgalmat is, sokszor
balesetveszélyesek.

A fejlett eurdpai varosokhoz képest kirivé médon, nélunk a parkolohdzak atadasat nem kovette
a felszini parkolok megsziintetése, a jelenleg parkoldsra fecsérelt ért€kes belvarosi teriiletek
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visszaaddsa a varoslakoknak, zoldsdvok, kerékparparkoldk létesitésével. A parkolds és a
kozosségi kozlekedés ,,park and ride” rendszerli Osszekapcsoldsa a belvdrosba jutds
eszkozvilasztasanak befolydsoldsdra nem jelenik meg Miskolcon.

Bar elképzelések vannak azonban a kiilsd teriileteken nincsenek pillanatnyilag a véros
tulajdondban 1évé P+R parkoldként funkciondld, jo kozosségi kozlekedési kapcsolattal
rendelkezOd, megfeleléen nagy kapacitdsu parkoldterek. Azonban a véaros szélén fekvo
nagyaruhdzak parkoldinak felhasznaldsdval és kozosségi kozlekedési folyosok kialakitasdval
lehetdséget lehetne adni a varosba érkezOknek arra, hogy a kozosségi kozlekedési eszkozoket
1igénybe tudjdk venni a személygépjarmii helyett. A parkolédsirdnyité rendszer els6 elemei a
mar felelhetéek, de csak kozvetleniil a parkolé hdzaknél, mélygardazsoknal. Ezen eszk6zok
segitik a kapacitaskihaszndlds novelését a mélygardazsokban, a felszini parkoldkkal szemben a
zart 1étesitményekre terelik az autésok figyelmét, ugyanakkor a mélygardzsok elhelyezkedése
miatt a személygépjarmiiveket tovabbra is a belvdrosba irdnyitjak. Az egyes iddszakosan
igénybe vett parkolok hasznositisa nem megoldott; a lakételepeken pedig mar most
kapacitdshidny tapasztalhatd, mely a motorizdcid novekedésével tovabb fokozodhat.

54 Kozosségi kozlekedés

Miskolc varos helyi kozosségi kozlekedési rendszere — az orszag tobbi vidéki nagy véarosaval
Osszehasonlitva — jol szervezett, a halozat a varosfé utasforgalmi csatornait jol lefedi, a
szolgaltatas minosége jonak mondhaté Emellett a rendszeren jelenleg is érzékelhetd, hogy a
kozlekedési tarsasagok €s a véaros vezetdinek célja a hosszu tdvon is megfeleld szolgéltatist
nyujtd, és a potencidlis utasok szadmdra vonzoéalternativit kindlé rendszer létrehozdsa és
fenntartasa.

A varos kiterjedése elsdsorban az alacsony beépitésii, kozponttdl tdvol esd teriiletek irdnyaba
indult meg, ennek kovetkeztében a helyi kozosségi kozlekedés az alacsony laksiirliségli
teriiletek lefedését nem tudja megfeleld szinvonalon megoldani. Az agglomeralddasi folyamat
kiterjedt a varos hatérain tdlra is, bizonyos teriiletekrdl az elérhetoségek szinte kizardlagosan
egyéni kozuti kozlekedéssel biztosithatok. A varosbejaratok fejlesztése tovabbi forgalmat
generdl, ebben a versenyben lemaradt a kozosségi kozlekedés. A vdrosban az MVK Zrt.
lizemelteti az autébusz és a villamos viszonylatokat is. A parhuzamos jaratok
tobbletkapacitasa pazarlas, viszont csicsidében a nagy forgalmat bonyolito
viszonylatokon jelentés a zsdfoltsag. Az atszallasi kapcsolatok szempontjabol
kedvezotlen, hogy az autébuszok és a villamos megalléi tobb helyen nem fedik egymast,
felesleges gyaloglasi utat jelentenek az atszalloknak.

A helyi kozosségi kozlekedés iizemideje viszonylag hossziinak mondhaté. Az éjszakai
kozforgalmu kozlekedési lehetdségek, és a Tiszai pu.-ra érkezo utolsd, illetve hajnalban indul6
els6 vonatok utasai szdmadra a vdroson beliili kozlekedés lehetdségei nem mindenki szdmara
adottak. Az éjszakai foleg szolgalati jellegii jaratok ttvonala nem tamogatja lakéteriiletek
felé torténo eljutast.

A helyi kozosségi kozlekedést kiszolgald jarmiivek allapota jelenleg még elfogadhatd szinti,
azonban néhdny tipus (pl.: a régi Ikarus tipusu autobuszok) nem kindlnak komfortos utazast,
igy valdszinlileg meghatarozoi a varosi kozosségi kozlekedés lakossagi megitélésének. Masik

42



Miskolc Varos Fenntarthato Kozlekedési Terve — SUMP of Miskolc

probléma, hogy miutan a jarmipark rendkiviill heterogén, igy az iizemeltetés és a
fenntartas koltségeit noveli, a jarmiifejlesztéseket és korszeriisitéseket megneheziti az
osszetétel. A jarmi-rekonstrukcié folytatdsa a versenyképesség megtartisanak egyik kulcsa
lehet a jovOben.

Az utastdjékoztatds jelenleg csak statikus menetrendi informacidk nyujtasét jelenti, a valos
1dejii informdciok eljuttatisa az utazokozonséghez nem megoldott. A villamospdlya
korszeriisitése mind az utazdsi sebesség és komfort novelése, mind a kornyezetet €érd
zajterhelés csokkentése szempontjdbol nagy jelentdségli, ugyanakkor a k6zosségi kozlekedés
infrastruktirgja jelentOs tovéabbi fejlesztéseket igényel.

A kozosségi kozlekedés nem kap prioritdst a véarosban, minimalis mértékben (egyes
csomOpontokban helyi szinten) jelenik meg a kozdsségi kozlekedési jarmiivek eldnyben
részesitése. Emiatt a nagy koziti forgalmat bonyolité foathalézaton, illetve a nagy
forgalmi csomoépontokban gyakori a kozosségi kozlekedési jarmivek forgalmi
akadalyoztatasa. Ez az utazasi id6k novekedését okozza a fontosabb utvonalakon, ami a
kozforgalmu kozlekedés személygépjarmiivel szembeni versenyképességét egyértelmiien
rontja, az utasok eszkozvalasztiasit a kozosségi kozlekedés szempontjabol negativan
befolyasolja.

Az MVK Zrt utasszamanak valtozasa 2006-12
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16. abra: Az MVK Zrt utasszamainak valtozasa

A koz0sségi kozlekedés az alabbi két utvonalat jarja be egyszerre. A hatdsok csak fokozzak
egymast:

Csokkend utasszam => csokkend bevétel, novekvo teljesitmény felesleg =>aremelés és/vagy
teljesitmény csokkenés =>tovabbi elpartolas a kozosségi kozlekedéstél =>ugras az elejére

43



Miskolc Varos Fenntarthato Kozlekedési Terve — SUMP of Miskolc

Csokkendé tamogatas => csokkend bevétel, novekvo deficit => ar emelés és/vagy,
teljesitmény csokkenés => tovabbi elpartolds a kozosségi kozlekedéstol=> ugras az elejére

A vasittal kapcsolatban problémakat okoz a tavolsagi jaratok kapacitashianya, a nem
megfeleld csatlakozdsok, az elévérosi forgalomban az alacsony vonali sebesség, illetve a MAV
jarmiparkjanak 4llapota, melyek az eljutdsi id0 €s az utazdsi komfort hidnyossdgai miatt a
vasit versenyképességét rontd tényezOk. Evek 6ta elmaradnak a fejlesztések, igy romlé
infrastrukturalis feltételek a jellemzok, ami miatt az eljutdsi idok szinten tartdsa nem lehetséges
(ugyanakkor a kapacitashianyt a 2006 decemberében bevezetett un. Menetrendszer, azaz az
titemes menetrend jelentdsen csokkentette) Az dllomdsi épiiletek fokozatos feldjitds mellett
sem nyujtjak az elvarhato szolgaltatasi szinvonalat. A megdllohelyek épiiletei, 1étesitményei
csaknem megsziintek, sem mellékhelyiségek, sem vardhelységek, sem esobedllok nem dllnak
mindenhol rendelkezésre.

A vasiti hdlézat sugaras elrendezddése lehetdséget biztosit az eljutdsi id6 minimalizédl4sara (a
J6 atszallasi és csatlakozdasi lehetdségek miatt), a kistérségek megfelelo elérhetoségére, és
iparvagdnyai altal az ipari parkok kiszolgéldsara. A kornyezo telepiiléseket a vonalak altaldban
jOl megkozelitik, de sokszor csak érintik a lakott teriiletet. Ebbdl ad6ddan az eldvarosi jellegii
vasuti kozlekedés kialakitdsdnak feltételei valamennyi vonalon jok, ugyanakkor a helyi
kapcsolatok sok esetben kedvezdtlenek.

A véros repiildtere csak sportolasi célokra megfeleld. Korabban felmeriilt a mezdokeresztesei
volt szovjet katonai repiiltér személy és druforgalmi hasznositdsa azonban Kassa és Debrecen
kozelsége megkérdojelezi annak rentébilis lizemeltethetoségét.

A vasiti hdlézat sugaras elrendez6dése lehetdséget biztosit az eljutdsi id6 minimalizédl4sara (a
JO atszéllasi és csatlakozdsi lehetdségek miatt), a kistérségek megfeleld elérhetdségére, és
1parvaganyai altal az ipari parkok kiszolgéldsara. A kornyez0 telepiiléseket a vonalak édltaldban
J6l megkozelitik, de sokszor csak érintik a lakott teriiletet. Ebbdl ad6ddan az eldvérosi jellegli
vasuti kozlekedéskialakitasdnak feltételei valamennyi vonalon jok, ugyanakkor a helyi
kapcsolatok sok esetben kedvezotlenek.

Miskolc varos repiilOtere csak sportoldasi célokra megfeleld. Kordbban felmeriilt a
mezOkeresztesei volt szovjet katonai repiilotér személy és druforgalmi hasznositdsa azonban
Kassa és Debrecen kozelsége megkérddjelezi annak rentdbilis tizemeltethetdségét.

5.5 Gyalogos kozlekedés

Miskolc rendelkezik az orszdg egyik legrégebbi és leghosszabb sétaldutcdjaval, amelynek
sajitossdga, hogy azt villamospdlya szeli at.

Nehéz feladat a két funkcio (a korzd, — mely a gyalogosok részérdl kevésbé fegyelmezett, nem
kozlekedésként, hanem sétaként, tarsasagi életként megélt magatartist feltételez —, valamint a
nagy kapacitasi kozosségi kozlekedés) biztonsdgos Osszhangba hozatala, mely csak ugy
lehetséges, ha a sétdléutcdban a villamosok lassan, a fOutca alapfunkcidjira tekintettel, a
gyalogosokra, és a kerékparosokra figyelemmel kozlekednek.
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A sétaléutca mualt szdzadban tortént kialakitisat azonban nem kovette semmilyen folytatds, a
belvéros érdemi forgalomcsillapitdsa Miskolcon mdaig nem tortént meg, ezzel szemben a varos
megtliri a tomeges jardara parkolast. Ezért a belvarosban a gyalogos kozlekedés feltételei
kifejezetten rosszak. A belvdros egyéni motorizdcidnak val6 alarendelése, a sanyarti gyalogos
feltételek teljes ellentétben allnak Eurépa versenyképes varosainak gyakorlataval.

A fouthdlozat mentén jellemzd jelentds kozuti forgalom a biztonsagot €s a komfortérzetet
csokkentik, a gyalogosok és lakossidg egészségére kdrosan hat. Jelentds elvalaszté hatdst
jelentenek a véros foutjai (legproblémdsabb a Buza tér térsége, ahol a gyalogosok szdma is
igen magas, és a varos atmend f0 kozlekedési utjai is taldlkoznak), ezek mentén a
légszennyezés és a zaj, jelentOs és alland6é problémat jelent, az atkelési helyeken pedig sok a
lehetséges konfliktuspont a kanyarodé koziti forgalmi irdnyokkal.

A Buza téren suilyos probléma a gyalogosok aluljaréba kényszeritése.

A lakéteriileteken hidnyoznak a tempé 30 ovezetek, a Lako- Pihend Ovezetek (LPO-k), ennek
kovetkeztében sok a gyalogos gézolds, lasd pl.: Avas.

A gyalogos infrastruktira egyes helyeken teljesen hidnyzik, ldasd Andor-Gorogszolo-
Szarkahegy tengely, ez 3 km!

5.6 Kerékparos kozlekedés

A varos kerékparforgalmi gerinchdl6zata kelet-nyugati irdnyban teljesen, €szak-déli irdnyban
jelentds mértékben mar rendelkezésre 4ll, azonban a 1étesitménytipusok jelentds hosszban mar
ma sem felelnek meg sem a kozlekedésbiztonsagi kovetelményeknek, sem a folyamatosan
novekvod forgalmi igényeknek. Ezért mar kozéptivon is elkeriilhetetlen ezek korszeriibb és
biztonsdgosabb elemekkel valo kivéltasa.

A kerékparos kozlekedés legnagyobb gondja, hogy a vérost sem észak, sem kelet, sem dél feldl
nem lehet kerékparral megkozeliteni, mert a varosbol kivezetd egy- (3-as szamu) illetve
kétszamjegyl (26 —os szamu) fokozlekedési utak lakott teriileten kiviili (esetenként mér lakott
teriileti) szakaszain a kerékpdrozds tiltott. A tiltdst egyes szakaszokon a nagy Atlagos Napi
Forgalom (ANF) és nehézgépjarmii-részardny indokolja, de ezen szakaszok mellett megfelel6
kerékparos infrastruktirdnak kellene lennie, ami viszont hianyzik.

A véroson belill elkiilonitett kerékparutak (szegélyen kiviil, kiillon korondn vezetett
kerékparforgalmi 1étesitmények) épitésére nem nagyon van mar sziikség.

Teljesen hidnyzik viszont a kerékpdros forgalom eldnyben részesitése.
Eddig minddssze 12 egyiranyu forgalmu tton valt lehetové a kétirdnyu kerékparozds, pedig a
nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjdk, hogy ezen intézkedés széles korti alkalmazdsaval a

kerékparos kozlekedés versenyképessége jelentdsen javithato.

Miskolcon jelenleg egyetlen jelz6lampas csomOpontban sem miikddik kerékparos eldzold.
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A viérosban alig taldlni a mai kovetelményeknek, és az elhelyezendd kerékparok szamdnak
megfeleld kerékparparkolokat, a kerékparparkolas gyakorlatilag megoldatlannak nevezhetd.

Nincs egységes €s korszert, a kerékparforgalmi hilozatot lefedd ttiranyjelzo tdblarendszer.

Téjékoztaté (térképes) tablikat az EMOP-ban ugyan helyeztek ki, azonban azok funkciéjuk
betoltésére alkalmatlanok.

A varosban nem miikodik Kozosségi Kerékparos Kozlekedési Rendszer (KKKR).

5.7 Kozlekedésbiztonsdg

A Miskolci Rendorkapitdnysag altal rendelkezésiinkre bocsatott adatok alapjan Miskolc varos
teriiletén évente 180-300 személysériiléssel jaro baleset kovetkezik be.

A belesetek kozel fele-fele ardnyban utkeresztezodésben, illetve nyilt szakaszon kovetkeztek
be, a legjellemzdbb ok az elsébbségadds elmulasztdsa, illetve a sebességtullépés. A
csomOpontok koziil az elsébbségadds tdbldaval szabdlyozott a leg balesetveszélyesebb, de sok
baleset torténik a jelzolampas keresztezOdésekben is, amikor a jarmiivezetok tilos jelzés
ellenére haladnak at.

A balesetek 27 %-a gyalogosok eliitése, melyek kozel 1/3-a a kijelolt gyalogatkelOhelyen
tortént (ez az Osszes baleset kozel 9 %-a), tobbségében a jarmiivezetd hibdjabol. A belvarosban
kiemelked6en magas (50% folotti) a gyalogosbalesetek ardnya.

A balesetek kozel 15 %-ban kerékparos is részt vett, melyek tobbségében maga a kerékparos
volt a hibas.

A baleseteknek 3 %-a haldlos kimenetelli, melyekben szinte egyformdn vettek részt a
kozlekedés résztvevoi. Emlitésre érdemes tény, hogy Miskolcon tobb éve nem halt meg
balesetben kerékparos.

Miskolc elhelyezkedésébdl adoddan a bekodvetkezett balesetek tobbsége a vdaros belsd
részeiben torténik, mivel a nagy forgalmat lebonyolité orszagos fokozlekedési dtvonalak a
varos keleti részében szelik 4t a telepiilést.

A legveszélyesebb ttszakaszok a véros kelt nyugati és észak - déli tengelye, valamint az Avas
lakételep.
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5.8 A mozgdsukban korldtozottak helyzete

Miskolcon a mozgéskorldtozottak a tipikus nagyvarosi problémakkal taldn kisebb mértékben
is, de taldlkoznak. Az utcdkon a magas jardaszegélyek €s az esetek tobbségében letdrés/rampa
nélkiili padkdk a jellemzok, sok helyen pedig a jarddk tul sziikek, rdadasul — fdleg a
belvarosban — a szabdlytalanul parkoldk is nehezitik a kozlekedést.

Emellett a gyalogatkelok koziil csak néhany van a vakok és gyengén latok 4dtkelését segitd
hangjelz6 berendezéssel felszerelve. Sajnos a kerékparforgalmi fejlesztések tovabb
nehezitették a vakok kozlekedését: a kerékparsdvok helyett megvaldsitott gyalog- és
kerékparutak miatti szegélysiillyesztések nehezitik tdjékozdodasukat az utkeresztezodésekben, a
sarga szinl kerékpdros osztovonalat pedig nem érzékelik, igy balesetveszélyt jelent, ha a
kerékparos oldalra tévednek.

A kozosségi kozlekedési jarmiivek legtobbje magas padlés (a 150 autébusz és a 32
villamos koziil csak 45 autébusz alacsonypadlés), ezeken nincs lehetdség kerekes székesként
utazni. A villamos esetében javuldst fog jelenteni a jarmipark cseréje, mellyel 31 db
alacsonypadlés villamos fog tudni hadrendbe allni.

A villamosok megdlléi teljes korlien akaddlymentesitve keriiltek atépitésre a Z6ld Nyil projekt
keretében 2010-2012 kozott.

Az autObuszok megélldinak tobbsége mar akadidlymentesen megkozelithetd a mozgas sériiltek
szdmdra i1s. Azonban a Tiszai pu.-on a kozlekedési modot valtok atszalldsa nincs, vagy csak
nagy keriil6 ttjan van biztositva.

A munka - tanulds — iligyintézés miatt sziikségszerlien latogatandé kozintézményekbe
(kozhivatalok, iskoldk, postdk, vizmivek, stb.), valamint a szabadidds tevékenységeket kinalo
épiiletekbe (mozi, szinhdz, mizeumok) val6 bejutas kérdéses, ugyanakkor valdsziniisitheten a
kép nem tdl kedvezd. Pozitiv példat az 4j épitésii 1étesitmények jelentenek (pl.: Generali
Aréna, Jégcsarnok, Miskolc Plaza, Szinvapark), ahol az érvényben 1évo szabdlyozdsnak és a
fokozatosan véltozé szemléletnek koszonhetben mar erre a specidlis teriiletre is figyeltek a
tervezok.
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5.9 Kornyezeti terhelés

A kozlekedés eredetli zajterhelés Miskolc szinte minden mért fout-menti pontjdn hatarérték
feletti.

A korabban jelentOs ipari termelés visszaesésével a varosi levegd mindsége sokat javult, a
kordbban jellemzd kén-dioxidszennyezés gyakorlatilag megsziint, de az emisszids helyzet
egyéb szennyezdanyagok tekintetében is javult. A levegd tisztasaga tekintetében jelenleg a
legjelentdsebb a szennyezo forrdsnak szamit a szallé por PM 10 koncentricidja.

Napjainkban a légszennyezettségi helyzet alakuldsat a kozlekedési eredetli 1égszennyezés
mellette a kommunalis kibocséatok, a lakossdgi flités altali kibocsatdsa, valamint az illegalis
hulladékégetés hatdrozzak meg. Az energia arak emelkedése miatt djra nagyobb ardnyban van
jelen a szilard tiizeldanyagok haszndlata, melybdl eredd 1égszennyezés — kedvezdtlen téli
1d6jérasi viszonyok kozott tobb alkalommal, rovid ideig fenndllé szmoghelyzet kialakuldsdhoz
is vezetett varosunkban.

Miskolc igyekszik csokkenteni a varos kornyezeti terhelését, ezért olyan zold-energia projekt
megvaldsitdsan dolgozik jelenleg is, mellyel minél nagyobb szdzalékban kornyezetbarat, zold-
energiaforrasbol tudja fedezni igényeit. Ezen prioritdsok mentén valdésul meg a Madlyiban
feltart termikus foldho fiitési célra torténd hasznositdsa. Ugyancsak a véros zold- energia
felhasznalasu torekvéseit erositi a kozelmultban, a Kilidn varosrészben létesiilt Biomassza
izem is.
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5.10 SWOT elemzés

A SWOT elemzésben roviden Osszefoglaldsra keriil a Varos jelenlegi kozlekedési helyzete,
annak erdsségei, gyengeségei, valamint azon pozitiv (lehetdségek), illetve negativ (veszélyek)
kiils6 tényezoi, varhatéd folyamatai, melyek befolyédsolhatjak azt a jovoben

EROSSEGEK

GYENGESEGEK

e A varos regiondlis kdzpont j6 kozuti-vasuti
elérhetOség

e J6 kozosségi kozlekedési hdldzata van,

o A kozosségi kozlekedés egy kézben, az
onkorményzat feliigyelete alatt van.

¢ Kis gépek fogaddsara alkalmas repiildtere
van.

e Javul6 kornyezeti viszonyok

e Vonzo turisztikai ati célok a varos
kornyékén

e  Munkaero talkinalat

Hidnyos, talterhelt kozuthal6zati elemek

Romlik az utburkolat allapota, a
javitashoz sziikséges er6forrasok nem
teljes mértékben allnak rendelkezésre

A valtoz6 forgalmi viszonyokhoz (még)
nem alkalmazkodik a jelzélampds
forgalomiranyitasi rendszer.

A forgalomiranyit6 rendszer két kiilon
szervezet kezelésében van.

Magas az egyéni kozlekedés aranya a
kozosségi kozlekedéshez képest

A belvéros kozlekedési problémai,
kiilonos tekintettel a parkolasra

Hidnyos kerékparos infrastruktiira

A repiildtér kifutéja nem
szilardburkolatd, csak latra repiilés
lehetséges

Nyomorszintre szegényedett telepek
kialakuldsa

Az alacsony iskoldzottsagu, a
munkapiaci feltételeknek megfelelni nem
tudo népesség ardnyanak emelkedése

Hajléktalanok magas szdma

LEHETOSEGEK

VESZELYEK
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A varost elkeriild orszagos utak, és a
félkorgytrt fejlesztése

Régiokodzponti szerepéhez kapcsolodé EU
forrasok

Az infrastruktura-fejlesztésekhez
kapcsoléddan elérhetd palyazati
lehetdségek

A Térségi Kozlekedési Szovetség
megalakuldsa (novekvo hatékonysag)

100km-es korzetben 2db nemzetkozi
repiil6tér is talalhatd (Kassa, Debrecen)

A kerékparos kozlekedési lehetdségek
tovabbi fejlesztése

Ko6zponti szerep miatti
forgalomnovekedés

A Miskolcot érint0, tervezett orszagos
uthalozat-fejlesztések késése, elmaraddsa
(Miskolc- Kassa gyorsforgalmi tt)

Az egyéni kozlekedés tovabbi térnyerése
a kozosségi kozlekedés karara

A kozlekedés okozta kdrnyezeti
terhelések tovabbi novekedése

A koz0sségi kozlekedés
finanszirozasanak atalakuldsa

A lakossag romlo fizetoképessége miatt a
szolgaltatdst megfizetni tud6 lakossdg
részaranya csokkenhet

A varos népességmegtartd képességének
csokkenése, a jol képzett rugalmas
fiatalok elvandorldsa
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6. A varos fenntarthaté kozlekedési rendszerének fejlesztési
stratégiaja
6.1 A fenntarthato kozlekedés stratégidja
A kozlekedéssel kapcsolatban felmeriild problémdk megolddsara két lehetOsége van a
varosnak. A kozuti kapacitdsok novelésével kiszolgalhatja a lakossag igényeit, €s a mindenkori

kereslethez igazitja a kindlatot, vagy a kozlekedési rendszer atalakitdsaval és tudatos, tervezett
menedzselésével igyekszik befolydsolni a keresletet.

Koveto (liberalis) Az igényeket formalo
kozlekedéspolitika kozlekedéspolitika

Mentes az autésokkal B ., :
Kornyezeti dllapot, baleseti

kialakuld politikai . h
Konfliktusoktdl helyzet fokozatos javulasa
ELONYOK
Hosszu tavon csokkenhetnek
az lizemeltetés, fenntartas
koltségei
Hosszu tavon fenntarthatatlan | politikai konfliktusok az
eszkOzvalasztasi tendencidk intézkedések veszteseivel, az
fennmaradasa (romlé autésokkal
modalsplit)
HATRANYOK

NovekvO kornyezeti terhelés
1 . Y e Az elsddleges hasznok nem
¢és kornyezeti externalidk, j ) i
. pénzbeli hasznot jelentenek
helyhidny

NovekvO igény a koziti
infrastrukturafejlesztésekre

Az els0 megoldas jelentds anyagi terhekkel jar — fdleg, ha az externdlis koltségeket is
figyelembe vessziik —, azonban politikailag kényelmesebb, kevesebb konfliktust sziil, és taldn
konnyebben megvaldsithatd. Ugyanakkor Miskolc kozlekedése és igy kozvetve a kornyezeti
allapot és a turisztikai vonzerd szempontjabol hosszi tdvon kedvezdtlen. A szilk
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keresztmetszetet jelentd utszakaszok, csomoépontok feliilvizsgélatan, atépitésén feliil tovabbi
kozuti kapacitasnovelés atmenetileg javithatja ugyan a gépjarmives kozlekedés feltételeit,
ugyanakkor révid idon beliil varhatéan a kereslet novekedését €s igy a jelenlegi problémak
4jboli fokozottabb kialakuldsat eredményezi (ezt mutatjdk a nyugat eurdpai példék is).

Az igényeket formal6 kozlekedés-politika megvaldsitdsa lehet a kulcsa a kozlekedési rendszer
hosszi tava mikodoképességének és a kornyezeti allapot megdvasanak — vagyis a
fenntarthatésdgdnak. A fenntarthatésag fogalma eldszor az 1987-ben kiadott ,,K6zos jovOnk™
cimlii ENSZ jelentést kovetden jelent meg a nemzetkozi fejlesztés teriiletén, ezutdn szorosan
osszeforrt a kornyezetvédelem kérdésével. A fenntarthatosig egyenld volt a kozlekedési
rendszerek hasznalatdbol eredd kornyezeti karok — (nem megujuld) energiafogyasztis,
1égszennyezés, zaj, rezgés, kozlekedési balesetek stb. — csokkentésével.

A fenntarthaté fejlodésnek harom stratégiai alapelvét hataroztak meg. Ezek kozlekedési
jelentdsége az alabbiakban foglalhat6 Ossze:

* I. alapelv: csokkentés = egyes kozlekedési igények megelzése. Altaldban a mobilitds
novekedését a gazdasagi fejlodés elofeltételének tekintik, holott az Osszefiiggés cifolhats. A
varosi kozlekedésben, adott teriiletek kozlekedési igényének csokkentése megvaldsithato, és
ténylegesen szamos olyan vdrosfejlesztési terv alapja, melyek nagy kapacitdsu kozosségi
kozlekedés (vasut stb.) altal megfelelden kiszolgélt, beépitett folyosOk koncentraltfejlesztésére
Osszpontositanak.

o II. alapelv: helyettesités = a kozlekedési igények - személy- vagy daruszallitds
eszkozvalasztasdnak eltoldsa alacsonyabb kornyezeti hatdsu kozlekedési rendszerek felé. A
legtobb orszdgban a hivatalos stratégia ,,jutalmazdé” és ,,biintetd” intézkedések keverékével
irhat6 le (a kozosségi kozlekedésfejlesztése, illetve az autéhaszndlat gatlasa) — jollehet a kettod
kozott széles egyensulyt tartva.

o III. alapelv: hatékonysag = a kozlekedés fejlesztési eszkozei — kevesebb erdforrds
felhaszndldsa az eldallitds sordn, alacsonyabb energia fogyasztds az ilizemelés sordn és a
legtagabb értelemben vett alacsonyabb ,kibocsatds”(1égszennyezés, zaj stb.). Ez egyrészt a
jelenlegi technolégidk tovabbfejlesztésével (evoldcids ut), vagy teljesen Uj motorok és
tizemanyagok kifejlesztésével és elterjesztésével (revolicids ut) érhetd el.

Eurépai Osszefiiggésben a fenntarthaté fejlodés 2001-ben az Eurdpai Bizottsag ,,Eurdpai
kozlekedéspolitika 2010-1g: itt az 1id6 donteni” cimet viseld Fehér Konyvében jelent meg
eldszor. A kovetkezd, ,,Eurépa vdlasziton — a fenntarthatd fejlodés sziiksége” (Europe on the
move, EU, 2003) cimii kiadvdnyban a fenntarthatésdg az eurdpai kozlekedési rendszerek
fejlesztésének ardnyos modon torténd igényét fejezi ki, egyuttal biztositva:

— a kozlekedési lehetoségek fenntartasat és bovitését, azaz a személyek és druk szabad és
hatékony daramlasét az EU teriiletén,

— a kozlekedés biztonsdginak novelését,

— a kozlekedés energiafelhasznaldsanak szinten tartasat vagy csokkentését,
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— a kozlekedés okozta kornyezeti karok (levegdszennyezés, zaj, rezgés, az értékes természeti
teriileteken zsufoltsag) csokkentését,

— a kozlekedés kozvetlen €s kozvetett gazdasdgi hatékonysaganak javitasit, mely elsdsorban a
kozlekedési hdalozatok alacsony kihasznaltsagd aru- és személyszallité jarmivekkel vald
tultelitésébdl fakad. Ide értendd a magdn- €s munkacéli utazdsok forgalmi torlédasokbdl €s
mas alacsonyutazasi sebességll helyzetekbdl fakado idovesztesége is.

6.2 Tendencidk és feladatok Miskolcon

Miskolcon is egyre inkabb a jellegzetes nagyvarosi problémdak megjelenése, illetve er6sodése
véarhat6. Szamitani kell a motorizacié tovabbi lassi novekedésére, valamint a tarsadalom és
a gazdasag jelenlegi trendjeinek er0sodésére. A jovedelmek novekedése miatt a tdrsadalom
egyre szélesebb rétegei szamara lesz a hétkdznapi hasznalatban is elérhetd a személygépjarmii,
ugyanakkor a szegényebb rétegek egyre jobban leszakadnak, a tarsadalmi kiilonbségek
varhat6an tovabb novekednek.

A gazdagodo réteg €letszinvonaldnak novekedésével parhuzamosan pedig a jomddu lakossag
igényszintje, elvardsai is emelkedni fognak. Emiatt egyre inkdbb el6térbe keriilnek az egyének
kényelmi szempontjai, az életstilus valtozdsaval valdszinlileg az egyénileg bonyolitott
mobilitasi igények is novekednek majd, sokak szdmara a jelenlegi kozforgalmu kozlekedési
rendszer nem jelent majd valds, versenyképes alternativat. Egyre népszeriibbek a tudatos,
egészséges Eletmdodot 1igérd szolgaltatasok, a tehetdsebb rétegszdmira a szabadidds
tevékenységek mindsége egyre fontosabbd vélik. Ez szintén a kozlekedési igények
novekedésének iranydba tereli a folyamatokat.

A turizmus varhaté novekedésével a mobilitdsi igény is nOni fog. Ez a kozlekedési hédlézatra
jelentds terhet rd, problémamentes megolddsa ugyanakkor a varos szdmdéra a jovOben az
attraktivitds egyik fontos kérdése lehet. Emellett a vdaros felsooktatdsi centrum szerepe,
egyetemvarosi funkcidja is jelentds mobilitasi igényt generdl (hétkoznapokon a kollégium-—
egyetem-belvaros,, haromszogben”, a hétvégi iddszakban pedig a tdvolsigi és regiondlis
viszonylatokon),els6sorban a kozosségi kozlekedés iranti igényt noveli, ugyanakkor a
fiatalréteg kedvezd kiinduldsi pont lehet a nem-motorizalt moédok népszerlsitésében, a
szemléletvaltds megalapozdsaban. A gazdasdgi fejlodés biztositdsdhoz j6 lehetdséget nyujt a
varos foldrajzi fekvése.

A mindségi életkoriilmények biztositdsa ugyanakkor azt igényli, hogy a fejlodés a varos és a
varoslakok életének zavardsa nélkiil menjen végbe. A megnovekedett kozlekedési igényeket a
varoskozponttél tavol kell kiszolgdlni, a belsd varosi térség védelme érdekében a
kornyezetbarat kozlekedést kell fejleszteni.
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6.3 A fenntarthato varosi kozlekedés-fejlesztés javasolt stratégidja

A hosszi tavu, fenntarthatd fejlodés elérése érdekében elengedhetetlen, hogy a jovdben
megvaldsuld fejlesztések mindegyike integrdlt szemléleten alapuljon. Tehdt az egyes
varosrészek, funkciok fejlodése ne csupan az adott utcdk, keriilet fejlodését inditsak el, hanem
a varos egészére fejtsék ki pozitiv hatdsukat. Azaz, az egymdashoz is kapcsolddhat6é dgazatok
egymdst erdsitve nyujtsanak hosszitdvon miikodoképes, ,,a fejlodés gépezetét” fenntartani
tudé komplex megoldédsokat.

A jelenlegi helyzet, valamint a teriiletrendezési és fejlesztési elképzelések alapjan, az élhetdbb
varost célzé alapelvek szerint a varosi kozlekedésfejlesztés altaldnos célja a fenntarthato
kozlekedési rendszer megteremtése.

Ehhez a fejlesztési koncepcid legfontosabb célkitiizései a kovetkezok:
a) A belvaros fokozottabb védelmét szolgal6 kozlekedési rendszer kialakitasa
b) A kornyezetet legkevésbé terheld kozuti kozlekedési haldzat kialakitasa

c¢) A kornyezetbarat kozlekedési modok eldsegitése, a személygépkocsi hasznalat
elOretorésének — elsdsorban vdroson beliili — meggétoldsa

d) A teriilet funkciéjanak megfeleld kozlekedés biztositasa
e) A véros, illetve a koncentralt kereskedelmi és ipari teriiletek elérhetdségének javitasa

A kozlekedés-fejlesztési stratégia megvalositasdhoz a kovetkezd fejezetekben leirt feladatok
megvaldsitasat tartjuk sziikségesnek:
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7. Javasolt intézkedések, fejlesztések a varosi fenntarthato
kozlekedési rendszer koncepcidjanak megvaldsitasahoz

7.1 A belvdros fokozottabb védelmét szolgadlo kozlekedési rendszer kialakitasa

Elsddleges cél a kozlekedés okozta kornyezeti terhelések csokkentése, a belvaros védelme:

* A belso koziti halozatot és forgalmi rendet ugy kell kialakitani, hogy az egyéni
gépjarmiiforgalom — lehetoség szerint csak — az ide érkezo és innen indulé célforgalomra
korlatozodjék. (Az egyéni gépjarmiforgalom ilyen Kkorldtozdsa természetesen csak
fokozatosan, nagy koriiltekintéssel valdsithatd meg, a belvarosi funkcidk, a kereskedelem,
szolgaltatdsok igényeinek szem eldtt tartdsdval.) Novelni sziikséges a fenntarthaté kdzosségi
kozlekedés ardnyait (kozosségi kozlekedés szinten tartdsa, kisebb mértékii novelése), a
kerékparos kozlekedés aranyanak novelése

* A belvarosban a forgalom megfeleloen alacsony szinten tartdsa a parkol6hely- kinalat
korlatozasat igényli, ugyanakkor a belvarosi funkcioknak megfeleld szamu parkoldhelyet
biztositani kell. A kapacitdshidnyokat jol megkozelithetd parkoldhazakkal és a parkoléhazak
megfeleld propagaldsdval lehet csokkenteni, ugyanakkor a tarifarendszer djragondoldsdval
biztosithat6 (az elérhetd bevétel maximalizaldsa mellett) a kivant forgalomkorlatozo hatas.

* Az egyéni kozlekedés alternativdjaként biztositani kell mind a belvaros elérhetdségét, mind
az azon torténd athaladdst j6 szinvonali kozosségi kozlekedéssel, a kozosségi kozlekedés
szolgéltatdsi szinvonalanak emelésével.

* A Varosmagban a kerékparos és gyalogos terek kibdvitésével eld kell segiteni mindkét réteg
biztonsdgos kozlekedését.

* Az aruszéllitds okozta kornyezeti terhelés csokkentése érdekében a teherforgalom
ellendrizhetd és ellendrizendo az egységes (1do- és suly-) korldtozas, valamint a kornyezetbarat
eszkdzok hasznalatat 0sztonozni kell.

« Uj tipusu 4ruszallitasi (teritési) logisztikai rendszerek megvalGsithatésdganak vizsgélata. Ez
kiilonosen fontos a belvéros teherforgalmanak radikélis csokkentése szempontjdbol, de nem
elhanyagolhat6 a villamos vonal fejlesztése kapcsan sziikségszerien megjelend konténeres
szallitasi modok vonatkozasaban

7.2 A kornyezetet legkevésbé terhelo kozuti kozlekedési halozat kialakitdsa

A héloézatfejlesztés feladata, hogy a kiillonboz6 forgalmi rétegeket a szamukra, illetve a varos
szamara legmegfelelobb utvonalon — a legkisebb kozlekedési koltséggel és kornyezetet
karosité hatdssal — vezetve juttassuk el céljukhoz. Ez az egyes rétegek eltérd, de dsszehangolt
kezelésével €s irdnyitdsdval valdsithaté meg. Ahol lehetség van rd, ott torekedni kell a
kozlekedési igények koncentrdlt kezelésére. A kozlekedésben utasként résztvevok egyre
népesebb kozonség szadmadra, a kozlekedésre forditott id6 mar nem ,hulladékid6”, hiszen
példdul kiilonb6z6 infokommunikacids eszkozok alkalmazasdval (laptop, WIFI, okostelefon),
hasznos 1dotoltés (lizletkotés, vasarlas stb.) valdsithat meg.
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El kell kiiloniteni a kozlekedési UTAK és a laké UTCAK funkcidjat.

* A tdvolsagi és dtmend forgalmat a varosi hal6zatrdl a lehetséges mértékig a vérost elkeriild
orszagos fOutvonalakra kell terelni, a felszabadul6 kapacitdsokat igy a varos sajat forgalma
haszndlhatja.

* A tulterhelt, kapacitashidnyos kozuthdlozati elemeken a torléddsok csokkentése a
forgalomiranyitas, tdjékoztatds eszkozeivel, illetve a kapacitdsok bdvitésével is lehetséges,
ezzel javitva az eljutdsi 1dOot és csokkentve a kozlekedés okozta kornyezeti terhelést. A
kozlekedés menedzsmentjét célszerli lenne egy olyan forgalomirdnyitasi kozpontba
csoportositani ahonnan mind az egyéni, mind a kozosségi kozlekedés eszkozeit iranyitani
lehet. (jelz8lampa befolydsolas tajékoztatd lizenetek kiildése stb.)

* A burkolt mellékuthédlézat bovitése révén Uj dtvonalak vonhatok be a kozlekedésbe, ezzel
csokkentve a fouthédlézat forgalmat.

* A vdroson athalad6 vasttvonalak erds elvalaszté hatdst jelentenek. A nagyobb forgalmu
atjardok a kiilon szintli keresztezést igénylik, mig a tobbi esetben a meglévd atjarok allapotanak
javitasa, az igények szerint pedig Uj atjarok létesitése sziikséges.

* A varosi forgalom jelentds részét kitevd rendszeres teherforgalmat a kotott palya, é€s a CITY
logisztikai rendszerek fejlesztésével lehet koncentrdlni. A meglévd infrastruktirak
kihasznaldsaval, illetve sziikségszerli fejlesztésével kialakithatd, egy a koziti vasutakra
alapozott un. CARGO-TRAM rendszer, melyben az aruk kiszallitasat un. tehervillamosok is
végeznék.

* A kozlekedési balesetek szamdnak csokkentése érdekében a baleseti elemzés alapjin
meghatdrozott gécpontok részletes forgalombiztonségi feliilvizsgdlatdra van sziikség, valamint
feladat a kozlekedési mordl javitasa.

7.3 A kornyezetbardt kozlekedési modok segitése

A kornyezetbardt kozlekedési modok eldsegitése, a személygépkocsi-hasznalat elOretorésének
— elsd sorban véaroson beliili — meggatolasa, az egyéni kozlekedés tovabbi térnyerésének
lassitasa, megadllitisa az egyébkozlekedési modok (elsOsorban a kozosségi kozlekedés)
vonzobbd tételével, szolgdltatasi szinvonaluk javitasaval érhetd el.

* A helyi kozosségi kozlekedés hatékonysagidnak novelése érdekében egységes szakmai
irdnyitds megteremtése sziikséges. Kozosségi kozlekedés gazdasiagi kornyezethez torténd
rugalmas alkalmazkodasi képességének megteremtése az igényvezérelt kozlekedés fejlesztése

* Az elOvarosi kozosségi kozlekedési szolgaltatds (mind vasut, mind autobusz) javitisa a
varosba érkezo, illetve onnan tavozo6 gépjarmiiforgalom csokkentése érdekében. Kozlekedési
modok elérhetdsége és szabad kombindlhatdsdganak biztositdsa.

* A fejlddo teriileteken bOviteni kell a kozosségi kozlekedési haldzatot, melynek alapvetd
feltétele a megfeleld infrastruktira megléte.

* A jelenleg rossz, sziik helyen (Buza tér) mikodo korszertitlen helyi- és helykozi autéobusz-
palyaudvar athelyezésével, a vasatallomas kornyékén j multimodalis kozosségi
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kozlekedési, logisztikai kozpont alakitandé Ki, ami korszeri kozlekedési szolgaltatasokat,
kapcsolatokat biztosit a helyi és helykozi kozosségi kozlekedd utasok szamara.

* A kozosségi kozlekedést haszndlok szdma, ardnya (modalsplit) ndvelhetd a kozosségi
kozlekedés eldnyben részesitésével.

* A vasutallomdsok, a véros kiilso teriiletein taldlhatd egyes kozosségi kozlekedési gocpontok
kornyékén varhaté és kivdnatos a P+R jellegli forgalom megjelenése. Itt torekedni kell a
megfeleld szamu parkoldhely, illetve tarol6hely kialakitdsara.

* A kozforgalmu kozlekedési szolgaltatdsnak versenyképesnek kell lennie a személygépkocsi
kozlekedéssel. Ezért fejleszteni kell az infrastruktirat, a jarmiiparkot (az esélyegyenlOség
szempontjait is figyelembe véve), korszerli telematikai alkalmazdsokkal kell segiteni a
megbizhat6 szolgdltatast.

* A kerékpdros infrastruktura fejlesztésével biztonsdgosabbd és ez éltal kedveltebbé tehetd a
kerékpédrozas. A KKKR, mint a kdzosségi kozlekedés 1j alagazatanak beinditdsa. A mar tobb
helyen mikodé rendszerekben 3-500 méterenként vannak olyan tarolé helyek ahol a
felhasznal6 kerékparhoz tud jutni, vagy haszndlat utdn le tudja rakni azt. A kerékparok
altaldban specidlis alakrészekbdl — épiilnek fel az eltulajdonlds megakadalyozisa végett —, és a
bérleti dij megfizetést torténd igazolds utan lehet veliik kerékparozni. (Budapesten a BKK
jelenleg is dolgozik egy ilyen rendszer bevezetésén BUBI néven)

* A kornyezetbarat kozlekedési modok népszeriiségének novelésében igen jelentds szerepe van
a kommunikdcionak, mellyel a kdrnyezetbarat kozlekedési modok haszndldinak szama, ardnya
(modalsplit) ndvelhetd.

7.4 A teriilet funkciojanak megfelelo kozlekedés biztositdsa

A teriilet funkcidjdnak megfeleld kozlekedés biztositasa

* A hangsulyozottan lakoteriileti funkci6ju teriileteken, valamint a védendd természeti
kornyezetben (szdmos egyéb feltétel teljesiilése esetén) csokkentett sebességli zondk
l1étesitésével biztosithaté az oda nem illéforgalom — elsdsorban az dtmend és teherforgalom —
korlatozasa.

7.5 A vdros és az uj fejlesztési teriiletek elérhetoségének biztositdsa

A véros és a fejlesztési teriiletek elérhetdségének biztositdsa

* A viarosba vezetd orszdgos foutak és vasttvonalak kapacitdsdnak novelése — ez azonban
kormanyzati feladat.

* A meglévo és uj fejlesztési teriiletek csak megfeleld szinti kozlekedési kapcsolat esetén
lehetnek vonzoak.
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8. Kiemelt fejlesztési feladatok, a megvalodsitas javasolt
litemezése
A fejlesztési feladatok megvaldsitasara 3 iddtdvon torténd iitemezés javasolt, ezek szerint
elkiilonithetjiik a rovidtavon, kozéptavon €s hosszutidvon megvalodsithato feladatokat.

8.1 Rovidtavon megvalositando feladatok

A rovidtavon megvalosithatd feladatok kozé keriiltek besoroldsra azok a feladatok, melyek
megvaldsitdsara elegendd 1-2 év, illetve azok a nagyobb volumenii feladatok melyek
elkésziilte ezen az 1d0 intervallumon beliil megvaldsulhatnak!

A kerékparos kozlekedés elfogadottsaganak novelése

o Kerékparhalozat fejlesztés
= A viros teljes hal6zatianak felmérése a biztonsagos kerékpdrozhatdsag
szempontjabol
= A kerékparforgalmi hélézat javitdisa a meglévd szakaszok
korszerlisitésének és a hidnyz6 szakaszok kiépitésének programjaval, ez
azonban a korszerli tipusokkal, irdnyhelyesen torténjen. Legyen
Osszhangban a tobbi intézkedéssel, pl. ahol forgalomcsillapitas,
sebességkorlatozas torténik, oda dltalaban mar nem sziikséges dedikalt (és
kiilonosen nem kiilon korondn vezetett) kerékparforgalmi létesitmény,
hiszen az utpdlya biztonsdgosan kerékparozhato.
* A meglévo haldzat biztonsdgos kerékparozhatdsaginak javitasa kiilondsen
a csomOponti forgalomtechnikai kialakitasok feliilvizsgalata, és a burkolat
javitasa atjan
o A gyalogos zondkon val6 athaladas lehetOségének javitasa
o Kerékparparkolok kiépitése, slrtin lakott teriiletek és forgalomvonzé
létesitmények (iskolak, iizletek, hivatalok, egészségiigyi intézmények) mellett, az
1igényeknek megfeleld kapacitissal
o B+R létesitmények a kiilso keriiletekben

A koz0sséei kozlekedési fejlesztések:

» Elokészit6 tanulmanyok a kozosségi kozlekedés fejlesztése érdekében

o Atfogé felmérés készitése a véros és az agglomeraci6 kozlekedési szokdsairdl
Intermodalis csomdpontok helyzete
Tram-train kozlekedés lehetdsége
Uj City Logisztikai rendszer (Cargo-tram) kidolgozasa
Nullemisszids, vagy uj forgalom csillapitott zondk, behajtds korlatozas
meghatdrozdsa

O O O O
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» A kozosségi kozlekedés elfogadottsaganak novelése céljabol:
o Kotottpalyas kozosségi kozlekedési rendszerek elonyben részesitése

Autébusz forgalom eldnyben részesitése az egyéb kozlekeddkkel szemben

o
o Az utastdjékoztatds fejlesztése (megdlld, jarmi, internet, telefon)
o)

Halozatfejlesztés (meglévd viszonylatok szimuldciés szoftverrel

torténo

modellezése az utasforgalom fiiggvényében, valamint dj viszonylatok hatdsdnak

vizsgélata a meglévd viszonylatokra)

o O

Igény szerinti kozlekedési rendszerek (DRT) tesztelése, alkalmazdsa

» Villamos kozlekedés fejlesztése

Uj teriiletek feltdrdsa kozosségi kozlekedéssel (Tapolca, Hideg-sor, Szirma)

Miskolc foldrajzi fekvése jeloli ki a f6 kozlekedési tengelyeket. A kelet-nyugati irdnyban
kiépiilt €s modernizdlt villamosvonal biztositja a hatékony kozosségi kozlekedési
kapcsolatot. Szdmos vérosrész kozott azonban megoldatlan vagy gyenge a kozosségi
kozlekedési kapcsolat. A Belvaros, az Avas lakotelep és az Egyetemi kozpont kozott egy uj
villamosvonal tudja biztositani a gyors és hatékony kozlekedés lehetdségét. A 17. szamu
abran szemléltetett villamosvonal felhaszndlja a meglévd vasuti hdlézat nyomvonalat.

BELVAROS

\
DVTK |
. STADION|

STADION MEGALLO

“DAM kqzOSVE
KOLONIA (A2ye

EGYETEMVAROS - AVAS - NYUGA|

KETTGS MEGALLS PETNEHAZY - AVAS - KELET

KETTOS MEGALLO

EGYETEMVAROS

HEJGCSABA - AVAS - DEL
MEGALLG

Jelmagyardzat / Legend:

Meglévs myomvonal existing tramline
Tervezett nyomvonal planned ramline

-~
» Tervezetttapolcai {:n’anne\'j ramline ILCTAPOLCA
) myomvonal (second period) .ANGFURDO

Alagt planned tramfine - tunnel
2 Ujmegéllé new tramstop

17. abra: Tervezett korvillamos nyomvonala (Forras: MMJVO)

UJ INTERMOPALIS KOZPONT
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Az 1j villamosvonal a kelti irdnyba haladva feltirja a DAM iparteriiletét, elosegitve a
barnamez0Os teriillet megujitasdt. A vonal keleti vége pedig hozzakapcsolddik a meglévo
villamoshal6zathoz, igy biztositva a korvillamos hdlézat miikodését. Az 1j villamosvonal
igy Osszekottetést teremtene a jelenleg még egymadstol elszigetelt varosrészek kozott.

A villamos vonalhdl6zat tovabbi elemeként célszerli a jelenlegi észak-déli kozosségi
kozlekedési gerincvonal mentén is kialakitani villamos kozlekedést.

Az egyetemi FitOmul térségében célszerli egy olyan kidgazas épité€se, mely feltarja az
Egyetemvarost €s meghosszabbithato Tapolca irdnydba. Ezzel a megolddssal mind
Tapolcdra, mind az Egyetemre Tram-Trainnel utazok utazési ideje, atszallasi idovesztesége
csokkentheto.

A Biiza tértdl a Malomszog utcdig az Eszaki Tehermentesitén vezetett villamos palyaval
olyan hélézat alakithat6 ki mely lehetové teszi, hogy legfrekventaltabb villamos szakaszon
torténd esemény sordn se kelljen a villamoskozlekedést ledllitani, hanem alternativ
utvonalon tovabb tud kozlekedni.

Ehhez kapcsoléddan érdemes megvizsgdlni egy a Gomori pu.— Szeles u. — Ady E u. —
Zsolcai Kapu utvonalon villamosvonal Iétesitését mely akar a Gomori pu.-rél torténd teher
villamosok kozlekedtetésének lehet gerincvonala mindamellett, hogy bekapcsolja a
palyaudvart a varos vérkeringésébe.

A varosszé€li P+R rendszer fejlesztése érdekében célszerli a kozuti vasuti hal6zatot a varos
keleti része felé meghosszabbitani egy szarnyvonallal, akidr a Szondi utcai teleptdl az
Auchan Borsod druhdzig, azonban itt sziikséges egy 4j Saj6 hid épitése is.

o Projekt elokészitése,
o Forrasszerzés

» Egyéb kotott palyas kozlekedési fejlesztés
o Erdei Vasiit fejlesztése (keskeny nyomtévi) (Feliilvizsgdlva a LAEV dltal)
» Megallohelyeken peronok kialakitdsa, akaddlymentesitése, korszerlisitése
* Elavult mozdonyok korszertisitése a lehetd legkorszeribb megoldassal

» Autdbusz kozlekedés
o Buszsdvok kialakitasa (kerékparsavok figyelembe vételével):
* Buszsav kijelolés az észak-déli tengelyen
= Belvdrosi 2*2 savos utakon buszsavok kijelolése
= Kisbuszok (mikrobuszok, irdnytaxik) kozlekedtetése (DRT)
= Zsolcai kapuba buszsav + kerékpar sav (4,5 m- re)
o Uj kérnyezetbarit jarmiivek beszerzés (pl. CNG, Elektromos)
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» Intermodalis csomépontok
o Tervek elkészitése
* Tiszai pu. kiemelt intermodadlis csomdpont.
*  GOmori pu. intermodalis csomépont, vagy kiemelt atszallohely
»  Majléathi végéllomas térsége kiemelt atszallohely
o Projektalkotas

A gvalogoskozlekedési lehetdségek mindséeének javitasa

o Jéardan val6 parkolas korldtozdsa (minimalis jarda szélesség meghatdrozasa, akar
varosrészenként)
o Gyalogos €s kerékparos forgalom-csillapitott célzénak
»  Szdmuk novelése
= Utburkolatuk rendbe tétele

Parkolas

o Belvarosi felszini parkoldsi kapacitds jelentds csokkentése, ujragondoldsa,
tekintettel a mélygardzsokra, parkoléhdzakra

o Felszini parkolohelyek szamédnak csokkentése visszaaddsa a koznek

o Fizet0 parkolés dijpolitika feliilvizsgdlata

Kozut halozati fejlesztések

o Jelenjenek meg az utak tervezésekor az intelligens utfunkcidk ahol sziikségesek.
o Uthélézati fejlesztések:
* Forgalmi utak (FOutak)
e DTM keleti hosszabbitds Y-hid, Kando tér atépités
= QGyl;to utak
® 5-0s iparteriilet utja — 304.sz. Ut 0sszekotése
¢ Un. CORA teriiletfeltaro ut
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8.2 Kozéptavon megvalositando feladatok

A kozéptidvon megvalosithatd feladatok kozé keriiltek besoroldsra azok a feladatok, melyek
megvalOsitasara elegendd 3-10 év, illetve azok a nagyobb volumenii feladatok melyek
elkésziilte ezen az 1d6 intervallumon beliil megval6sulhatnak!

A kerékparos kozlekedés elfogadottsaganak novelése

o Kerékparhdlozat fejlesztés
= A vidros és a kornyezd telepiilések kerékparos kapcsolatdnak
megteremtése.
o Kerékparos kozlekedés elonyben részesitése
Kozbringa (KKKR) rendszer kiépitése
o Jarmiiveken kerékpar szallitdsi és kozosségi kozlekedési megdllokban kerékpar
tarolasi rendszerek felszerelése, kiépitése
o Pedelec, e-bike vésarlas timogatasa

(@)

Kerékparforgalmi hal6zatok és nyomvonalak fejlesztése

o Kelet-nyugati nyomvonal
= Régi zsolcai ut — Jozsef A. u. — Saj6 gat — Fonoda u.- Tiszai pu.
* masik dgdnak bevezetése a Buza térre
* Szinva parti kerékparut
o Eszak-déli nyomvonalak (Bosch — Miskolctapolca)
= A Szentpéteri kapuban irdnyhelyes vezetés
» A Csabai kapui meglévd gyalog- és kerékpariut helyett irdnyhelyes
1étesitmény
= A Buza tér és a Tapolcai eldgazds kapcsolata a Soltész Nagy Kdlman
utcan at
» A Tapolcai elagazastol kapcsolat a déli aruhdzakig, onnan Malyiba a 3. sz.
fokozlekedési. ut mellett

A koz0osséei kozlekedési Intézkedések:

» A kozosségi kozlekedés elfogadottsaganak novelése céljabol:

o Az igénybevételi pontok (vardtermek, megallok, stb.) megkozelithetdsége és
atépitése a fogyatékkal él6k szdméra

o A kozosségi kozlekedés gyorsabba tétele fiiggetlen vonalakkal és akaddlymentes
megallok kiépitésével, ill. a villamosok és buszok elsdbbségének biztositasdval

o P+R parkolok — park and ride, B+R — bike and ride kerékpdrtarolok 1étrehozésa,
ezen rendszerek gyakorlati megvaldsitasa

o Voldn, MVK MAV-hoz telepitése

o Alternativ meghajtdsi jarmiivek alkalmazdsa (PM-kibocsatds hatéarozott
csokkentése)
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o Tarifarendszer korszerlsitése, elektronikus jegyrendszer bevezetése (kozos
bérletelfogadds a helykozi/tavolsdgi szolgéltatokkal, maximdlis atjarhatosag,
kozbringa tarifarendszerbe torténd integraldsa)

» Villamos kozlekedés fejlesztése
o Korvillamos
o Eszak-déli villamos
o Kelet-Nyugati hdl6zat kelet irdnyud bovitése
o FEldvdérosi vasuti kozlekedés fejlesztése (Tram-Train)
= DéEli kapui nagy vasuti kapcsolat
= Eszaki kapui nagy vastiti kapcsolat
» Tiszai pu. térségi nagy vastiti kapcsolat a villamos hédlézattal

» Autdbusz kozlekedés
o Buza téri palyaudvarok, megsziintetése a funkciok athelyezése a Tiszai pu.-hoz..
o Tiszai pu. buszpédlyaudvar bovitése
o Hibrid taxikat tizemeltetOk kedvezményezése

» Intermodalis csomépontok kialakitasa
o Nadasrét
o Tiszai pu.
o Eszaki kapu (Repiil 6téri tt)
o GOmori pu.

A gvalogoskozlekedési lehetoségek mindséeének javitasa

o Meglévd terek mindség javitdsa
= DidsgyOri var kornyéke
e Szilvamag — Ferenczi S. u. - Eper u.
= Egyetemvéros
» Miskolctapolca
o Ujlehetéségek, LPO, temp6 30 a védtelen kozlekedSk biztonsdgdnak ndvelésére

Parkolas

o P+R gyliri
= Déli kapu (AUCHAN. Pesti ut - Praktiker parkolo)
= Eszaki kapu (Tesco — Obi parkold)
= Keleti kapu (Bevasarlé kdzpontok parkoloi)
= Sportliget, Stadion
» Néadasrét
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Kozt halozati fejlesztések

* Gyorsforgalmi tt
e MB30 autépilya folytatdsa Miskolc-Eszak csomépontig
= Foforgalmi utak (Foutak)
e Eszaki elkeriil$ ut (M30 Miskolc-Eszak csp-Zsigmondy u.)
e Sajoszigeti Ut tovabb vezetése a 3. sz. foutig
* Forgalmi utak (FOutak)
e DTM keleti hosszabbitds (Kalvin-Kiss E. u. kozott)
e Uj észak-déli 1t a Metro csp - 304 ut kozott (Ipartetiilet feltaras)
e Belvarost keletrdl elkeriild ut (Fonoda - 304 tt)
¢ Fonoda u. északi hosszabbitas
=  QGyljtd utak
e Utépités Kandé tér - Fonoda u. (Szinva déli part)

8.3 Hossziitavon megvalositando feladatok

A hossziatavon megvalo6sithatd feladatok kozé keriiltek besoroldsra azok a feladatok, melyek
megvaldsitdsa 15 év utdn varhatd!

A kozosséei kozlekedési Intézkedések:

> A kozosségi kozlekedés elfogadottsaganak novelése céljabol:
o A villamos hélézat tovabbi fejlesztése
o Troli kozlekedésének lehetdsége,
o Elektromos autébuszok kozlekedésének lehetdségei.

» Villamos kozlekedés fejlesztése
o A kozéptavrdl dtnyuld feladatok folytatdsa

» Intermodalis csomépontok
o A kozéptavrdl atnyulé feladatok folytatdsa

A gvalogoskozlekedési lehetdségek minOségének javitasa

o Jardan val6 parkolés korlatozasa
o Az akadalymentesség elvének biztositdsa megfeleld intézkedésekkel
= Szintben kiemelt, zebrdk épitése
= Jardak épitése, kiszélesitése
= QGyalogos zondk, halézatok kialakitasa, bovitése
=  Kozbiztonsdg novelése,
= Zoldovezet fejlesztés, parkositas
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Kozt halozati fejlesztések

* Tempo 30 kozlekedés kiterjesztésének vizsgdlata a gerinc utak kivételével
minden utra (Bécsi példa alapjan)

* Dugddij bevezetésének vizsgalata

* Gyorsforgalmi tt

Varga hegy utszélesités, Fut6 utca 2X2 sdvos kiépitése

» Foforgalmi utak (Foutak)

M30 Centrum csp.-Csabai kapu kapcsolat

Jozsef A. u. szélesitése +1 forgalmi sdvval (Baross-Fonoda u.
kozott)

3.sz fout 4j nyomvonal Goromboly, Hejocsaba elkeriilése
Sajoszigeti ut nyugati hosszabbitds a Szentpéteri kapuig

Sajoszigeti ut déli hosszabbitasa Jozsef A. u.-ig (Fonoda)

ETM északi palydjanak megépitése (2%3 sdv-szélsd buszsiv)

ETM hosszabbitis J6zsef u.-ig (2%2 sdv)

Buza téri gécpont 4t épitése (Szeles u. - Zsolcai kapu kozott)

* Forgalmi utak (Fdutak)

Kiss E. u. nyugati hosszabbitas a Lérantffy u.-ig

Ernye ban — J6zsef u. 0sszekotése

Virosi gyorsforgalmi ut (Csabai kapu — Ifjasag utja - Avasi alagut -
Ernye ban u. - Vasgyér - Bulgarfold)

2505 1t bekotése a gyorsforgalmi utba

Bedegvolgyi ut hosszabbitdsa a Lyukdbanyai utig

Komlésteto 1j bekotése a Gozon L. utba

=  QGylytd utak

ETM hosszabbitas Majlathig

Martin kertvéaros déli gytiri

Szirma nyugati gyljtout

Vikendtelep u.

Cementgyari Ut hosszabbitdsa az 1j 3. sz. foutig
Tallér ut — G4tor ut

Harsényi ut, aj 3 sz .fout, kistokaji ut dsszekotése
Avas tetd —Csermoke 0sszekoto ut

Tetemvari gylijtout

Komloéstetd —Tapolca 6sszekotés

Tapolca — Goromboly dsszekotés

Tapolca keleti gylijtout

Egyetemvaros északi elkeriilo

Bencések utja — Kiskokoto ut kiépitése
Benedekalja utca meghosszabbitisa

DAM teriiletét feltar6 gytijtéutak

Sportligeti gy{ijtouit

Oromhegyi gytijtéuit
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8.4 A feladatok megvalosuldsdnak mérése, értékelése

A kozlekedésfejlesztési koncepcid alapjan elkészitendd fejlesztési program — rdvidebb
1ddtavjandl fogva — koriilhataroltabb célkitiizéseket kell, hogy tartalmazzon, amelyhez konkrét
mérdszamokat vagy ismérveket, un. monitoring mutatokat (indikdtorokat) kell rendelni. Az
indikatorok célja a program teljesiilésének (output), kozvetlen hatasanak, eredményességének
(eredmény) €s hosszu tdvu hatdsdnak (hatds) mérése, ellendrzése.

Az aldbbi monitoring mutatdkat nevesitése javasolhato:

Output indikatorok:

* Megépitett gyorsforgalmi (elkeriild) utak hossza

* A korszerusitett foutak hossza

* A korszerlsitett vasuti palyak hossza

« Uj villamospalya hossza

* Kialakitott parkolohelyek szdma

* A zavartalan gyalogos zonék teriiletének nagysaga
* A kerékparut-hal6zat hossza

* A repiil6téri miiveletek szdménak alakuldsa

* A logisztikai tevékenység teljesitménymutatoi

Eredmény indikatorok

* Utazasi atlagsebesség véltozdsa, az eljutdsi idok rovidiilése

* A vasuti pilyasebesség emelkedése

» K6z0sségi kozlekedéssel széllitott utasok szamédnak novekedése

* A kerékparos forgalom novekedése

* A repiildtér forgalmanak novekedése

* A munkahelyek szamanak novekedése

* Rehabilitélt térségekben megtelepiilt 4j iizletek és gazdasagi vallalkozdsok szdma
* Csokkentett sebességli zondk nagysdganak valtozasa

Hatas indikatorok

* A kozlekedésbiztonsdg novekedése (a balesetek szdmédnak csokkenése)

* Az emisszi6 csokkenése a telepiilésen beliil

* A leveg0 szennyezettségi mutatok javulasa

* Zajterhelés csokkenése

* A varos gazdasaganak élénkiilése

* Az idegenforgalom novekedése

* A feldjitott teriileten €10k kozott legalabb 5 évig maradni szandékozok ardnya (%)
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A kozlekedésfejlesztési elképzelések kommunikacidja

o Eszkozvalasztist befolydsol6 reklamkampany

Tudatositani a személygépkocsi karos hatdsait, kozosségi kozlekedés és a
kerékpar elOnyeit

Rendszeres monitoring, értékelés elvégzése

Kafetéria kedvezmények: bérletekre; a kerékparral munkaba/iskoldba jarokra
Oktatasi intézményekben edukacids kampanyok

Térsadalmi egyeztetés

A véaros tdmogassa az alternativ ilizemanyag-kutak hdal6zatdnak kiépitését
(elektromos, CNG), tdmogassa az e-bike, Pedelec vasarlasat (Bécs tokéletes
példa erre 1s)

(@)

O O O O O

A megfogalmazott javaslatok 4j szempontokat, Gj intézményes lehetdségeket vetnek fel. Korai
ezeket elsO olvasdsra elvetni, vagy megvaldsitani. Az elemzések €s a javaslatok alapos
kibeszélésére, tovabbi megfontoldsara, sziikség esetén modositasara lehet sziikség.

A fenntarthaté kozlekedési stratégia jelen allapotdban egy folyamatot kivdn elinditani:
napirendre venni a vdros politikai-, €s kozéletében a fenntarthatésagot; bevinni az emberek
hétkdznapjaiba; felébreszteni az egyiittmiikodés készségét és megmutatni annak Oromét,
eredményeit. Ezek nélkiil ez a dokumentum is papirhulladék.
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