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Targy: kornyezeti informacioék, BV. 325501-5/2013.

Tisztelt Osztalyvezetd Asszony!

A targyban hivatkozott iktatdszamu adatkérést készonettel megkaptuk. Orémiinkre szolgal, hogy a varos e
fontos témakoérben 6sszegydijti a civil szervezetek véleményét. Erre sziikség is van, mert sajnos nem latszik,
hogy a szlogenek szintjén tul valéban markansan megjelen6 szempont lenne ma Miskolcon a
fenntarthatdsag érvényesitése. Szivesen m(ikédiink egyiitt ezekben a kérdésekben a T. Hivatallal, kérésiink
csupan az, hogy javaslataink fogadtatasardl, a kornyezetvédelmi beszamolérdl, stb. kapjunk visszajelzést.

A feltett kérdésekre a Kerékpdros Miskolc Egyesiilet nevében az alabbiakat valaszoljuk.

Ad 1:
Az egyesiilet Miskolc kérnyezetét érinté 2012. évi tevékenységének és tapasztalatainak révid ismertetése
Folyamatosan népszerdsitettiik a leginkabb kdrnyezetbarat modalitast, a kerékparozast.

Részt vettiink az ATTAC projekt keretében a varos fenntarthaté modalitasi koncepcidjanak kidolgozasaban.

A kornyezetbarat kerékparos kozlekedés biztonsagat vizsgaltuk a 2011. évi, kerékparos érintettségl
balesetek feldolgozasaval, melyre vonatkozoé tanulmanyunkat és a feltart baleseti gécpontokra vonatkozd
beavatkozasi javaslatainkat bemutattuk Miskolc Varos Baleset-megel6zési Bizottsagaban. Ugyanakkor ezen
javaslatokbdl — melyek helytallésagat senki sem vitatta — mindeddig semmi sem valdsult meg.

A tavalyi évben sokat foglalkoztunk a Tiszai palyaudvart a Var utcdval 6sszekot6 kerékparforgalmi
nyomvonal kérdéseivel. Sajnalatos, hogy szamos kérdésben a beruhdazé figyelmen kiviil hagyta a szakmai
javaslatokat, az ennek kovetkeztében el$allt helyzet rendezésére 104 pontos javaslatcsomagot allitottunk
Ossze, melyrdl részben még targyalunk, javaslataink masik részét pedig mostanaban kezdik megvaldsitani.

Javaslatcsomagot dolgoztunk ki a 2012. évi, a kerékpdros kozlekedés feltételeit javito kisbeavatkozasokra,

melyek egy része meg is valdsult.
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Segitettiik a két alkalommal megrendezett Critical Mass felvonulasokat.

Ad 2:

Az egyesiilet elmult hat évben elért fontosabb eredményei, tevékenységei cimszavakban

Egyesiiletiink 2011-ben alakult, igy hat évrél nem tudunk beszamolni.

Eredménynek tekintjik, hogy megalakulasunk éta sikerilt kialakitani az egyesilet m(ikodésének
alapfeltételeit, és egyesiiletiink ismertségét sikeriilt folyamatosan névelni.

Rendszeressé tettiik a kerékpdros forgalomszamlalast, melyet idén is megtartunk.

Kezdeményezésiinkre k6z0s haszndlatuva valtak az autdbusz forgalmi savok, jelentdsen biztonsdgosabba
téve az érintett teriileteken a kerékparos kozlekedést.

Egyesiiletlink segiti a Critical Mass kerékparos felvonuldasok megrendezését, kozrem(ikodott a Mobilitasi hét
programjaiban.

Kezdeményezésiinkre a varoshaza 2012-ben létrehozta a Miskolci Kerékparos Kerekasztalt, ahol mad nyilt a
kerékparos szempontok bemutatasara. A kerekasztal eddig hdrom (ilést tartott, az els6 eredmények
mostanaban tapasztalhatok.

Fontos feladatunknak tartjuk a szakmai kozvélemény felkészitését, a kerékparos szempontok
megismertetését. Ezért prezentdcidt tartottunk a jelz6lampas munkacsoportban és baleset-megel6zési
bizottsagban.

Az év folyaman szamos kozlekedésbiztonsagi ismeretterjeszté megjelenésiink volt a helyi médiakban.

Ad 3.
Szakteriiletiinkkel kapcsolatos javaslataink a kérnyezetvédelmi program tartalmdhoz

Feltétlenil sziikségesnek tartjuk korszerUl szakmai alapokon nyugvé, a fenntarthaté mobilitdsszervezés
elveit érvényesitd kozlekedésfejlesztési koncepcid kidolgozasat, amelyhez valamennyi, a mobilitas
kérdéseiben érintett szerepl, hivatali, kozlekedési szervek, civilek, mérndkkamara bevonasa
elengedhetetlen.

A koncepcidnak nem csupdn a realis mobilitasi igényeket kiszolgalé kivdnatos modal split aranyokat kellene
meghatdroznia, hanem hangsulyosan foglalkoznia kellene azokkal a kérdésekkel, amelyek meghatarozzdk a
varos élhet8ségét, és a védtelen kdzlekeddk, a gyalogosok, kerékpdrosok biztonsagat. igy kiilondsen a
sebességmenedzsment (tempd 30) és a parkolasmenedzsment kérdéseit (belvarosi forgalomcsillapitott
Ovezet és sétaldutca bévitése, gyalogos feluletekre parkold gépkocsik elszéllitasa).

Ma sem sebesség-, sem parkoldasmenedzsment nem m(ikédik a varosban, ez nagyon rossz helyzetbe hozza a
védtelen kozlekeddket.

Kiemelten kellene foglalkozni a koncepcidban, de mar addig is a kdozosségi kdzlekedés fejlesztésével, igy
kiemelten a gazbuszok meghonositasaval, és az MVK teljes allagan belili részaranyuk folyamatos
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novelésével. A gazbusz (CNG) mind a kisgyermekesek, mind a kerékparosok szempontjabél kiemelten
fontos fejlesztés!

Fontos a Buza tér visszaaddsa az embereknek, az aluljarék megsziintetése. Természetesen a Buza térnek
kivalé kozosségi kozlekedési kapcsolatokkal kell rendelkeznie, de a jaratok atszervezésével, mind a helyi,
mind a helykozi kozlekedésben atlds jaratok Iétrehozdsdval a téren hatalmas felliletek szabadithatok fol, és
a kdrosanyag-terhelés jelentGsen csokkenthetd. A Blza téri autébusz-palyaudvarok szerviz, munkahelyi
szocialis funkcidit a perifériara kell attelepiteni, lasd pl. Minster példajat.

Kilénosen fontos lenne a kdzbringa rendszer megvaldsitasa Miskolcon. Ezt a szakma ma mar egyértelmten
a kozosségi kozlekedés részének tartja, az egész vildgon egyre jobban terjed, és atalakitja a varosi
kozlekedést.

Kerékparos terileten javasoljuk, hogy a varos vizsgdlja meg, hogyan tudna — akar csak jelképes 6sszeggel —
tdmogatni azokat a vdroslakdkat, akik napi munkaba, iskoldba jardsra kerékpart hasznalnak. Pl. elektromos
rasegitésu kerékpar megvasarlasahoz tamogatas.

Ma a varosban, a kozlekedésfejlesztésben teljesen hidnyzik a kommunikacid. Ez sulyos hiba, mely pl. épp a
napokban vezetett az el6remutatdé DRT indulas el6tti bukasahoz. De a kommunikacié fontossaga a
kozlekedésfejlesztési programba is beemelhet6.

Ad 4.

Hogyan értékeljiik a miskolci kerékpdros infrastrukturdt, milyen révid- és k6zéptavu fejlesztési javaslataink
vannak?

A miskolci kerékparos infrastruktudran belll megkilonboztetjik a kdzlekedésre szolgald fellileteket és a
kerékparparkolas létesitményeit.

Utdbbiakat nem tudjuk hosszan értékelni, mert a legtobb kdzintézménynél nincs kerékparparkold. Ahol
van, ott sok esetben alkalmatlan, kerékparok biztonsagos rogzitésére hasznalhatatlan allvanyok Iétesiiltek
(pl. Kemény Dénes Uszoda), vagy az egyébként haszndlhato tdmaszokat tették rossz helyre (pl. a zeneiskola
mogé, ahova senki sem lakatol, a zeneiskolasok tovabbra is az éplilet masik oldalan, fakhoz lakatolnak),
vagy mds probléma van a tamaszok elhelyezésével (pl. az ligyészség el6tt a tamaszhoz zart kerékpar egyik
vége beldg a jardara, masik vége kiliti a szeméttarolot).

A maradi szemléletrél tanuskodik az is, hogy Miskolcon egyaltalan nem alkalmazzak a minden fejlett
europai varosban egyre altaldnosabb megoldast, amikor a kerékparparkoldt korabbi gépkocsi parkoléhely
fellletén alakitjak ki, ezzel hatékonyan szolgalva a belvarosi forgalomcsillapitast is.

Ebben a kérdésben fejlesztési javaslatunk az, hogy a jov6ben minden Uj beruhazasnal, feldjitasnal legyen
szempont a kerékpdrparkolas megfelel6 megoldasa is. Rovid tavon javasoljuk, hogy a sétaléutcdra
keriiljenek ki kerékpartamaszok, valamint az EMOP nyomvonali kerékparparkoldshoz benyujtott

javaslataink szerinti korrekcidk torténjenek meg.
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A nyomvonalas kerékparforgalmi létesitmények hossza az elmult évvel jelent6sen névekedett, azonban a
teljes Uthaldézathoz viszonyitott aranyt tekintve Miskolc még igy is elmaradott, hazai viszonylatban is.
Mindazonaltal a varos kerékparforgalmi gerinchalézatanak jelentds része az EMOP Tiszai pu. — Var utca
nyomvonal ataddsaval kialakultnak tekinthetd.

Ugyanakkor teljes mértékben megoldatlan a varos és a szomszédos teleplilések kapcsolata mind északi,
mind keleti, mind déli iranyban. Ez sulyosan sérti az emberek szabad modalitas-vélasztashoz fliz6d6 jogat,
ezért javasoljuk megolddsat kiemelten prioritasként kezelni.

Tovabbi probléma, hogy a gerinchdldzat altal feltart terlletek kisebb forgalmu utcain nagyrészt hidnyoznak
azok a forgalomtechnikai intézkedések, amelyek Nyugat-Eurépaban ma mar alapvetGek, és a gépjarma-
forgalom ésszer( korlatok kozott tartasaval, kiilon kerékparutak épitése nélkiil, a kerékparosok uttesten,
vegyes forgalomban tdrténé vezetésével garantaljak a biztonsagot. llyen kiilénésen a tempé 30, az LPO, az
ezekhez kapcsolodo forgalomtechnikai megoldasok. Ezen a téren Miskolcon nem érzékelliink megfelel6
fejl6dést.

A dedikalt kerékparforgalmi létesitmények hosszanal sokkal nagyobb gond, hogy az alkalmazott
[étesitménytipusok, esetenként a pdlyaszerkezet, a geometria, a forgalomtechnika a halézat legnagyobb
részén elavult, 30 évvel ezel6tti szemléletet és szakmai gondolkodast tikroz. A fejlesztéseknél figyelembe
kellett volna venni azt a paradigmavaltast, ami a kerékparforgalmi tervezésben az utdbbi évtizedben
végbement. A fejl6dést komolyan hatraltatja, hogy Miskolcon a szakmai kdzvélemény jelent6s része még
mindig nem érti a modern varosi kerékpdros kozlekedés jellegzetességeit, és a kerékparforgalmi tervezés
korszerd elveit.

A megvaldsult kerékparos infrastruktura jelentGs része helytelen és balesetveszélyes kozlekedési
magatartdsra nevel. Kiemeljik ebbdl a szempontbdl a szinte kivétel nélkil egyoldali rendszer
kerékparutakat, gyalog- és kerékparutakat, amelyek raszoktatjak az embereket a baljaratu kerékparozasra,
igy kés6bbi iranyhelyes fejlesztésnél Ujra kell majd tanitani a kozleked6ket.

A kerékparforgalmi létesitmények kozott indokolatlanul magas a szegélyen kivili vezetés részaranya, és
teljesen hidanyoznak egyes tipusok. Ebbél a szempontbdl kiilondsen nagy baj, hogy jéforman nincs
kerékparsavunk, ezt a tipust a helyi dontéshozdk és szakemberek sem ismerik, tapasztalat hidnydban
idegenkednek téle, pedig ma varosi kérnyezetben ez az egyik legfontosabb létesitménytipus.

A kerékparforgalmi létesitményeknél a csomdpontok kialakitdsa a legtobb esetben kedvez6tlen, veszélyes.

Nagyon komoly problémat okoz, hogy bar a varosban mar megjelent és egyre n6 a négyévszakos
kerékparosok ardnya, a kerékparforgalmi |étesitmények siktalanitdsa prioritdsban az utolsé helyen van.
Kilonosen rossz a helyzet az elvalasztott gyalog- és kerékparutakon, ahol a gyalogos oldalt az
ingatlantulajdonos takaritja. Itt gyakran nem csupan a kerékparos oldal takaritdsa marad el, hanem a
gyalogos oldalrdl a kerékparos oldalra hanyjak a havat.

A tél elmultaval a kint marado szérdanyag okoz gondot. Ebb4l a szempontbdl kiemeljik az Andor utcai
nyitott kerékpdarsavokat, ahonnan mindeddig t6bbszori siirgetésre sem sikeriilt kitakarittatni a
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szérdanyagot. Ez kozlekedésre szolgald fellilet, ezért véleményiink szerint prioritasban meg kell el6znie
azokat a teriileteket, pl. forgalom eldl elzart teriletek, szigetek, amelyek nem szolgalnak kozlekedésre.

Masik fontos probléma a kerékparosokat érintd Gtjavitasok, uton, kerékparuton folyé munkak
elkorlatozasa. Itt két dolog lenne sziikséges:

1. Korrekt elkorlatozas (beleértve azt is, hogy ha a kerékparforgalom fenntarthato, akkor azt tartsak is
fenn),

2. Megfelel6 tajékoztatas és alkalmas terelSut kijellése, biztositdsa.

J6 példat sajnos nem tudunk, rossz példaként emeljiik ki a Pannergy beruhazdast. A miskolctapolcai
nyomvonalat a tél kozeledtével gy vagtak at, hogy terelSutat nem jeldltek ki, a kerékparosokat semmi sem
tajékoztatta rdla, hogy munkagodorhoz fognak érkezni, amelyet hdnapokon at csupan tejeszacsko-foliaval
jeleztek. Az elkorlatozds hénapokig tartott, az aszfaltburkolat helyreallitdsa még a munka befejezését
kovetben tobb hénappal, a mai napig sem tértént meg.

A varos uthdaldzatanak legnagyobb részén nincs dedikalt kerékparforgalmi létesitmény. Ez nem feltétlendl
baj, viszont fontos volna ezeken az utakon a csomdpontokat, Utcsatlakozdsokat ugy mddositani, hogy a
kerékparosok nagyobb biztonsaggal hasznalhassak azokat.

Kerékparos szempontbdl fontos tovabba a szegélyk6t6l szamitott 1,00-1,20 m széles burkolat allapota,
katyuktél és nyomvalyuktél valé mentessége, a viznyel6k racsainak az Ut hossztengelyére meréleges
beépitése.

Rovid és kdzép tavon javasoljuk a gerincutak és az LPO-k kivételével a teljes Gthalézat tempd 30-ra torténd
kijelolését.

Javasoljuk a jelz6lampds csomépontokban eléretolt felallohelyek, megkett6zott helyzetjelz6 vonalak
kijelolését gy, hogy a kerékparos a varakozé gépjarmuvek el6tt varakozzon, kiegészitve ezt a felalléba
bevezet( szélesitéssel, tovabba a kerékparos el6zold [étesitését valamint a nagyobb nehézjarm(-forgalmu
jelz6lampas csomopontokban holttértiikrok felszerelését.

Javasoljuk, hogy 2013-ban és 2014-ben is a varos forditson jelentds er6forrasokat a meglévé
kerékparforgalmi halézat korszer(sitésére, az alkalmatlan, rossz, balesetveszélyes megoldasok kivaltasara.

A kerékpdros kozlekedés tdmogatdsanak kulcseleme a meglévé akadalyok kikliszobolése, igy kiilondsen az
egyiranyu utcdk kétiranyu kerékpdrozhatdsaganak biztositdsa és a zsdkutcak kerékpdros atjarhatdsaga, ahol
ennek értelme van. Az ilyen megolddsok szamat is fontos novelni.

Ad5.:
Problémafelvetések, vélemények, megolddsi javaslatok a vdros egyéb kérnyezeti iigyeivel kapcsolatban

A varos leveg6tisztasaga gyakran kritikus, kiemelten fontos a levegGtisztasdg megbrzése érdekében sokkal
hatarozottabban fellépni. Vonatkozik ez az egyéni gépjarmU-kozlekedés sziikség esetén torténd
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korlatozasdra, a rettenetesen elharapdzott gazégetés megfékezésére, az égetdk szigoru biintetésére, a
szeméttel vald tiizelés kikliszobolésére.

A gépjarmlivek sebességének korlatozasa zajvédelmi szempontbdl is fontos.

Sziikségesnek tartjuk a zoldfelliletek ndvelését, belvarosi épitési stopot a beépitetlen teriiletekre, amelyek
csakis zoldfelllet [étesitésére legyenek igénybe veheték.

Fontos, hogy a varos tamogassa az energiatakarékossagi célu fejlesztéseket.

Javasoljuk, hogy a varoshaza sajat tevékenységével j6 példaval eldl jarva vizsgalja meg a tdvmunka
végzésének lehetBségeit, hiszen ezaltal nagyon jelentGs energia-megtakaritds érhet6 el.
Javasoljuk a szelektiv hulladékgy(ijtés kiterjesztését a haztartasokra.

Tisztelettel

Kunhalmi Zoltan
elnok

Kerékparos Miskolc Egyesilet
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