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A Kerékparos Miskolc Egyesiilet 2018-ban kezdett alaposabban foglalkozni a kijel6lt gyalogos-
atkelGhelyekkel?.
El6szor egy online kérddivet szerkesztettiink és dolgoztunk fél. A kapott valaszok inditottak arra,
hogy tovabb foglalkozzunk a témaval, ennek gylimolcse a most elkésziilt tanulmany:

o |.rész: Afelmérés eredményei, terjedelme 73 oldal

o |l. rész: A jogi-miszaki—tarsadalmi hattér elemzése, terjedelme 180 oldal
e |ll. rész: Javaslatcsomag a zebran kozlekedés biztonsaganak novelésére, terjedelme 51 oldal

o |V. rész: Fuggelékek, mellékletek, irodalomjegyzék, terjedelme 149 oldal

A tanulmany a jogi, a mérnoki és a tarsadalmi vonatkozdsai alapjan csoportositva targyalja a kér-
déskort, de e harom kategdria kozott vannak kapcsolddasok. A részletes javaslatok el6tt két atfogd
javaslatot is tesz.

A témaban elmélylilve hamar kideriilt, hogy a zebrak valéban biztonsdgos hasznalhatdsdgahoz:

e egyrészt sziikség van kilfoldon és/vagy itthon mar bevalt mddszerek széles korl és minél
egységesebb alkalmazasara,

e masrészt tartdzkodni kell néhany Uj beavatkozastdl, amely fellletesen szemlélve kifejezet-
ten elényo6snek tlinik, alaposabban megvizsgalva azonban kideril, hogy karos,

e tovabba ismertek olyan poétcselekvések is, amelyek megitélése kérdéses, mert el6nyeik
mellett komoly hatranyaik is vannak,

e de igazdn komoly eredményt csak a problémakor komplex atgondolasa és tobbféle
intézkedés, beavatkozas egylittesének szinergidja hozhat.

El6zetesen kiilon is emlitiink néhany olyan dolgot, amelyet fontosnak tartunk:

e a mult szazad kozepére-masodik felére kialakult alapvet6 szabdlyok lassan egy emberdlté
Ota lényegében valtozatlanok, azonban alaposabban végiggondolva kideril, hogy az atke-
lésre vonatkozé KRESZ-szabdlyokban logikai bukfenc van, a jelz6tébla és a burkolati jel képi
megvaldsitasa pedig ellentétben all a szandékolt jelentéstartalommal,

e az itthon ismeretlen, de vilagszerte bevalt biztonsagndvel6 mddszerek kozil kiemeljik a
megallds helyét jelz6 vonal folydpdlya atkel6helyek el6tti alkalmazasat, mint a biztonsag
novelésének talan legolcsdbb médjat, valamint az atkelési szandék els6bbségének beeme-
lését a KRESZ-be,

I Tanulmanyunkban elsésorban a gyalogos-atkelShely kifejezést hasznaljuk, a kdnnyebb olvashatdsag érdekében
valtogatva a koznyelvi zebra széval. Megjegyezzik, hogy az atkel6hely elnevezése, irdsmddja a jogszabalyokban sem
egységes.
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e azitthon is ismert, de az indokoltnal sokkal kevésbé alkalmazott megoldasok kdzil hangsu-
lyozzuk az athaladdsi tdvolsag csokkentését, szakaszoldsat pl. jardafiilekkel, kozépszige-
tekkel,

e a veszélyes sarlatansagok kozil az okosnak marketingezett butazebrat és a 3D burkolati
jelet,

e nem latjuk vildgosan, hogy a gyalogos-
atkel6helyeket jelz6 tablak fluoresz-
cens szegéllyel torténd egységes ella-
tasa milyen eredményt hozhat?,

e agyalogosbiztonsag, az dtengedési haj-
landésag problémakorével valé fog-
lalkozds soran hazankban méltatlanul
kevés figyelmet kapnak a tarsadalmi
Osszefliggések, az autdipari marketing
és a tomegkommunikacio, valamint a
social media tevékenységének a tarsa-
dalomban uralkodé nézetekre gyako-
rolt hatdsai.

Ebben az dsszefoglaléban terjedelmi okokbdl és a kénnyebb attekinthet6ség érdekében a javaslat-
csomag elemeinek folsorolasan tul csak révid indoklasra szoritkozunk.

A tovabbiakban bordé szin(i a gyorsan megvaldsithatd, inkdbb csak hatarozott szandékot igénylé
21 db javaslat cimsora, sziirke a 16 db, hosszabb el6készitést, el6zetes egyeztetéseket, vizsgdla-
tokat kivané javaslat cimsora.

Az egyes javaslatok mellett a tanulmany kiilonb6z6 részeinek relevans pontjaira hivatkozunk, ezek
atolvasdsa esetenként nélkiilozhetetlen a javaslat megértéséhez.

1. atfogo javaslatunk

Kizardlag a gyalogosbiztonsag novelésére fordithatd elkiilonitett pénz-
alap létrehozasa, mely az lizemanyagok arahoz adott literenkénti 1-4 Ft-
os, vagy még inkabb 1%-os tételbdl képzddhet. Az igy létrejovo forras
csakis a gyalogos-atkelShelyek biztonsaganak novelésére fordithato.

Teljes I. rész
Teljes Il. rész

Ill. rész: 8.1
IV. rész: 5. fliggelék

Indoklds
Magyarorszagon 2019-ben 39 f6 halt meg a kijelolt gyalogos-atkelShelyeken. Ezen tul tovabbi évi
atlagosan 800-900 f6 szenved sérilést a zebrakon.

2 A f8varos utdn immdr orszagszerte is. Fotd forrdsa: Magyar K6zt Nzrt. Facebook oldala.
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Az Gzemanyagok ardba beépld literenkénti 1-4 Ft, vagy 1% a 400 Ft koruli atlagdrak idészakaban
lényegében észrevehetetlen tétel, egyetlen hét leforgasa alatt ennél akar nagysagrenddel is tobbet
ugralnak az arak.

Az lizemanyag-vasarldkra gyakorolt hatdsa ezért alapvetéen nem gazdasdgi, hanem pszichikai.
Masfel6l viszont latvanyosan sok pénz gyllhet 0ssze belSle, amellyel mar érdemben javithato a
kozlekedés biztonsaga. Egyetlen haldleset becsult kdltsége 300 MFt3, azaz a zebrakon bekovetkezd
haladlesetek évi kb. 12—15 milliard forintjaba kerlilnek az orszdgnak. Ez a javasolt gyalogosbizton-
sagi alap évi kb. 6,5 millidrdjat (1 Ft esetén) durvan meghaladé dsszeg. Es akkor még nem vettiik
figyelembe a sulyos és konny( sériilések okozta veszteséget, amely szintén mintegy évi 10-15 Mrd
forintra tehetd.

Egy ilyen alap elinditdsat ellenallas is kisérheti. Ebben esetben azonban ez megfelel6 kommunika-
cidéval kezelhet6. Azért a gépjarmivezetdk tulnyomd tdbbsége kozlekedni szeretne, nem pedig
Olni. Csaladtagjaik, gyerekeik, sziileik, maguk is zebrahasznaldk. Ha tehat pontosan tudjik, hogy 1
Ft-jaikat az illetékesek valéban a biztonsag novelésére forditjak, akkor ezt az emberek varhatdan
megértik és elfogadjdk — a jobb min6égl zebrak a gépkocsivezetGk dolgat is megkonnyitik. A meg-
értés és elfogadas garancidja véleménylink szerint az alap félhasz-ndldsanak atlathatdsaga.

Ugyanakkor — példaul a baleseti mutatékon — nagyon latszik, hogy a zebrakra jelenleg nem kolt
eleget az orszag, ezért a jelenlegieken feliili igen jelent6s tobbletforras biztositasa a szd szoros
értelmében életbevagdan fontos.

2. dtfogo javaslatunk

Széles korld tudomanyos kutatdsok a zebrakoérnyezetek tanulmanyoza-
sara. A szakirodalom, a nemzetkozi fejlodési trendek vizsgalata mellett a
hazai zebrak teljes korl miiszaki felmérése és miiszaki kisérletek.

Teljes I. rész
Teljes Il. rész

Il. rész: 8.2
IV. rész: 7-8. fiiggelék

Indoklas

Ahhoz, hogy a zebrakkal kapcsolatban tervezett intézkedések valéban a remélt eredménnyel
jarjanak, a biztonsag jelent&sen n6jon, nélkiilozhetetlen a beavatkozasok szakmai megalapozasa.
Tanulmanyunk Il. részének 7.2. fejezetében részletesen foglalkoztunk a gyalogos-atkel6helyek
biztonsagat befolyasold mdszaki problémadkkal, és igyekeztlink atfogd képet nydjtani a vildgon
terjed6 kilonb6z6 megoldasokral.

Az Uj megoldasok megfelel6ségét, hazai alkalmazhatdsagat ellenérizni kell, mert a jé szandékq, de
rossz megoldds nem életet ment, hanem aldozatot kdvetelhet.

Minden szakszer(i intézkedéshez alapveté§ fontossdgl a helyzet, a meglévé zebravagyon
allapotanak pontos ismerete is.

3 A KTl szdmitdsai alapjan.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net




3-4. javaslatunk
A bizalmi elv hivatkozhaté paragrafusként t6rténé megjelenitése, tovab-
ba a bizalmi elv aldli kivételek felsorolasa a KRESZ-ben.

l. rész: 3.1-3.3
Il. rész: 7.1.1.1

Il. rész: 8.3.1
IV. rész: 1. és 6. melléklet

Indoklds
A legvédtelenebb Uthasznaldk biztonsdgdnak javulasa elképzelhetetlen a sokszor egészen barbar
gépjarmlivezetGi attit(idok alapvet6 valtozasa nélkil. Az attit(idvaltdshoz természetesen nagyon
fontos a tarsadalmi szemléletvaltozas, de ugyanigy nélkilozhetetlen a szilard, az atlagpolgar
viselkedését befolydsolni képes jogi hattér megteremtése is. A javaslat ez utébbit célozza, az
osztrak KRESZ-bél véve a példat.

5. javaslatunk

A jarmlivezet6k szamadra a sebesség csokkentésének és a sziikség szerinti
megallas kotelezettségének el6irasa a KRESZ-ben, ha az uton gyermekek
kelnek at, ha észlelheté a gyermekek atkelési szandéka vagy figyelmet-
lenségiik az it mentén.

l. rész: 3.3-3.7
Il. rész: 7.1.1.3

1. rész: 8.3.2
IV. rész: 6. melléklet

Indoklas

Az analdg osztrak és svdjci szabaly atvételét javasoljuk.

Az 3altalunk elvégzett kérdGivezés soran sziiletett eredmény alapjan vélelmezziik a gyerekek
biztonsaganak novelését célzé6 mddositas jelentds tarsadalmi elfogadasat és tdmogatdsat:

e arra a kérdésre, hogy létezik-e olyan eurdpai orszag, amelyben ilyen szabaly él, 61%
valaszolt igennel és csak 5,7% zarta ki, hogy lenne ilyen orszag,

e avalaszaddk 95%-a szerint ezt a szabalyt indokolja a gyermekek védelme, akik életkorukbdl
adodoan még nem képesek a veszély felismerésére és csak 4,9% tartja a szigoru el6irast az
autosok szivatasanak,

e csupan a valaszaddk 17%-a nem tdmogatna hasonldan szigord megallasi kotelezettség
el6irasat a magyar KRESZ-ben.

6. javaslatunk
A jelenlegi egy helyett tobb atkelési lehetdség definialasa:
o els6bbségi gyalogos-atkelGhely,
o els6bbségi gyalogos-atkel6hely kiilonleges figyelmet igénylé
uthasznaldékkal,
o figyelmességi gyalogos-atkelShely.

Il.rész: 7.1.1.4,7.1.2.5

1. rész: 8.3.3
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Az elsébbségi gyalogos-dtkel6hely és az elsébbségi gyalogos-dtkel6hely kiilonleges figyelmet
igénylé uthaszndlokkal 1ényegében a mai kijelolt gyalogos-atkel6helyek megfelelGje, a gyalogo-
sok els6bbségével, a kozlekeddk jogainak és kotelezettségeinek élet- és értékalapu tovabbfej-
lesztésével. A figyelmességi gyalogos-atkel6hely csupan figyelemfelhivé intézmény, amely az

athaladé gyalogos szamara nem biztosit els6bbséget.

Indoklds

A nemzetkozi gyakorlatban széles korben elterjedt, hogy a gyalogosokon, mint legvédtelenebb
Uthaszndlékon belil is kiilon védelmet nyudjtanak azok bizonyos csoportjainak, jellemzéen a
gyermekeknek, id6seknek, vakoknak. Ez részben a KRESZ-ek tartalmaban (normaszovegében),
részben a kilondsen védett csoportokra vonatkozé egyedi forgalomtechnikai jelzésekben jelenik
meg. A kiemelt kezelés oka, hogy e specialis csoportoktdl biolégiai okokbdl nem varhaté el a min-
denkor maradéktalan szabdalykovetés, ezért a biztonsagot az szolgdlja, ha a velik interakcidba ke-
ril6é kozleked6k szamara irnak el6 e csoportok védelmében szigorubb, szabalyokat, vagy legaldabb
fokozott figyelemfelhivast. Ezt célozza a kiilonleges figyelmet igényl6 Uthaszndlok atkelShelye.
Jelenleg a KRESZ egyaltalan nem tudja kezelni azokat a helyzeteket, amikor valahol van gyalogos
atkelési igény, gyalogos-atkelGhely azonban miszaki okokbdl —indokoltan — nem létesithetd, vagy
|étesitése mérnoki-kozlekedésbiztonsagi szempontbdl nem el6nyds. Ezekre a helyzetekre vald a
figyelmességi gyalogos-atkel6hely. Ez a fajta atkelési megoldas tobb allam KRESZ-ében ismert, pl.
courtesy crossing néven, illetve szamos orszag alkalmazza a gyakorlatban.

7. javaslatunk

A KRESZ 21. § (6)—(7)—(8) bekezdésének modositasa és igazitasa a korsze-
rii KRESZ-ekhez, kiemelten: az atkelési szandék els6bbségének elismerése
a hazai KRESZ-ben.

l. rész: 5.9-5.10
Il. rész: 7.1.1.4

Il. rész: 8.3.3
IV. rész: 5. fliggelék
11. melléklet

Indoklas

Tanulmanyunk Il. részének 7.1.1.4. pontjdban részletesen bemutattuk,
hogy a KRESZ az els6bbségi jog megvaldsuldsa szempontjabdl aktudlis kozlekedési mddjuk alapjan
diszkriminal az allampolgarok kozott. Mikozben a veszélypotencidl a jarmlvekben van és a
gépjarmlivekben utazdk biztonsagat szamos mdszaki megoldas védi, a KRESZ els6bbségi helyzet-
ben csak és kizarélag a védtelen gyalogosra ré meggy6z6dési kotelezettséget.

Bizonyitottuk, hogy lehetetlen, hogy a gyalogos ténylegesen eleget tehessen ennek a kotelezett-
ségének, mivel az ehhez sziikséges informacidk zome a jarmlivezetS/jarmd oldalan merl fol.

A szandék els6bbségét a vilag legjobb kdzlekedésbiztonsagi mutatodival és legfejlettebb kozlekedé-
si kulturajaval buszkélked6 orszagok KRESZ-ei tartalmazzak, igy pl. a skandinav allamokéi, a német,
az osztrak, a cseh, a holland, francia, luxemburgi, Uj-zélandi. Lengyelorszagban pedig tanulma-
nyunk lezardsakor folyt réla tarsadalmi vita.
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8-9. javaslatunk

Gyalogos-atkel6helyekre Gj jelz6tabla és uj burkolati jel rendszeresitése. b isem il

Ill. rész: 8.3.4.1

10. és 13. fuggelék
2. és 4. melléklet

Indoklds

Sulyos rendszerbeli hidnyossag, hogy a jelenlegi, E osztalyu, gyalogos-atke-
I6helyet jelz6 tdbla nem utasitja a jarmUivezet6ket a gyalogjardk szamara
torténd els6bbségadasra, hanem csupan sulytalan, tdjékoztatd funkciéju jelz6tabla. Ha komolyan
akarjuk venni a gyalogosok els6bbségét az atkel6helyeken, akkor azt csak a megfelel6 B tablaosz-
talyba tartozod, és a jarmivezetdk szamadra az els6bbségadds kotelezettségét jelents jelz6tablaval
lehet megtenni. Ez lehet Uj fejlesztés(i tabla is, de véleményiink szerint az Els6bbségadds kételezb!
jelz6tdbla moédositdssal alkalmassa tehet6.

Ugy gondoljuk, hogy az RRL 1947-t6l végzett kisérletei sordn médszertani hibdkat vétettek, és az
ebbdl addédod hibas kovetkeztetések alapjan gydztes, a hosszirdnyl és a keresztirdnyu burkolati
jelek logikai rendszerétél teljesen idegen zebracsikozast vette at a vildg. A mostanra mar tobb
kutatéban is folmerilt kétségeket véleménylink szerint tisztdzni sziikséges. A kutatds eredménye
alapjan kezdeményezheté a vonatkozd nemzetkozi egyezmények, valamint a hazai KRESZ és a
kapcsolatos rendeletek, elGirasok mdodositasa (a hosszirdnyd vonalak mintegy vezetik a gépjar-
mUivezetGt, tudat alatti lizenetlik a haladdsra, a sebesség tartdsara, akdr novelésére biztat, mig a
keresztiranyu burkolati jelek (zenete a sebesség csokkentése, a megallas — a zebracsikok pedig
akkor is hosszirdnyuak, ha vastagabbak a tobbi hossziranyu burkolati jelnél).

10. javaslatunk
Gyalogos-atkelGhely jelz6tablajanak megismétlése a bal oldalon.

Il. rész: 7.1.2

Indoklas Il. rész: 8.3.4.1

A jarmivezet6k gyakran a messzirGl egyébként jél lathatd jelz6tablakat
sem észlelik, vagy csak késén. A gyalogos-atkelGhely esetében annak idejé-
ben torténd folismerése szd szerint élet-halal kérdése, ezt segitheti a megismételt tabla. Helyszin-
tél és forgalmi korilményektél fliggben a menetirany szerinti jobb oldalon elhelyezett tabla latha-
tésaga esetenként korlatozott is lehet (pl. parhuzamos kozlekedésre berendezett Ut kiilsé savjaban
haladd nehézjarm( takard hatasa a belsd sdvban haladd személygépkocsi vezet6je szdmadra észlel-
hetetlenné teheti az Uttest jobb oldalan elhelyezett jelz6tablat).

11-12. javaslatunk
A javasolt els6bbségi gyalogos-atkelShely dttestjének forgalomtechnikai
alapmegjelenése:
1. B osztalyu, els6bbségi jelz6tabla, melyet a menetirany szerinti bal
oldalon meg kell ismételni.

l. rész: 5.6-5.8, 5.11-5.12
Il. rész: 7.1.2-7.1.3,7.2.3.1

Il. rész: 7.2.3.4-7 2.3.5,7.4
Ill. rész: 8.3.4.3, 8.4.5, 8.4.6
3. és 4. fuggelék
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2. Transzverzdlis savok alkot-
ta zebra burkolati jel, el6t-
te legalabb zarévonal.

3. A megallasi tilalom jelzése
folytonos sarga vonallal.

4. Folyépdlyan: az els6bb-
ségadas (megdllas) helyét
jelz6 vonal, vagy capafo-
gas haromszogsor 25 m-re
az elsé keresztiranyu zeb-
rasavtol.

5. Folyopalyan: az els6bbség-
adas helyét jelz6 vonallal
azonos szelvényben elhelyezett, az els6bbség-adas helyét meghatarozé jelz6tabla
(lehet6ség szerint a menetirany szerinti bal oldalon megismételve).

Az uttest forgalomtechnikai alapmegjelenésén feliil sztenderdizdlni kell a tovabbi nélkiiloz-
hetetlen elemeket is: az akaddlymentes feldllohelyet és a megvildgitdst.

Indoklas

Ahhoz, hogy az atkelGhelyeket megkozelité jarmlivezet6k a gyalogosok részére az athaladasi
els6bbséget megadjak, sziikséges hogy szamukra — az 6ket a forgalomban ér6 rengeteg kilonféle
inger kozil kiemelkedve — idejében és konnyen folismerhet6 legyen, hogy atkel6hoz kdzelednek,
ehhez els6é |épés a megfelel6 forgalomtechnikai alapkialakitds, amelyhez tarsul a felalldhelyek
kialakitdsa és a teljes teriilet megvilagitasa.

13. javaslatunk
Az atkel6helyen és el6tte 30 m hosszban 30 km/h sebességkorlatozas

77

elGirasa a KRESZ-ben. Il. rész: 7.2.3.2-7.2.3.3

Ill. rész: 8.3.5
12. melléklet

Indoklas

A gyalogos-atkelShelyek kb. 30 km/h-nal nem nagyobb sebességgel tor-
téné megkdzelitése bar explicite nincs benne a KRESZ-ben, valéjdban mégis elvaras a gépjarmu-
vezet6ktél, hiszen ha gazolas torténik, ez az a sebesség, amelyet a birdsagok még elfogadnak.
Tanulmdanyunkban bemutattuk, hogy ennél nagyobb megkozelitési sebesség esetén csdkken az
atengedési hajlanddsag, de a lehetfsége is a megfeleld reagdldsnak. A tempd 30 egyrészt csok-
kenti a gdzolas kockazatat, masrészt ha mégis bekdvetkezik a gyalogos ellitése, a kisebb sebesség
miatt hatvanyozottan nagyobb a tulélés esélye.
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14. javaslatunk

Gyalogos-elGnyitas jelz6lampas csomdépontokban. LIS o Bl

Il. rész: 7.2.4.2

Indoklds Il. rész: 8.3.6

A gyalogos el6nyitas kilonosen ott fontos, ahol az athaladd gyalogosok
utvonaldt kanyarodé jarmUaramlatok keresztezik. Az el6nyitas noveli a biz-
tonsagot, mert a jarm(vek csak akkor indulnak, amikor a gyalogosok mar behaladtak a konflik-
tusmezébe.

15. javaslatunk
Csomopontba fazisvaltast kovetéen els6ként behaladé jarmlivezet6 meg-

a4

gy6z06dési kotelezettsége.

l. rész: 5.14 - 5.17

IIl. rész: 8.3.6

Indoklas

A gyalogosok zoldideje sokfelé kevés, és kiilonosen kevés a legnagyobb for-
galmu csomodpontokban. Ez rendkivil megneheziti az idGs és a mas nehezen mozgé emberek atha-
ladasat, ezért veszélyes. Az idGs, a mozgaskorlatozott, a vak, a kisgyermekes gyalogos szabdlyos
kozlekedése esetén is bent ragadhat a csomdpont konfliktuszondjadban. Az 6 eliitésik védhet6 ki
azzal, ha a fazisvaltast kovetben els6ként behaladd jarmil vezetSje meggydz6dik réla, hogy a
gyalogosok elhagytdk-e a keresztezGdést

16. javaslatunk

In ground kiegészit6 jelz6lampdk hazai alkalmazhatdsaganak vizsgalata. .
Il. rész: 7.2.4.3

Indoklds 1l. rész: 8.3.6

Az in ground (burkolatba
épitett) kiegészit6 jelz6-
[dmpdk — az athdzott mobiltelefont és filhall-
gatot abrazold pingalasokkal szemben — a mo-
dern eszkdzoket hasznalé gyalogosok védelmé-
nek civilizalt megoldasai.

17. javaslatunk

Minden iranya gyalogos
z0ldfazis és pedestrian
scramble hazai alkalmaz-

Il. rész: 7.2.2.4
1l. rész: 8.3.6

8. fiiggelék
3. melléklet
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Indoklds

Madra a vildg szdmos nagyvarosa szerzett kedvez6 tapasztalatokat mind az 6nallé minden iranyu
gyalogoszold, mind a pedestrian scramble alkalmazdasdval, ezek az el6nyok feltételezésiink szerint
a hazai korilmények kozott is realizalhatok alkalmas helyszineken.

18-20. javaslatunk

Gyalogos feliiletre, kiilon6sen atkel6helyre parkolas érdemi biintetése.
Az atkel6 gyalogos szamadra az els6bbség meg nem adasaért kiszabando
blintetés szigoritasa.

A gyalogos-atkel6helyek el6tti gyorshajtas szigorubb biintetése.

l. rész: 5.9-5.10
Il. rész: 7.1.1.5-7.1.1.6,7.1.4

Il. rész: 7.2.3.2
lll. rész: 8.3.7.1-8.3.7.3
5. fiiggelék, 10. melléklet

Indoklds

A szabdlysértések teljes korén belll a gyalogosok életét, biztonsagat befolydsold szabalysértések
megitélésének — épp a kovetkezmények miatt — akkor is sokkal sulyosabbnak kell lennie, mint pl. a
kisebb karértékd vagyon elleni cselekményeknek, ha el6bbiek jellemz&en gondatlansaghbdl fakad-
nak, utébbiak pedig szandékosak.

A nagymérv( szigoritds az ismert baleseti helyzet mellett nem nélkilézheté.

A rendszert ugy kell kidolgozni/md{kodtetni, hogy a szankcidk (joghatranyok) érdemben és az
elkovetés utdn minél gyorsabban érvényesiiljenek.

Sajat online kérdGivezésiinkbdl pl. az aldbbiak deriiltek ki:

e arra a kérdésre, hogy tdmogatna-e a jogi védelem (KRESZ, gdzolds esetén a felelGsségre
vonas) szigoritasat a gyalogosok vagy egyes, kiilondsen védtelen csoportjaik érdekében, a
valaszadok tébb mint hdromnegyede minden gyalogos érdekében tdmogatta a szigoritast,
az egyaltalan nem tdmogatdk ardnya pedig csupan 14,1%,

e arra a kérdésre, hogy az elmult egy év sordn érezte-e magat kozvetlen életveszélyben
zebran torténd atkelés kozben, 52,6% valaszolt igennel,

e arra a kérdésre, hogy van-e az 6n kornyezetében olyan személy, akit az elmult 10 évben
elgazoltak, a valaszaddk 45%-a jelezte, hogy van.

21. javaslatunk
A hatosagi ellendrzés fejlesztése az atkel6 gyalogosok védelmében.

l. rész: 5.9-5.10
Il. rész: 7.1.1.6, 7.1.4

lll. rész: 8.3.7
5. fiiggelék, 15. melléklet

Indoklas

A biintetések sulyosbitasanak csak akkor van értelme, ha ezzel parhuza-
mosan a lebukas kockazata is jelent6sen né, ehhez pedig az ellen6rzések
gyakorisaga és hatékonysaguk névelése, miszaki fejlesztés sziikséges.
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22. javaslatunk

Az athaladasi tavolsag szakaszolasa. o DEET 2l

Il. rész: 7.2.2.1

Indoklas Il. reszi 8.4.1
5. melléklet

A hazai szabdlyozas sokkal tobb forgalmi sav keresztezését engedi meg ko-
zépsziget, vagy jelz6ldmpa létesitése nélkil, mint a fejlett orszagok hasonlé
szabalyai. Az egy menetben torténd keresztezés minden gyalogos szdmara nehezebb, de kilono-
sen veszélyes a lassan mozgo és korlatozott érzékszervi mikodéssel él6 id&sek, a gyerekek, kisma-
mak, tovabba a fogyatékkal él6k szdmara. A szakaszolds ezért akadalymentességi kbvetelmény is.
A biztonsagot az szolgalja, ha ketténél toébb forgalmi sdv, illetve forgalmi iranyonként egynél tobb
forgalmi sav keresztezése kozépsziget, vagy jelz6lampa védelmében torténik, ezt kell jogszabaly-
ban el6irni, és fokozatos megvaldsitasat szigoruan megkovetelni, ellendrizni.

23. javaslatunk

Megallds helyét jelz6 vonal, vagy cdpafogas
haromszogsor alkalmazasa folydpalyan els6bbségi
gyalogos-atkelGhelyek el6tt 25 m tavolsagra.

l. rész: 5.9-5.10
Il. rész: 7.1.3.2

1l. rész: 8.4.2
5. melléklet

Indoklds

A nemzetkozi tapasztalatok szerint a megdllds helyének eltdvolitasa a konf-
liktusmezG6t6l noveli az atkel6 gyalogosok biztonsagat. Javul a kdlcsonods latha-
tésag, kiszamithatébba valik a kozlekedbk szamara egymds mozgasa. Kilondsen
biztonsagnovel6 a megallas helyét jelz6 vonal nydjtotta latdmezd-javulas a parhu-
zamos kozlekedésre berendezett utak atkelShelyein, a mar 3allé autd melletti
savban érkez6 auto és a gyalogos viszonydaban.

m 24. javaslatunk

_/\ Az atkel6 el6tti megallas helyét jelz6 vonalat nyomaté- :I relsz: 57’91_2';0
kosito jelz6tabla. .resz: 7.1.2.

Il. rész: 8.3.4.1
Indoklas 5. fuggelék

szerében a tablak prioritdsban f6szabdly szerint megel6zik a burkolati jeleket.
Megallas helyét jelz6 vonal, vagy capafogas haromszogsor burkolati jel ilyen

- . - alkalmazasa hazankban Ujdonsag.

T A kozuti kozlekedés hazankban alkalmazott jelzésrend-
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25. javaslatunk

Az atkel6k el6tti megdllasi tilalom hosszanak novelése az utra
engedélyezett sebesség fliggvényében és atkel6k utani megallasi tilalom
bevezetése.

Il. rész: 7.2.3.2-7.2.3.3
1l. rész: 8.4.3

12. fliggelék
7. melléklet

Indoklds

A KRESZ 40. § (5) bekezdésében eldirt — 1975-ben bevezetett és utoljara 1984-ben méddositott —
megallasi tilalom hossza az ismert peremfeltételek, kiléndsen az altaldanosan engedélyezett
sebesség mellett, sajat kisérleteink és elméleti szamitdsok szerint is elégtelen ahhoz, hogy a
kozleked6k idejében és kolcsondsen folismerhessék egymast, ami pedig a gyalogoseliitések
megel6zéséhez nélkiilozhetetlen. A kérdésben silirg6s jogszabalymddositast tartunk sziikségesnek,
a probléma ideiglenes kezelésére, mivel annak fenndllasa folyamatos balesetveszélyt jelent az
uthalézaton.

26. javaslatunk
Az atkeldk el6tti és utani megallasi tilalom hosszara vonatkozé kutatas.

l. rész: 5.9-5.10
Il. rész: 7.2.3.2-7.2.3.3

Indoklas Ill. rész: 8.4.3

A KRESZ 40. § (5) bekezdésében elGirt — 1975-ben bevezetett és utoljara 12. fiiggelék
1984-ben mdodositott — megallasi tilalom hossza az ismert peremfeltételek,

kiilonosen az dltaldanosan engedélyezett sebesség mellett, sajat kisérleteink és elméleti szamitdsok
szerint is elégtelen ahhoz, hogy a kozleked6k idejében és kolcsondsen folismerhessék egymast,
ami pedig a gyalogosgazoldsok megel6zéséhez nélkilozhetetlen.

27. javaslatunk
Kikeriilést megakadalyoz6 elemek beépitésének uj szabalyozasa és gya-

korlati elterjesztése. Il. rész: 7.2.2

Il. rész: 8.4.4
Indoklds 5. fliggelék
A mechanikai terel6elemek gémbstivegsor, pollersor, klemmfix, stb. széle-

sebb kori alkalmazasaval részben sebességcsillapitas érhet6 el, részben veszélyes manéverek el6z-
het6k meg, ezaltal a legvédtelenebb Uthaszndldk biztonsdga érdemben novelheté.

28. javaslatunk
Kutatas az atkel6helyek utvonalankénti egységessége elGnyeinek-hat-
ranyainak tisztazasara.

Il. rész: 7.1.2-7.1.3
Il. rész: 7.2

ll. rész: 8.4.7
5. fuggelék
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Indoklds

Az egységes kialakitas szilikségessége, tartalma nem kell6képpen kutatott téma, pedig véle-
ménylink szerint a targyban folytatott kutatdstél varhatd olyan eredmény, amelynek hatdsdara a
gyalogos-atkelShelyek kozlekedésbiztonsaga is javulhat.

29. javaslatunk
Komfortszintek meghatarozasa zebrakra.

Indoklas lll. rész: 8.4.8

A komfortszintekkel jellemezhet6 az adott uthalézati elem szolgaltatasi
szinvonala, de ez nyilvdn nem korlatozddik a hasznalat kényelmére, hanem
kulcsfontossagu benne a biztonsag.

30. javaslatunk

Az értelmetlen beavatkozasok megtiltasa. U LR Al

Il. rész: 7.1.3.1,7.2.3.6, 7.3.7

Indoklas Ill. rész: ?.4.9
13. melléklet

A félrevezet6en okoszebrdnak nevezett villogd LED-es mozgasérzékel6, a
3D burkolatfelfestés és a zebrazdszlé olyan dlmegolddsok, amelyek hamis
biztonsagérzetet kelthetnek a kdzleked6kben, ezért veszélyesek. Emellett kedvezStlen hatasuak a
kozlekedési kulturdra és indokolatlanul vonjak el a forrasokat a bizonyitottan biztonsagnovel6
beavatkozasoktdl.

31. javaslatunk

Hatosagi szabalyozas. Az autézashoz kapcsolodd kozlekedésbiztonsagi és
egészségiigyi, kornyezeti kockazatok megjelenitésének kotelezévé tétele,
a felel6sség nélkiili korlatlan szabadsag (valdjaban a kozre veszélyes
szabadossag), a brutdlis er6, a versenyszellem képeinek, fogalmainak
szamlizése az autoreklamokbal.

Il. rész: 7.3.4

IIl. rész: 8.5.1
7. melléklet

Indoklas

Ma mar a kockdzatokra torténd figyelemfelhivas a rekldmok, termékarculatok kételezé eleme az
olyan arucikkek esetében, amelyek hasznalataval az egyén mdsoknak vagy a tdrsadalomnak vala-
milyen kart, vagy egészségkarosoddast okozhat. A veszélyt tudatositani kell, az emberek figyelmét
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fol kell hivni arra, hogy a gépkocsivezetés fokozott veszéllyel jaré tevekénység, amelynek kovet-
keztében emberek halhatnak meg.

32. javaslatunk

. (1 ek . .. (e ons g oo . l. rész: 5.3-5.5
Szemléletformalo tréningek szervezése kozlekedési Ujsagirok szamara.

Il. rész: 7.3 fejezet
IIl. rész: 8.5.2
8. melléklet

Indoklds

A média, a tomegkommunikacid azzal segitheti a gyalogosellitések megel6-
zését, ha nem kelt vagyat az autd nagy méretére és a szaguldasra, tovabba
nem aldozathibaztatd. Ez csak olyan Ujsagiréktdl elvarhatd, akik legaldbb alapszinten tisztan latjak
a kozuti kozlekedés legfontosabb biztonsdagi kockazatait.

33. javaslatunk

Egyiittm(ik6ds, elézékeny kézlekedésre fokuszalé kampanyok. l. resz: 2.8, 5.3-5.5

Il. rész: 7.3 fejezet
lll. rész: 8.5.2
2. és 5. fiiggelék

Indoklas

A maig szinte altaldnos, az embereket aktualis kozlekedési modjuk alapjan
kasztokba sorold szemlélet — amely folosleges fesziiltségeket kelt a kozle-
kedési mdodok kdzott és a mindennapokban az utakon az agressziét noveli — helyett nem a gyalo-
gosokat, nem a jarmivezet6ket, hanem dltalaban a kozleked6 embert megszolité komplex kampa-
nyokra van sziikség, amelyek az egylttm(ikodé, el6zékeny kozlekedési viselkedésre fokuszalnak.

34. javaslatunk
Hosszabb tavu, orszagos iskolai médvaltasi kampany megvaldsitasa. .

Il. rész: 7.3.8
Indoklas Il. rész: 8.5.3

14. fiiggelék

Ha sikertilne drasztikusan csokkenteni az iskoldkba autdval szallitott gyer-
mekek aradnyat, az iskolak korili kozlekedési és kozlekedésbiztonsagi
helyzet jelentdsen javulna.

Mivel az iskolak korili kozlekedésbiztonsagi deficitet csak részben okozza az atmend gépkocsifor-
galom — altaldban ennél sulyosabb ok az iskola célforgalma (a gyerekek beszallitasa) —, a gépkocsi-
forgalom volumenének csékkentése mellett a leghatékonyabb az iskola kdzvetlen kérnyezetének
felszabaditasa a szll6i gépkocsik tomorilése, és az iskolak el6tti balesetveszélyes miliveletei
(forgolddasok, tolatdsok) aldl. Ha pedig az iskola el6tti zebran az érzékeny idészakokban nincs gép-
jarmdforgalom, nincs gyerekgazolas sem.
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35. javaslatunk
Iskolai kérnyezetek biztonsagossa tétele tanulmanyunk Ill. részének 8.5.3
pontjaban ismertetett eszk6zékkel.

l. rész: 3.4, 3.5-3.7
Teljes Il. rész

IIl. rész: 8.5.3

Kifejtés

A K+R madvalté pontok lényege, hogy eltavolitjdk — célszerlien legaldbb
250 m-re — az iskola bejaratatol és rendezetté teszik az autdval szallitott gyermekek ki- és beszal-
lasat. A gyerekek az utolsd szakaszt gyalogosan teszik meg. Ennek egyik fontos hozadéka, hogy a
szUl6i autdk nem generdlnak balesetveszélyt az iskola el6tt, masrészt igy az autdval iskolaba szalli-
tott gyerekek is szereznek valamennyi kézlekedési tapasztalatot.

Az iskolautca az iskola el6tti Utszakasz gépjarmiforgalom eldli idGleges lezdrasat jelenti. Az Utsza-
kaszra gépjarmdvel behajtani az iskolakezdés/-befejezés idGszakaban kb. 15-30 percig nem lehet
(azonban a kerékpar kivétel a tilalom aldl).

Pedibusz (csoport kozlekedése kisérével): a gyerekek felndtt kisérével — aki lehet valtakozva
valamelyik sziil6, csalddtag, dnkéntes — mennek iskolaba gyalog, vagy biciklivel, a kiséré Gtvonala
allandd (mint egy buszjaraté), és allandé id6pontban veszi fel a gyerekeket.

Az iskolai kozlekedési terv kulcseleme az iskola kb. 1 km-es sugaru kornyezetét dabrdzold
térképvazlat, amelyen a kilonb6z6 kozlekedési mdédok (pl. gyalog, kerékpdron, szilGi szallitas
autdval) szempontjabdl Iényeges helyi adottsdgok, lehetlségek és veszélyes helyek vannak foltin-
tetve. Az iskolai kozlekedési terv tartalmazhat konkrét Utvonalajanldsokat és altalanos kozlekedés-
biztonsagi tudnivaldkat is. Célcsoportja az iskolakezd6 gyerekek sziilei, de ismert a nagyok szdmara
készulg iskolai kdzlekedési terv is — mig el6bbiben a gyalogos megkozelités és a személygépkocsik
megallasi helyére vonatkozo ajanlas, a nagyobbakéban a kerékparral valé megkdzelités bemuta-
tdsa a hangsulyosabb.

36. javaslatunk
Az iskolai kozlekedéssegitékre vonatkozé szabalyozas folvétele a KRESZ-
be, a rendszer kialakitasa, miikodtetése.

l. rész: 3.4, 3.5-3.7
Il. rész: 7.3.9

Il. rész: 8.5.4
11. fliggelék

Indoklas
Két okbdl javasoljuk a gyermekkoru iskolai koézlekedéssegit6kre vonatkozd
szabdlyozas meghozataldt és a rendszer orszagos mikodtetését.

1. A nemzetkozi tapasztalatok alapjan az iskolai kozlekedéssegit6k segitségével lényegesen
novelhetd a kisgyermekek atkelési biztonsaga az iskoldk el6tti gyalogos-atkelGhelyeken.

2. Az iskolai kozlekedéssegit6k alkalmazasa a kozlekedésre nevelés kivalé médszere: nem
aldozathibaztatd, ellenben egészen fiatal korban ruhaz felel6sséget a kdzlekedéssegitSkre
mas emberek (kis tarsaik) biztonsagdért. Kitlin6en meg lehet igy tanulni a legvédtelenebb
uthasznaldkkal szembeni el6zékenységet. A kdzlekedés biztonsagat, a kozlekedési kultira
fejl6dését ezért hosszabb tavon is el6mozditja.
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37. javaslatunk

Jogi kutatasok, strict liability. Teljes . rész

Il. rész: 7.1 fejezet
Indoklds Ill. rész: 8.3 fejezet

A gyalogos-atkel6helyekkel kapcsolatos elemzésiinket végig kisérte a ta-
pasztalds, hogy a hatdlyos jogszabdlyok nem nyujtanak elegendé védelmet
a legvédtelenebb uthaszndldknak. Itt messze nem csak a KRESZ-rél van sz, ugyanilyen fontosak a
gyalogosok szamara veszélyt hordozé, jarm(ivekkel elkovetett szabalysértésekkel kapcsolatos
szabalyok, de a polgari jogban résziikre biztositott védelem is. Ez utdbbi jogdgban kiemelked6
jelent&ségl a mai, vilagszerte irigyelt holland kozlekedési kultura és kdzlekedésbiztonsagi helyzet
elérésében, fenntartasdban a legvédtelenebbek érdekében érvényesulé objektiv felel6sség,
amelynek hazai adaptacidjat kiilondsen fontosnak, vizsgalatra érdemesnek tarjuk.

* %k %k

Javaslataink kidolgozasanak vezérfonalaként is folfoghato az alabbi abra.
Ma ez hidnyzik a jogszabalyokbdl, a mérnoki és a kdzgondolkodasbdl. Pedig a biztonsagosabb
zebrakhoz ez a szemlélet, ez a felel6s gondolkodas alapfeltétel.

NAGYOBB TOMEG, NAGYOBB ERO = NAGYOBB FELELOSSEG

/
NAGYOBB NAGYOBB
TOMEG FELELOSSEG
Forrés:  cycling Rajzolé: davewaiker.com
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