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7 A Kerékparos Miskolc Egyesiilet vizsgalodasai, javaslatai

Egyesiletiink a kérd6ivezés mellett tanulmanyozta a gyalogos-atkel6helyekkel és a gyalogosok
kozlekedésével kapcsolatos hazai és kilfoldi elGirdsokat, nemzetkozi egyezményeket, szakiro-
dalmat, statisztikakat is.

Ezeket az inputokat feldolgozva, értékelve alakitottuk ki sajat allaspontunkat, és fogalmazzuk meg
—tanulmdnyunk Ill. részében — javaslatainkat, ajanldsainkat.

Véleménylink szerint a gyalogos-atkel6helyeken torténé kozlekedés biztonsagat harom f6
tényez6csoport befolyasolja:
e a jogszabdlyok altal meghatdrozott keretek, kiilonésen a kozlekedési magatartdsra
vonatkozo elGirasok,
e a mérnoki keretek, lehet6ségek, az atkel6helyek mdszaki-forgalomtechnikai kialakitasara
vonatkozo szakmai elvek és szabdlyozasok,
o végil a legfontosabb: a kozgondolkodds, a tarsadalomban a kozlekedésrél, a kilonb6z6
modokon koézlekedd, a varosok kozteriletein tartézkodd emberekrdl uralkodd nézetek,
iratlan viselkedési szabalyok.

E harom tényez6csoport kozott persze van atjaras, elég pl. arra gondolni, hogy a gyalogos-
atkel6hely burkolati jelét — a zebracsikozdast — tartalmazza a KRESZ (jogszabaly), s6t, a burkolati jel
tényleges megvaldsitasara is vonatkoznak rendeletben, datlgyi mdszaki elGirasban foglalt
szabdlyok, a konkrét atkelGhelyek mégis egyedi mérnoki tervezés eredményei, ugyanakkor
mUikodésiiket a mindennapokban alapvet6en befolyasolja, hogy az emberek korében milyen az
elfogadottsaguk.

A gyalogos-atkeléssel kapcsolatos kérdések vizsgalata azért is id6szer(, mert a m(iszaki keretek és
a szabadlyok egy emberdlté 6ta lényegében valtozatlanok, mikdzben a vilag és benne a kozlekedés
teljesen atalakult.

7.1 Jogi problémak

7.1.1 A kozlekedési szabalyok anomaliai

A gyalogos-atkel6helyek biztonsdga kapcsan el6szor a vonatkozd szabdlyokat érdemes vizsgalni,
hiszen a jé szabalyozds alapvetd feltétel ahhoz, hogy az atkel6ket a kozleked6k szabalyosan és
biztonsagosan haszndlhassak. A jelenleg hatdlyos — a gyalogosok kozlekedésére, a tobbi
kozlekedési mdéddal valdé kapcsolatukra, illetve konkrétan a gyalogos-atkel6helyekre vonatkozé —
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el6irdsok véleményiink szerint olykor alsagosak, logikai bukfenceket tartalmaznak, igy nem segitik
el6 az elvarhaté médon a legvédtelenebb Uthasznaldk biztonsagat. Sem az atkel6helyek forgalom-
technikai jelzései, sem a haszndlatukra vonatkozd szabalyok nem tlikrézik, hogy a KRESZ
legfontosabb els6bbségi szabdalyardl van sz, és ez sajnos nemzetkozi szinten is igaz.

Azonban nemcsak a gyalogos-atkel6helyekre vonatkozd szabalyozassal van baj, hanem mas, a
gyalogosok biztonsaga szempontjabdl relevans szabdlyokkal is.

Olyannyira, hogy ezt mar a 2001 nyaran zarult, az Eurdpai Bizottsdg altal tdmogatott és 10
tagallam 15 tekintélyes kutatdintézete altal kozosen megvaldsitott PROMISING kutatdsi projekt
zardjelentése is megallapitotta.

Idézziik a jelentés angol nyelv(i szovegét (p. 47.), majd nem hivatalos magyar forditast is adunk
hozza (kienelés toliink).

“Upon examining traffic rules and laws in Europe concerning pedestrians, the pedestrian report (PROMISING, 2001a)
concluded that, in the 1960s and 1970s, the primary aim of traffic rules was the orderly movement of motor traffic;
pedestrians have thus been regarded as external to the traffic system, needing protection, but also disturbing traffic and
therefore needing to be restrained in their movements. Recently, more emphasis has been put on pedestrian rights, at least
in urban areas. The present regulatory environment shows compromises, that vary from country to country, between these
two approaches.

The place reserved for walking on public roads is the pavements, footpaths and verges or, when this is not possible, cycle
tracks if they exist, otherwise the roadside and in that case as close as possible to the edge of the roadside and in single file.
Some countries have regulations or recommendations on the minimum width of pavements, but these do not always take
into account the space requirements of disabled people.

In most countries pedestrians should cross carriageways on pedestrian crossings if there is one available near by, taking due
care to other traffic.

The obligations to drivers at those crossings are becoming stronger, to adjust speed and to stop to allow pedestrians to
pass.”

WAz eurdpai kolekedési szabdlyokat és -tirvényeket a gyalogosokra wvonatkozdan vigsgilva a PROMISING
gyalogosjelentése arra jutott, hogy az 1960-as és 1970-es években a kizlekedési szabalyok [0 célja a gépjarmiiforgalom
megfelels” mozgatdsa volt. A gyalogosokat eért a kiolekedés rendszerén kiviil lvdknek tekintették, akik védelenre
szorulnak, de egyben zavarjik a kiglekedést, exért a mozgdsukban korldtozni kell oket. A legutobbi iddkben, legalibb
a vdrosi teriileteken nagyobb hangsilyt fektettek a gyalogosok jogaira. A mai szabalyozdsi kornyezet orszdagonként
kiilinbozd kompromissgumok eredménye e két meghkizelitésmod kizott.

A kizutakon a gyaloglds szdmdra fenntartott feliilet a jarda, a gyalogit és ag iitpadka, vagy ha ez nem lebetséges, akkor
— ha van — a kerékparit, egyébként ag st séle, ilyenkor amennyire lebetséges, az it széléhez, legkizelebb és egy sorban.
Egyes orszdagokban vannak eldirisok vagy ajanldsok a gyalogos ltesitmeények legkisebb szélességére, amelyek azonban
nem mindig vesik figyelembe fogyatékkal élok helyigényét.
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A legtibb dllamban a gyalogosoknak az iittestet a gyalogos-atkeldhelyen kell keresztexniiik, ha van ilyen a kigelben, és
kozben iigyelniiik kell a tibbi forgalomra. Az ilyen keresgtexddésekben a gépjarmiivezetok kitelezettséger (sebesség
megfeleld meguilasztasa, és megdllas, hogy a gyalogosok dtkelbessenek) egyre szigorodnak.”

7.1.1.1 A bizalmi elv

Valészinlleg mindenki, aki részt vett valaha gépjarmlivezetS-képzésben, emlékszik rd, hogy
oktatéja a KRESZ legfontosabb alapelveként, alapvet6 szabdlyaként igyekezett fejébe verni a
bizalmi elvet. Ez rendben is lenne, ha a KRESZ a bizalmi elvet korrekten tartalmaznd, azonban:

1. A hatalyos magyar KRESZ-ben a bizalmi elv nem hivatkozhatd paragrafusként, hanem
csupan a preambulumban, afféle bevezet6ként jelenik meg, ami a sulyat erésen csok-
kenti.

2. A magyar KRESZ a bizalmi elvet csak részben tartalmazza, hidnyoznak a kozlekedés-
biztonsagi szempontbdl rendkiviil fontos explicit kivételek, az Uthasznaldknak az a kore,
akikkel szemben a bizalmi elv nem alkalmazhaté.

Pedig nem kell messzire menni a j6 példaért, elég, ha a szomszédos Ausztria KRESZ-ével
hasonlitjuk 6ssze a miénket:

Stvo! KRESZ
3. § Bizalmi elv
(1) A kozuti forgalomban valé részvétel | A kozuti kozlekedés biztonsaga és

folyamatos el6vigyazatossagot és kolcsonos
el6zékenységet igényel; ettdl eltekintve minden
Uthaszndlé bizhat benne, hogy az utak
hasznalatara vonatkozd lényeges szabdlyokat
masok betartjdk, kivéve a gyermekeket,
latasukban korlatozott, fehér botos vagy sarga
karszalagos személyeket, a lathatoan testi

zavartalansdga fontos tarsadalmi érdek. A
biztonsagos és zavartalan kozlekedés alapveté
feltétele, hogy a kozlekedési szabalyokat
mindenki megtartsa és szamithasson arra, hogy
azokat mdsok is megtartjak. Emellett sziikséges
az is, hogy a kozlekedés résztvevGi el6zékenyek
és turelmesek legyenek egymdssal szemben.

fogyatékos, vagy olyan személyeket, akiknek

rr s

feltlin6 viselkedésébdl arra kell kovetkeztetni,
hogy nem képesek a kozuti forgalom

1 Nem hivatalos, e tanulmany szerz8i altal készitett forditas. Az eredeti széveg: ,§ 3. Vertrauensgrundsatz

(1) Die Teilnahme am StraRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Rlicksichtnahme; dessen ungeachtet
darf jeder StraBenbentzer vertrauen, dass andere Personen die fiir die Benltzung der Stralle maRgeblichen
Rechtsvorschriften befolgen, auRer er miisste annehmen, dass es sich um Kinder, Menschen mit Sehbehinderung mit
weilem Stock oder gelber Armbinde, Menschen mit offensichtlicher kdrperlicher Beeintrachtigung oder um Personen
handelt, aus deren augenfalligem Gehaben geschlossen werden muss, dass sie unfahig sind, die Gefahren des
StralRenverkehrs einzusehen oder sich dieser Einsicht gemaR zu verhalten.

(2) Der Lenker eines Fahrzeuges hat sich gegeniber Personen, gegeniber denen der Vertrauensgrundsatz gemald Abs. 1
nicht gilt, insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft so zu verhalten,
daRk eine Gefahrdung dieser Personen ausgeschlossen ist.”
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veszélyeit belatni, és e belatasnak megfele-
I6en viselkedni.

(2) A jarmii vezet6je azokkal a személyekkel
szemben, akikre a bizalmi elv az (1) bekezdés
értelmében nem vonatkozik, ugy koteles visel-
kedni — kiilonosen a sebesség csokkentésével
és fékkészenléttel —, hogy ezen személyek
veszélyeztetése kizart legyen.

De miért fontos, hogy a KRESZ expliciten tartalmazza a teljes? bizalmi elvet?

Mert ennek hidnydban Taigetosz-pozitiv a szabdlyozds. Mi mast lehet mondani arra a szaba-
lyozdasra, amely olyat kdvetel, amirél nyilvanvalé, hogy betarthatatlan. Tanulmanyunk IV. részének
6. mellékletében a svajci Bundesamt fiir Strassen anyaga alapjan bemutatjuk azt az 6sszefoglalé
tdblazatot, amely tartalmazza az egyes gyalogos Uthaszndld csoportok fizikai és pszichikai
tulajdonsagait, tovabba azok kihatasat a forgalomban. Megallapithatd, hogy komolytalan és lehe-
tetlen elvdras szdmos gyalogos csoporttdl a tokéletes szabalykovetés, ugyanakkor kozlekednilik
nekik is kell.

A valdsag félremagyarazasa azt dllitani, hogy ezek a specialis gyalogos csoportok veszélyforrasok a
kozutakon: a veszély igazi forrdsai nem 6k, hanem az emberi léptéket messze meghaladé energidju
és sebességl gépjarmd-kozlekedés.

Természetesen a gépjarmui-kdzlekedésre is sziikség van, de nem elfogadhatd ennek kockazatait az
elszenvedd6kre tolni.

7.1.1.2 A legvédtelenebb uthaszndldk jogi védelme

A legvédtelenebb uthasznaldk szamara a magyar jog elvileg fokozott jogi védelmet nyujt azzal,
hogy hatdlyos hazai torvény tartalmazza a Bécsi Kézuti Kozlekedési Egyezmény vonatkozé alapveté
szabdlyat.

A 20009. évi C térvény tartalmazza a Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyezmény maddositasait. Az egyezmény teljes
szovegére és fliggelékeire érvényes modositasok kozott szerepel az aldbbi:

7. CIKK (Altaldnos szabdlyok)

A felsorolds a kévetkezd 3., 4. és 5. bekezdésekkel egésziil ki:

3. A jarmlivezetdknek kiilénds figyelmet kell forditani a legvédtelenebb uthaszndldokra, tgymint a gyalogosokra,
kerékpdrosokra és f6leg a gyerekekre, az idds és mozgdskorldtozott személyekre.”

2 A Hack Emil altal szerkesztett KRESZ. A kézuti kbzlekedés szabdlyai és értelmezésiik c. kényv kordbbi kiaddsai a bizalmi
elvhez flizott értelmezésként langyosan tartalmaznak hasonld kivételt, mint amit az osztrak szabalyozas (,nem szabad
biztosan szamitani arra, hogy a kozlekedés szabalyait olyan személyek is megtartjak..”). Ez azonban olyan specidlis
értelmezés, amely egyrészt érdemi jogi relevanciaval nem bir, masrészt a szakemberek kérében sem teljesen ismert, a
kozlekeddk tobbségéhez pedig egyszerlien nem jut el. [gy nyilvanvaléan nem alkalmas arra, hogy tomegek kozlekedési
viselkedését befolydsolja. A kivételek kozott emliti ezt a személyi kort Filop A.— Filép N. — Major R. A KRESZ értelmezése
a joggyakorlatban cimd m(ive is. Mar tényleg csak a jogszabalybdl hidnyzik...
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Miért allitjuk, hogy ez a védelem inkabb csak elvi szintli (=a gyakorlatban csak korlatozottan
érvényesdul)?
Azaltal, hogy ez az elGiras a KRESZ-ben korrekten nem jelenik meg3:

e a kozleked6k — hasonléan a bizalmi elv korabban emlitett kivételeihez — egyaltaldan nem
ismerik, ezért nem is varhatd, hogy kozlekedési viselkedésiiket ez az elGiras akar a
legcsekélyebb mértékben befolydsolja,

e mint felmérésiink is alatdmasztotta (lasd tanulmanyunk I. részében a 3.2 kérdésre adott
valaszokat: a valaszaddk mintegy egynegyede tagadta, hogy Magyarorszagon létezne ez a
szabdly, raaddsul lényegesen nagyobb — mintegy egyharmad — volt a tagaddk aranya a
kozuti kozlekedéssel hivatdsszerlen foglalkozd valaszaddk [uttervezd, utkezeld, rendér,
jogdsz, oktatd, kutato], tehat a szakemberek kérében),

e nem jellemzd, hogy a legvédtelenebb Uthasznaldk sériilésével jaro balesetek biintet6-, vagy
szabalysértési lgyeiben az eljards dokumentumaiban (pl. az itéletben, hatdrozatban) a
jogalkalmazé meghivatkoznd ezt a szabalyt, amelyet az itélethozatalkor, hatarozat-
hozatalkor minden valdszinliség szerint figyelmen kivil hagynak (kiléndsen, ha eleve nem
is ismerik)%.

Végeredményben ugy latjuk, hogy Magyarorszagon ez a szabaly jelenleg hatdstalan — dacdra
annak, hogy formalis atvétele a hazai jogba immar egy évtizede megtortént.

De mi van KRESZ 43.§ (4) bekezdésével?

KRESZ
IV. RESZ. A jarmiik6zlekedésre vonatkozé szabdlyok
I. fejezet. A jarm(ik6zlekedés dltaldnos szabadlyai
Magatartds a gyalogosokkal szemben
43. §
(4) A vezetének fokozottan ligyelnie kell az uttesten
a) villamos megdlléhelynél levé jardasziget és az ahhoz kézelebb esé jarda kézétt athaladé gyalogosok, a
menetrend szerint kézlekedd jarmiivek megdllohelyérél az uttestre lelépd gyalogosok, az autdbuszra
felszdllé és arrdl leszallé gyermekek, tovabbd
b) egyediil vagy csoportosan haladd (athaladd) gyermekek, a koruk, testi fogyatékossaguk vagy mds ok
miatt sajdt biztonsdgukra lgyelni felismerhetGen nem képes személyek biztonsdgdnak a megovdsdra.

3 Pontosabban: megjelenik, de csak a lako-pihend dvezetre korldtozva a 39/A. § (3) bekezdésében, tovabbd
csokevényesen a 43. § (4) bekezdés b) alpontjaban.

4 Pedig a KRESZ 43. § (4) bekezdés b) alpontja csékevényesen bar, de tartalmaz ilyen jelleg(i rendelkezést, ezért errél a
Bécsi Egyezmény ismerete nélkil is tudnia kellene mindenkinek, aki ismeri a KRESZ-t.
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Ez a bekezdés

e egyrészt nem hasznalja a legvédtelenebb Uthasznald fogalmat,

e masrészt mikozben a gyalogosokkal szembeni jarmlvezet6i viselkedés f6szabalydnak
kellene lennie, a 43. §-on belil is csupan tobb részletszabalyt kovetéen, az utolsé bekezdés
utolso alpontjaként jelenik meg,

e a kilonos figyelem versus fokozott ligyelés fogalompar jelentésének értelmezése érdekes
feladat.

7.1.1.3 Specidlis védelem a gyermekeknek

Mutatunk egy olyan szabdlyt, ami a magyar KRESZ-bél teljesen hidnyzik. Mikdzben jogszabalyi
kdnnyités van a sokgyermekesek autévasarlasara, gondolni kellene arra is, hogy a mar meg-
szliletett gyermekek kell6en erés jogi védelmet kapjanak a kozuti kézlekedésben ahhoz, hogy ne
vdljanak baleset aldozatdva, hogy — ha mar megszilettek — épségben fel is n6hessenek.

Ugy véljiik, ebben a tekintetben az osztrak szabaly példaértékd®:

StVO, Ill. fejezet. ElGnyben részesitett uthaszndlok
29a. § Gyermekek

Ha egy jarmi vezetdje észleli, hogy az uttesten gyermekek egyesével vagy csoportban, feliigyelettel, vagy
feliigyelet nélkiil kelnek dt, vagy akarnak dtkelni, kételes szamukra lehetévé tenni az akaddlytalan és veszélytelen
dtkelést az uttesten, és ezért ha sziikséges, meg kell dllnia. Ez nem érinti a 76. § rendelkezéseit.

Nem hatdroznak meg sem sebességet, sem életkort, nem foglalkoznak semmilyen részlettel,
egyszerlen hoznak egy értékalapu szabalyt: mivel a gyermek élete fontos érték — és életkorabdl,
bioldgiai adottsagaibdl kovetkez6en nem varhato el téle, hogy mindenkor szabalykoveté legyen —,
ezért a veszélyforras, illetve az azért felel6s személy (a jarmulvezetd) kotelességévé teszik a gyer-
mek életének, épségének védelmét.

Amikor kérd@iviinkben rakérdeztiink erre az osztrak szabalyra (Idsd tanulmanyunk I. részének 3.5.
pontjat), arra szamitottunk, hogy sok tdmadast fogunk kapni, de pozitivan csalédtunk: valaszadé-
ink meghatdrozo tébbsége tamogatnd, hogy a hazai KRESZ-be is keriiljon hasonldan szigoru szabaly
a gyermekek védelmére.

5 Nem hivatalos, e tanulmany szerzdi altal készitett forditds. Az eredeti széveg: § 29a — Kinder

(1) Vermag der Lenker eines Fahrzeuges zu erkennen, dass Kinder die Fahrbahn einzeln oder in Gruppen, sei es
beaufsichtigt oder unbeaufsichtigt, Gberqueren oder Uberqueren wollen, so hat er ihnen das unbehinderte und
ungefahrdete Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen und hat zu diesem Zweck, falls erforderlich, anzuhalten. Die
Bestimmungen des § 76 werden dadurch nicht berihrt.
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7.1.1.4 A gyalogos-dtkel6helyre vonatkozo szabdlyozds

A gyalogos-atkelShelyen® a gyalogosok els6bbségét a hatdlyos magyar KRESZ igy szabalyozza:

Ill. rész, 21. §

(6) A gyalogos az uttestre akkor léphet, ha meggy6z6détt annak veszélytelenségérdl. Az uttestre vdratlanul nem
Iéphet, kételes az uttesten késedelem nélkiil dtmenni és tartozkodni minden olyan magatartdstdl, amely a
jarmdvek vezetdit megzavarhatja vagy megtévesztheti.

(7) A kijelélt gyalogosdtkelGhelyen dthalado gyalogosnak a jarmivekkel szemben elsGbbsége van. Ugyancsak
elsébbsége van — kijelélt gyalogosdtkelShely hidnydban is — az utkeresztez6désnél dthalado gyalogosnak azokkal a
jarmtivekkel szemben, amelyek arra az utra kanyarodnak be, amelyen a gyalogos dthalad. A megkiilénbézteté
jelzéseket haszndlé gépjarmiivekkel szemben azonban a gyalogosnak elsébbsége ezeken a helyeken sincs.

(8) A gyalogos olyan helyen, ahol a jarmlivekkel szemben elsébbsége nincs, miel6tt az uttestre Iép, koteles
meggy6z4édni arrdl, hogy dthaladdsdval a jarmiforgalmat nem zavarja. Nem léphet az uttestre, ha a jarm( olyan
kézel van, hogy annak zavardsa nélkiil az uttesten adtmenni nem tud.

A (6) — (7) — (8) bekezdés kozil a (6) és a (8) altalanos, minden Uttestre vonatkozo rendelkezés, a
specialis, csak a gyalogos-atkel6helyre vonatkozé bekezdés nem a végén, még csak nem is az
elején van, hanem a kett6 kozé szurva. Itt az els6 kérdés, hogy vajon a (6) bekezdés szbvege
vonatkozik-e a (7) bekezdésben targyalt gyalogos-atkelShelyre, vagy sem.

Azt hihetnénk, hogy nem, mivel a gyalogos-atkel6hely bar uttesten van kijelolve, azért mégis
specidlis eset, hiszen az els6bbség is megvaltozik, igy ha vonatkozna ra, killén nevesitve lenne. Két,
alapvet6en kiilonb6z6 forgalmi helyzet, amikor a gyalogos véletlenszerlien barmely szelvényben
vagy kiépitett atkel6n keresztezi az Uttestet, és logikus lenne, hogy erre a két helyzetre két kilon
bekezdés vonatkozzék. A jogszabdlyt értelmez8 szakirodalom’ szerint azonban a (6) bekezdés
szovege a kijel6lt gyalogos-atkel6helyen torténé athaladasra is vonatkozik.

Marpedig ezzel két gond is van:
1. Meggy6z6dés az athaladas veszélytelenségérdl.
2. Varatlanul az Uttestre lépés.

Véleménylink szerint e két probléma huzdédik meg magyar KRESZ legsulyosabb hibaja, a gyalogos
atkelési szandék els6bbségének hianya mogott.

5 A gyalogos-dtkelShely frasmdédjara vonatkozdan tanulmanyunkban a magyar helyesirds szabdlyait kovetjik. Ugyanez
nem mondhato el a KRESZ-rél. A jogszabalynak a Nemzeti Jogszabalytarban follelhet§ szovegében a gyalogosatkelShely
irdasmod 17-szer, a gyalogos atkelShely kétszer, a helyes gyalogos-atkel6hely pedig szintén kétszer fordul el. Bar a
KRESZ a legtdbbszor a kijeldlt szdval egyltt haszndlja a gyalogos-atkelShely kifejezést, mi altaldban elhagyjuk a kijelolt
szot, ahogyan pl. a KRESZ is, a 18. § (1) g)-ben, a burkolati jel dabrajanal. Tanulmanyunkban a konnyebb olvashatdsag
érdekében a gyalogos-atkelGhely szinonimajaként tobbszor hasznaljuk a zebra kifejezést is.

7 Mind a Hack Emil-féle értelmezd kényv, mind A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban c. kényv igy foglal llast.
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Ad 1:

Hogyan tud meggyéz6dni a gyalogos az dthaladds veszélytelenségérél (=nem kertil konfliktusba,
vagy nem gdzolja el a zebrdhoz kézeled6 gépkocsi), milyen informdcidk sziikségesek az dthaladds
veszélytelenségének megdllapitdsdhoz?

s

Az athaladas veszélytelenségének megallapitasdahoz a gyalogosnak legalabb az itt felsoroltak
ismeretére van szliksége:
o AkoOzeled6 (gép-)jarmu
e mozgdsirdnya,
e tavolsaga,
e sebessége.
e A jarmd lassuldsanak varhaté mértéke, mely flgg
e az uttol
(az ut geometriai paramétereit6l, az alkalmazott forgalomtechnikatdl, a burkolat anya-
gatdl és dllapotatdl, stb.)
e agépjarmtdl
(tipusatol, fékrendszerétdl, felszereltségétdl [pl. ABS, vezetéstdmogatd rendszer] és a
legtdgabb értelemben vett muszaki és karbantartdsi dllapotatdl — és egydltaldn nem
csak a gumiabroncsoktdl, hanem akar még a szélvédé tisztasagatdl is),
e agépjarmulvezet6tdl
(karakterétdl, gépjarmdvezetdi ismereteitdl, aktudlis dllapotatdl, figyelmének irdnyatdl
[életkor, egészség, érzékszervi statusz, kipihentség, tudatmddositd szerek hatdsa alatt
allas, érzelmi hatdsok alatt allas, stb.] és esetleges egyéb tevékenységétdl [telefonalas,
csetelés, sms irds/olvasas, vezetés kdzben evés/ivas, dohanyzas])
e akornyezeti korilményektdl
(a jdrmdforgalom aktualis volumenétdl, a napszaktdl, az idGjarastdl, stb.).
e A gyalogos sajat mozgasiranya, sebessége.

Erdemes észrevenni, hogy ezek szinte majdnem kizarélag csak olyan informéciok, amelyek a
gépjarmlire/gépjarm(ivezetére vonatkoznak, és amelyeknek csakis a gépjarm(i vezetGje lehet a
birtokdban. Ehhez képest az olyan szabalyozds, amely a gyalogos kotelességévé teszi, hogy meg-
gy6z6djon a gyalogos-atkel6helyen torténd athaladas veszélytelenségérdl, a felsoroltak ismeretét
a gyalogostdl varja el, hiszen ezen informacidok hianyaban az athaladas veszélytelensége nem
allapithaté meg megnyugtatoéan.

De miért kellene meggybzédnie a — kijelélt gyalogos-dtkeléhelyen dthalado — gyalogosnak az
dthaladds veszélytelenségérdl?

Az athalado gyalogosnak ugye a 43. § (1) bekezdése szerint az atkel6helyen athaladva elsGbbsége
van a jarm(iforgalommal szemben, és abban minden altalunk ismert értelmezés megegyezik, hogy
ez nagyon erGs els6bbségi szabaly.
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Ha mégis meg kell gy6z6dnie réla, hogy az athaladas veszélytelen, az praktikusan azt jelenti, hogy
ellenérizni, meggy6z6dni koteles, hogy megadja-e neki a tobbi kozleked6 a jogszabalyban eldirt
els6bbséget.

Vajon hogyan gondolta a jogalkot6 ezt az els6bbséget?
Az els6bbség fogalmat a KRESZ a gyalogosokra is értelmezi, rdaddsul szigorubban, mint a
jarmvekre.

Fliggelék

2. § Fogalmak

Ill. A kézuti forgalommal kapcsolatos fogalmak

b) Elsébbség: tovabbhaladdsi jog a kézlekedés mds résztvevdjével szemben. Azt a jarmiivet, amelynek els6bbsége
van, az elsébbségaddsra kételezett nem kényszeritheti haladdsi iranydnak vagy sebességének hirtelen
megvdltoztatdsdra. Azt a gyalogost, akinek els6bbsége van, az elsébbségre kételezett nem akaddlyozhatja és
nem zavarhatja dthaladdsdban.

Ehhez képest a kilonféle kozlekedési mdédok egymas kozti viszonydban az els6bbséggel rendelkez6
meggydz6dési kotelezettsége az els6bbség megaddsardl az aldbbiak szerint szabalyozott:

Elsébbséggel rendelkezé Elsébbségaddsra kételezett Meggydbzbdeési kotelezettség
jarm( jarm( nincs
jarm( gyalogos nincs
gyalogos jarm( VAN

Lathatd, hogy a jogalkotd kozlekedési madjuk alapjan diszkriminal a kozlekedSk kozott: mikozben
a veszélypotencidl a jarmUvekben van és a gépjarmivekben utazdok biztonsagat szdmos mdszaki
megoldas védi, elsGbbségi helyzetben csak és kizarélag a védtelen gyalogosra ré6 meggy6z6dési
kotelezettséget.

Ha a gyalogos koteles meggy6z6dni az els6bbségi helyzetben torténs atkelés veszélytelenségérdl
(=az els6bbség megadasardl), akkor a bizalmi elv is borul. A bizalmi elv alapjan ugyanis a gyalogos
joggal bizhatna a jarmivezet6k szabalykovetésében, masfel6l pont a gyalogosok, illetve egyes
csoportjaik azok, akikre a bizalmi elv — itthon csak az értelmezések, civilizalt orszagokban a KRESZ
explicit rendelkezései szerint — nem vonatkozik (azaz épp az 6 szabalykovetésiikre nem szamithat a
jarm(vezeté).?

A taldn legérdekesebb kérdés az, hogy egyaltalan hogyan meriilhet f6l — elvi szinten — a zebran
vald athaladas veszélyessége?

8 Arra vonatkozéan, hogy a biréi gyakorlat olykor mennyire cinikus a legvédtelenebb Uthasznaldkkal szemben, ezen beldl
mennyire nem érvényesil a gyermekek fokozott védelme, lasd tanulmanyunk IV. részében a 11. mellékletet (BH 1995.7)
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KRESZ IV. RESZ

A jarm(ikézlekedésre vonatkozo szabdlyok

I. fejezet. A jarmiikézlekedés dltaldnos szabdlyai

Haladds az uton

25. § (1) Jarmdivel a forgalmi, az idGjdrdsi és ldtdsi viszonyoknak, tovdbbd az utviszonyoknak (az ut
vonalvezetésének, az utburkolat min6ségének és dllapotdnak) megfeleléen kell kozlekedni; figyelemmel kell lenni a
jarm( sajatossdgaira, az utasokra és a rakomdnyra.

KRESZ I. RESZ

Bevezetd rendelkezések

A kézlekedésben résztvevikre vonatkozo dltaldnos rendelkezések
3. § (1) Aki a kézuti kzlekedésben részt vesz, kételes

c) ugy kézlekedni, hogy a személy- és vagyonbiztonsdgot ne veszélyeztesse, mdsokat kézlekedéstiikben
indokolatlanul ne akaddlyozzon, és ne zavarjon.

KRESZ I. RESZ

A jarmiikézlekedésre vonatkozd szabdlyok

I. fejezet. A jarm(ikézlekedés dltaldnos szabadlyai

Sebesség

26. § (4) A jarm(i sebességét az (1)-(3) bekezdésben emlitett sebességhatdrokon beliil ugy kell megvdlasztani, hogy
a vezetd jarmivét meg tudja dllitani az dltala beldtott tdvolsdgon beliil és minden olyan akaddly el6tt, amelyre az
adott kériilmények kéz6tt szamitania kell.

A KRESZ harom rendelkezését is idéztik, célszerl ezeket egylittesen tanulmanyozni.

Ha a bizalmi elv alapjan maradéktalanul szabalyosan kézleked6 jarm(ivezet6k — a szintén a bizalmi
elv alapjan megfeleléen jelzett, megfelel§ allapoti — kijeldlt gyalogos-atkelShelyet kozelitenek
meg, akkor nyilvanvaldéan

e megfelel§ id6ben/szelvényben észlelhetik a gyalogos-atkel6helyet,

e szamitaniuk kell gyalogosok megjelenésére, és

e tudniuk kell, hogy az athaladé gyalogosok szamara els6bbséget kell adniuk.

Ezért elvi szinten az dthaladds nem lehetne veszélyes. Ha mégis veszélyes, az nem a gyalogos,
hanem a jarmlvezetd és/vagy a kozut kezel6jének oldalan meril fol — ezért tisztességtelen a
veszélytelenségrél tortén6é meggy6z6dés kotelezettségét a gyalogosra tolni.
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Ad 2:
Léphet-e vdratlanul a gyalogos az uttestre?

Alapesetben természetesen igen. Ha az uttest folydpalydja mellett kiépitett jarda van, akkor
valéban vératlan, ha a gyalogos az uttestre Iép.

Ugyanez a felvetés azonban teljesen komolytalan a gyalogos-atkel6helyek felliletén: azon a
létesitményen, amelynek deklaralt funkcidja a gyalogosok athaladasanak biztositdsa, ugyan mire
kellene/lehet szamitani, ha nem arra, hogy a gyalogosok igénybe fogjak venni, azaz a fellletére
l[épnek?

IV. rész, 43. §

(1) Kijelolt gyalogosdtkelGhelyen a jdrmiivel a gyalogosnak elsébbséget kell adni. Utkeresztez6désnél a
bekanyarodo jarmiivel — kijel6lt gyalogosdatkelGhely hidnydban is — elsébbséget kell adni a gyalogosnak, ha azon az
uttesten halad dt, amelyre a jarm(i bekanyarodik.

(2) Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értelmében a gyalogosnak els6bbsége van, a jarmii vezetéjének csak olyan
sebességgel szabad megkdzelitenie, hogy a jarmii vezetdje az elsébbségaddsi kételezettségének eleget tudjon
tenni. A jarmii vezetdjének a kijel6lt gyalogos-dtkelGhelyet csak fokozott dvatossdggal és olyan sebességgel szabad
megkdzelitenie, hogy a jarmiivel, amennyiben sziikséges, a gyalogos dtkelGhely el6tt meg is tudjon dllini.

(3) A kijel6lt gyalogosdtkelGhely el6tt megdllo vagy forgalmi okbdl dllé jarmd mellett meg kell dlini és
tovdbbhaladni akkor szabad, ha a vezetéd meggy6z6détt arrdl, hogy azt a gyalogosok elsébbségének a megsértése
nélkiil megteheti.

* %k %k

Tovabbi érdekes kérdés, hogy két zebra kozott hol lehet atkelni, tehat hogy a zebra haszndlata
attol milyen tavolsagra kotelezé.

Tanulmanyunk IV. részének 9. fliggelékében néhany allam jogszabalyban elGirt tavolsagértékeinek
bemutatasaval igyeksziink illusztralni, hogy a kérdésben a nemzetkdzi gyakorlat mennyire nem
egységes.

A hazai KRESZ ezt a kérdést sem tisztdzza, és ez sem problémamentes. A KRESZ értelmezése a
joggyakorlatban c. alapveté munka pl. kb. 50 m-ben hatarozza meg ezt a tavolsagot, ezt azonban
nem a gyalogosok méltanyolhaté kozlekedési szempontjai alapjan, hanem az atkel6 felé kozleked6
jarmivezetSk kényelmének alapul vételével teszi.

Emellett idézi a BH 1995.78-at (melynek relevans — és rendkivil tanulsagos — megallapitasai
tanulmanyunk IV. részének 9. mellékletében is megtaldlhatdk), amely tragédiandl a masodfoku
birdsdg egészen elképesztd els6foku itéletet volt kénytelen megvaltoztatni: az édesanyat és
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kisgyermekét 118-122 km/h sebességgel halalra gazold gépjarmiivezetSt az elséfoku birdsag arra
hivatkozva mentette fol, hogy a sértetteknek a 680 m (sic!) tdvolsagra fekvé kijelolt gyalogos-
atkel6helyet kellett volna igénybe venniiik, és mivel nem tették, 6k a baleset okozéi. Tehat az
els6foku birdsag szerint elvarhatd a két kisgyermekét vezetd édesanyatdl kozel masfél kilométer
gyalogos kerliléut megtétele.

Ugyanakkor szdmunkra a masodfoku dontés sem megnyugtatd, de ezzel mar el is jutottunk egy
Ujabb problémdahoz, mégpedig a gépjarmlivezets sebességvalasztasanak megitéléséhez.

7.1.1.5 A gépjdrmiivezeté sebességvdlasztdsdnak birdi értékelése

Ebbél a szempontbdl sajnos a legvédtelenebb Uthaszndldk életének védelme ellenében hatéonak
értékelhets a Legfels6bb Birdsag 6/1998. sz. blintetd jogegységi hatarozata a kozuti kozlekedés
szabalyai szerint els6bbségadasra kotelezett felelGsségér6l (a hatdrozat szovege és az indoklas
fontosabb megallapitasai tanulmanyunk IV. részének 10. mellékletében is megtaldlhatod).

De mi a baj az LB hivatkozott hatdrozatdval — és a sebesség szerepét bizonyos szempontbdl
negligalo joggyakorlattal?

Az LB jogegységi dontése értelmében az elsGbbségre jogosult, aki a megengedett sebességet tul-
lépte, az els6bbségadasi kotelezettség megszegésével 6sszefliggd kdzuti balesetért egydltalan nem
felel, ha a baleset a jarm{ megengedett sebessége mellett is bekdvetkezett volna.

A gondolatmenet teljesen figyelmen kivil hagyja mind az elemi fizika és az orvostudomany isme-
reteit, mind a baleset kimenetelét.

A gyorshajtast, versus az engedélyezett sebességgel torténs haladast kovetbéen bekovetkezd
balesetek kozotti legfontosabb kiilonbség a személyi sériilés kimenetele. Abbdl, hogy a baleset a
jarmd megengedett sebességgel haladasa esetén is bekdvetkezett volna, még egyaltalan nem ko-
vetkezik, hogy a gyorshajtds nem befolyasolja a baleset legfontosabb kovetkezményét, a sériilés
sulyossagat, kimenetelét.

A nemzetkozi irodalombdl jol ismert tény, hogy a gyalogoseliités sordn elszenvedett sériilés
sulyossaga, végsé esetben a haldlos kimenetel (exitus letalis) és a gdzold gépkocsi elltéskori sebes-
sége kozott rendkiviil szoros exponencidlis 6sszefliggés van, erre példaként lentebb be is mutatjuk
az altalunk haszndlt valtozatat® annak az dbranak, amely sokféle formaban eléggé kdzismert és
elterjedt.

Még a 40 km/h sebességgel torténé ellitést is tulélheti a sértettek kétharmada, azonban
minddssze 10 km/h sebességtobblet (tehat 50 km/h sebességgel torténd eliités) esetén a tulélék
aranya mar dramai mértékben csékken, minddssze 16%-ra.

° Egyszer(isitett példadbrankban a gépkocsitdl 17,1 m tavolsagra kilép elé az Uttestre egy gyermek.
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Az dabra sokféle valtozatban Osszeadllithatd, mas sebességekkel, mas reakcidid6vel, és tetszés
szerint bonyolithatdk a peremfeltételek, de a Iényeg valtozatlan marad: mivel az eliités sebessége
és az elszenvedett sériilés sulyossaga kozott nagyon szoros Osszefliggés van, ezért a gyorshajtas
minden esetben — akkor is, ha az eliités mar a megengedett sebességgel torténik — befolydsolja,
mértékétsl fliggéen durvan csokkenti az ellitott személy tulélési esélyeit, noveli sérilésének
sulyossagat.

A gazolas kockazatai a sebesség fiiggvényében

(1,5 mp reakcicidé; gyermek 17,1 m-re; szaraz uttest; hasznalt abroncs)

Haladasi sebesség Reakciout Féktdvolsag Utkdzési sebesség | Elhaldlozasi esély !
km/h m m km/h %
60 25 18,5 43,5 60 96
50 20,8 12,9 33,7 50 84
40 16,7 8,2 24,9 39 33
30 12,5 4,6 17,1 - 0

*Forras: OECD, 2006

Az elltéskori sebességet pedig nyilvdan meghatarozé mértékben befolyasolja az akadaly
(veszélyhelyzet) észlelése el6tt alkalmazott sebesség.

Erésen elgondolkodtatd, hogy mig a birdsagok — teljesen érthetéen és indokoltan — elvarjak, hogy
a gépjarmivezetd legfeljebb 30-35 km/h sebességgel kézelitse meg a gyalogos-atkeléhelyet®®
(kGlonben az esetleges gazolasért felelGs lesz, persze tobb mas korilményt is figyelembe véve),
addig nem elsGbbségi helyzetben — ha a baleset a megengedett sebességnél is bekdvetkezett
volna — a gyorshajtast lényegében figyelmen kivil hagyjak.

Ez valdjaban azt jelenti, hogy a szabalysért6 gyalogost gyorshajtassal buntetlenil lehet megélnitl.

10 _amit azonban explicite nem tartalmaz a KRESZ, pedig igen fontos lenne, és sok gyalogosgazolast el6zhetne meg!
Lasd hozzd tanulmanyunk Ill. részének 8.3.5 pontjat is.
1 A megéini kifejezést itt nem biintet8jogi, hanem kdznyelvi értelemben hasznéljuk.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



Véleménylink szerint, ha a gyalogos — aki, bar ez szabalyszegésre természetesen nem jogositja fol,
de mégiscsak legvédtelenebb Uthasznalénak mindgsiil — tiltott helyen, vagy barmilyen mas okbdl,
de szabalytalanul kel at az uttesten, az nyilvanvaldan kisebb sulyd (és kisebb tarsadalmi veszé-
lyességli) cselekmény, mint a gyorshajtas. EI6bbi nem, utébbi igenis okozhatja mas ember haldlat,
vagy sérilését. A gyorshajtas eleve gépjarmU vezetését feltételezi, ami fokozott veszéllyel jard
tevékenység.

A BJE szdmunkra mas miatt is furcsa. Az allam és a jogalkotd egyrészt komolyan védi allampolgarai
életét. Olyan komolyan, hogy pl. eltorolte a halalblintetést. Ennek Uzenete, hogy még a leg-
galadabb, legkirivébban tarsadalomellenes cselekmények elkdvetbinek életét is tiszteli annyira,
hogy senki, még hivatalos allami itéletvégrehajté szamara sem engedi annak elvételét.

Mennyire tiszteli ehhez képest a jogalkalmazé egy kis tarsadalmi veszélyességl kozlekedési
szabalysértést elkdvetd védtelen Uthaszndld életét, testi épségét?

Gyakorlatilag semennyire, hiszen ha lehet olyan helyzet, amire vonatkozéan a gyorshajtdst
irrelevansnak mindGsitik, akkor azzal Iényegében gyorshajtasra 6sztonzik a jarmivezetbket, mivel az
akar letalis kovetkezményért sem kell komoly felel6sségre vondsra szamitaniuk.

7.1.1.6 A gyalogos- és a zbldfeliiletek jogi védelmének hidnya

A hazai KRESZ csak korldtozottan védi a gyalogos feliileteket (amelyekbdl szerencsére egyre
tobbféle van), csak a megallassal és a varakozassal foglalkozé fejezet ad bizonyos védelmet, pl. a
jardan vald vdrakozds szabalyainak meghatdrozasaval. Mas kérdés, hogy tapasztalat szerint a
gyakorlatban a hatésagok még e szabalyok tényleges betartasat sem kényszeritik ki — részben a
szankciondlasra szolgdld szabdlyok hidnyossagai miatt —, ezzel sdlyosan rombolva a kozlekedési
kulturat és foloslegesen novelve a legvédtelenebb Uthasznaldk veszélyeztetettségét.

Azonban hianyzik valamiféle f6szabaly, explicit tiltds, ami altaldnossagban védi a gyalogos feliile-
teket (és akar a zoldfellileteket is).

Erre a kovetendd példat lentebb a rendezettségérél és élhetGségérdl hires Svajc kozuti kozlekedési
torvényébdl idézzik!?,

Utana mutatunk egy miskolci fotét: a rakodd tehergépkocsi teljes terjedelmében elfoglalja a
jardat, ezért az id6s gyalogos az uttestre kénytelen kitérni. Haladasa soran elbizonytalanodik a

2. Nem hivatalos, e tanulmany szerz8i altal készitett forditds. Az eredeti szdveg: ,IV. Regeln fir besondere
Strassenverhéltnisse Art. 43 1 Wege, die sich fur den Verkehr mit Motorfahrzeugen oder Fahrradern nicht eignen oder
offensichtlich nicht dafiir bestimmt sind, wie Fuss- und Wanderwege, dirfen mit solchen Fahrzeugen nicht befahren
werden.”
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gyalogos-atkelShely igénybe vételével, esetleges visszakanyarodassal kapcsolatban, igy bizony-
talanul az uttesten, szabalytalan helyzetben kozlekedik.

741.01 (SVG), 2. fejezet. A jarmiiforgalom szabdlyai

IV. Kiilénos utviszonyokra vonatkozo szabdlyok

43. cikk

1. Azokra az utakra, amelyek gépjdarmtivel vagy kerékpdrral kézlekedésre nem alkalmasak vagy nyilvanvaldan nem
arra a célra szolgdlnak, igy a gyalog- és a turistautakra, ilyen jarmiivekkel nem szabad behajtani.

Ugy gondoljuk, a kép latvanyosan illusztralja, milyen veszélyes a gyalogosok szdmdra a jelenlegi
helyzet.

A képen ugyan sulyos szabalysértést latunk, de a jardara parkoldst hosszi évek dta sem
tudjak/akarjak a hatésagok érdemben visszaszoritani. Ebben tovabbi jogszabdlyi probléma az
Uzemben tartd objektiv felel6sségének hidnya. Ez a szabalysértének lehetéséget ad a felelGsség
aléli kibuvasra, masrészt ellehetetleniti a jogszabaly betartasanak kikényszeritését.
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7.1.2 Az alkalmatlan jelz6tabla

Az atkelShelyeken alkalmazott jelz6tabla (UME E-038, KRESZ 103, Kijeldlt gyalogos-dtkel6hely’3)
rendszeridegen.

A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény és az azt kiegészité eurdpai Megdllapodds szabalyozza a kozuti
jelz6tablak osztdlyozasat. A magyar KRESZ (és a kapcsoldodd hazai jogszabdlyok, utlgyi miszaki
el6irdsok) szabalyozdsa megfelel e nemzetkdzi egyezményeknek. A probléma nemzetkozi szint(.

A jelz6tablak kiilonb6z6 osztdlyai az osztalyra jellemz6 egységes alakuak (jellemzéen kor, vagy
téglalap), ez aldl szinte egyediil'* a B osztalyban, az elsébbséget szabalyozd jelz6tabldk kozott
vannak kivételek, méghozza az athaladasi elsGbbséget az alarendelt irdnybdl szabalyozé B-001/9
Els6bbségadds kételez6 és B-002/11 Allj! Elsébbségadds kételezé jelz6tablik, tovabba a féut-
vonalra vonatkozé B-003/5 Féutvonal és B-004/6 Féutvonal vége jelz6tablak. Erdemes észrevenni,
hogy ezek mind egyedi, mdssal 6ssze nem téveszthets alaku tablak.

A kijelolt gyalogos-dtkelGhelyet jelz6 E-38/103 tabla itthon el6szor az 1/1975. KPM—BM egyiittes
rendeletben jelent meg, a gyalogos-dtkel6helyet el6tte a KRESZ-ben ma is megtaldlhatd
Gyalogosok veszélyt jelz6 tabldhoz hasonld tdblaval lehetett jelolni (lehetett, de nem kellett, a
tabla alkalmazasa nem volt kotelezg). Az E-38/103 jelz6tabla teljesen megfelel a Bécsi Kozuti
Jelzési Egyezmény 1. melléklet E fejezet Leirdsok cim( részében definialt 3 tipus kéziil az E, 122 jell
tablanak.

A Bécsi Kdzuti Jelzési Egyezmény szerinti E,122, E,12° és E,12¢ jelz6tabla

13 A tovabbiakban a jelzétablakra UME kddjukkal/KRESZ dbraszamukkal és UME szerinti elnevezésiikkel, nemzetkozi
kitekintésben pedig a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény szerinti jellkkel hivatkozunk.

1 Kivétel még az A-041-A-044/98, 99/a, 99, 99/b Vasuti Gtjdré kezdete jelz&tabla (az Un. andréskereszt). Ez a négy tabla
a veszélyt jelz6 tablak kozé van besorolva, azonban mégis mindig alarendelt helyzetet jelez. Fontos, hogy a KRESZ
normaszovege szerint az els6bbség fogalma a gyalogosra is vonatkozik. , Els6bbség: tovdbbhaladasi jog a kdzlekedés
mas résztvevdjével szemben. Azt a jarmivet, amelynek elsébbsége van, az els6bbségadasra kotelezett nem
kényszeritheti haladdsi iranyanak vagy sebességének hirtelen megvaltoztatasara. Azt a gyalogost, akinek elsGbbsége
van, az elsGbbségre kotelezett nem akadalyozhatja és nem zavarhatja athaladasaban.” (KRESZ, 1. fuggelék, IlI. b)
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1. melléklet E fejezet Leirdsok

10.,,GYALOGOS-ATKELOHELY” jelz6tdbla

a) Az E,12°,,GYALOGOS-ATKELOHELY” jelz6tdbla arra szolgdl, hogy a gyalogosoknak és vezetéknek megmutassa a
kijelolt gyalogos-dtkelGhely helyét. A jelzétdabla alapszine kék vagy fekete, a hdromszég fehér vagy sdrga és a
jelkép fekete vagy sotétkék legyen; a megjelend jelkép az A,12 legyen.

b) Azonban az E,12° jelz6tdbldt, amelynek szabdlytalan étsz6g alakja, kék alapszine és fehér jelképe van, vagy az
E,12¢ jelz6tabldt, amelynek sétét alapszine és fehér jelképe van, szintén szabad haszndlni.

A hivatkozott egyezményt kiegészité eurdpai Megallapodas Melléklete szerint azonban az E,12°
jelz6tadbla nem hasznalhaté.

Fontos, hogy a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény a gyalogos-dtkel6helyet jelz6 tdbla alkalmazasat
nem szigoru kotelezettségként irja el6, hanem csupan lehet6ségként tartalmazza:

13/A. Cikk. Kiilénleges szabdlyokat jelz6 tabldk

3. Az E,12% E,12° vagy E,12° jelz6tdbldkat gyalogos-dtkel6helyeknél kell elhelyezni, ha ezt az illetékes hatdsdgok
tandcsosnak latjdk.

Mi a baj ezzel a jelz6tablaval?
1. Alakja
2. Szine
3. Funkcidja

(A jelz6tabla eredetérdl tanulmanyunk IV. részének 10. fliggeléke tartalmaz megértést segit6
informacidkat.)

Miel6tt ezt a harom problémat alaposabban megvizsgalnank, idézzik a Magyar K6zut Nzrt.-nek az
E-038/103 jelz6tablara vonatkozd szakmai allaspontjat, amely a tarsasag szakértdi altal 2019-ben
Osszeallitott Kijelolt gyalogos-dtkel6helyek cim(, az atkel6helyek biztonsaganak novelését célzé
dokumentum 4.1.2 pontjaban olvashato:

JA kijelolt gyalogos-dtkelGhely” kézuti jelz6tdabla, mint a tdjékoztatdst ado jelz6tabldk csoportjaba
tartozo jelzétabla tavolrdl nehezen kiilbnbéztetheté meg az egyéb tdjékoztatdst ado jelzétablaktol
(étterem, autobusz-megdlldhely), pedig felismerhetdsége kiemelt jelentséqgii.”
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7.1.2.1 A jelz6tabla alakja

A jelz6tablak alakjat a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény Il. fejezet 5. cikke pontosan és szigortian —
osztalyokba sorolva — hatarozza meg. Az egyezmény 1. melléklete tartalmazza a jelz6tablakat, a
tablaosztaly betdjelével elnevezett fejezetben.

H fejezet: Kiegészité tablak

1. melléklet: K6zuti jelz6tablak

A fejezet: Veszélyre figyelmeztetd jelzGtabldk;

B fejezet: Els6bbségi jelzétabldk;

C fejezet: Tilto vagy korldtozo jelzétdblak;

D fejezet: Kételezd jelz6tabldk;

E fejezet: Kiilonleges szabdlyokat jelzé tabldk;

F fejezet: Tdjékoztato, létesitményi és szolgaltatdsi jelz6tablak;
G fejezet: Utirdny, helymeghatdrozd vagy utald jelzétdbldk;

B, 2a

B, 2°

Az els6bbséggel rendelkez6 Gtvonalat fedez6 jelz6tablak kozil a B,1-nek
az egyezmény csak egy valtozatat ismeri (ilyen a magyar Elsébbségadds
kételezd is).

A B,2 jelz6tablanak két valtozatat is tartalmazza az egyezmény, a B,2°
minta nyolcszogletd, piros alapszinén fehér STOP felirat van angolul vagy
az illetd orszag nyelvén. A B,2° minta kor alaky, fehér vagy sarga alap-
szin(i és kerete piros. A B,2° magaban viseli a B,1 jelzést minden felirat
nélkil, valamint a felsé részéhez kozel nagybetlikkel a fekete vagy sotét-
kék STOP feliratot angolul vagy a sz6ban forgd orszag nyelvén.

A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezményt kiegészité eurdpai Megallapodas
Mellékletének 9. pontja azonban a kerek (kor) alaku jelz6tabla hasz-
nalatat nem engedi.

9. Az Egyezmény 10. Cikkéhez (Els6bbségi jelzétabldk)
3. bekezdés

Minden Allamnak a B,2° mintdt kell vélasztani ,,ALL)” jelz6tdblaként.

Lathatd, hogy mindkét, az athaladasi els6bbséget az alarendelt Uton
érkez6k szdmdra szabdlyozd jelz6tabla csakis egyedi, mas jelz6tablaval
O0ssze nem téveszthet6 alaku lehet — legalabbis az egyezményt és a

5 Megjegyezziik, hogy a B,2 két valtozata kdziil 1971 februarjaig Magyarorszag is a B, 2 jel(i jelz6tablat alkalmazta.
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kiegészit6 megallapodast egyarant atvevd allamokban, igy hazankban is.® (Egyébként ez még az
els6bbséggel rendelkez6 utat jelz6 tablara is igaz: az csucsara allitott négyzet alaku.)

Az E,12 jelz6tabla hdrom valtozata kéziil egynek van egyedi alakja (E,12°), azonban mig pl. a B,1
(Elsébbségadds kotelezd) jelz6tabla haromszdgének alsé része csucsos, az E,12°-nek pont forditva,
a fels6 része csucsos, igy optikailag kontraproduktiv: hatdsa olyan, mintha a gyalogos-atkel6helyre
mutatoé (=vezetd) nyil lenne.

Az E,12° és E,12¢ jelz6tablak teljesen atlagos E osztalyu tablak, amelyek nem alkalmasak arra, hogy
— a kozlekedd6k figyelmét a kevésbé fontos tablaknal jobban magukra vonva — els6bbségadasi
kotelezettséget jelezzenek.

Egészen elképeszt6 jelz6tabla is létezik — Magyarorszdgon a gyakorlatban szerencsére nem
haszndljdk, de mind a KRESZ 2. fliggeléke x) — Jelzett turistaut, erdei tornapdlya néven —, mind
pedig az e-UT 04:02:11:2012 jel(i utligyi muszaki elGiras (utébbi F-008
Gyalogutak, turistautak kiinduldpontja néven) sajnos tartalmazza. Bar F
osztdlyu (tdjékoztatd) jelz6tdbla, igy betétje nem haromszog, hanem
négyszog alaku, mégis tulsagosan hasonld az E-038/103 Kijelélt gyalogos-
dtkel6hely jelz6tablahoz. Tokéletesen alkalmas az E-038/103 zebratdbla
prostitudlasara, a kozleked6k megtévesztésére, hiszen kiilonosen
nagyobb sebességnél nagyon konnyen Osszetéveszthet6 az E-038/103
Kijelélt gyalogos-dtkelGhely jelz6tablaval. Mivel ez az F osztalyu jelz6-
tablak tulnyomo tobbségére igaz, 6nmagaban ezért is célszer(i lenne az E-038/103 helyett alkal-
mas tdbla hasznalata a gyalogos-atkelGhelyeknél az els6bbségadasi kotelezettség jelzésére, igy
nem merllhetne fol a gyalogos-atkelGhely jelz6tablajanak és az F osztalyd tablak 6sszetéveszt-
hetésége.r’

Itt emlitjuk az E-016/1 Autdpdlya jelz6tablat is. Jelzési képére érdemes lesz visszagondolni a
tanulmanyunkban a burkolati jelrél sz6l6, kés6bb targyalandd informa-
cidok ismeretében.

Az mar most is észrevehet6 a tablan, hogy az autdpalya két attestjét
abrazolé széles fehér savok — a vezet6 szemszogébdl tekintve —
emlékeztetnek a kijelolt gyalogos-atkel6helyeken alkalmazott burkolati
jelre, a zebracsikozasra.

Nem biztos, hogy ez jo.

16 A jelz8tabldk egyedi alakja — a jobb észlelhet8ség, az egyre kuszébb tdblaerddbdl térténd kitlinés szikségessége
mellett — az oldalrél-hatulrdl valod felismerhet8ség miatt is fontos, hiszen az els6bbséggel rendelkezd Gton halado jarmd
a B,1 vagy B,2? jelz6tabla hatlapjardl tudhatja, hogy az Utkeresztez&dés, amelyhez érkezett, nem jobbkezes.

17 Nem tartozik szorosan a témahoz, ezért csak labjegyzetben jegyezziik meg, hogy raciondlisan nehezen magyarazhato
az F osztdlyu tablak utébbi idében tapasztalhatd ragalyos terjedése — olyan korban, amikor mar GPS-készulékre vagy
mobiltelefonra is egyre kevesebb autéban van szikség, hiszen ott a fedélzeti navigacio.
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7.1.2.2 A jelz6tabla szine

A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény — alakjuk mellett — pontosan meghatdrozza a jelz6tablak
osztalyonként jellemzé szinét is.

Il. Fejezet
KOzZUTI JELZOTABLAK

1. A jelzétabldk nemzetkézi érthetéségének megkénnyitése érdekében az Egyezményben meghatdrozott
jelzésrendszer az egyes jelzétdbla-osztdlyokra jellemzd formdkon és szineken, és ahol csak lehetséges, inkdbb
jelképek mintsem feliratok alkalmazdsdn alapul.

Az emberiség torténelmében a piros tradiciondlisan a tiltas, figyelmeztetés és a veszély szine.

Szamos kutatds bizonyitotta, hogy a piros a leger6sebb hatdsu szin, ezért van, hogy a piros az élet
minden teriletén a leger6sebb fokozat jelzésére, megnevezésére szolgal (pl. a labdarugasban a
sarga lapot koveti a piros, amely mar kidllitassal jar; az idGjaras-el6rejelzésben a piros riasztds mar
rendkivili id6jardsra utal. A piros még a bioldgidban is kitlintetett szin: szamos mérgez6 kalapos
gomba feje is piros.)

A piros hasznalata megjelent a motorizacid hajnalan is: piros szin(i zaszlét tartottak a keziikben a
motorizalt jarmdvek el6tt futd, a jarmU kozlekedésének veszélyére figyelmezteté emberek.

igy nem meglepd, amit az egyezményben a pirosrdl taldlunk.

1. Melléklet
Kozuti jelzétablak
B Fejezet. ELSOBBSEGI JELZOTABLAK

1. ,ELSOBBSEGADAS KOTELEZO” jelz6tdbla

a) Az ,,ELSOBBSEGADAS KOTELEZO” jelz6tdbla a B,1 jelzétdbla legyen. Ez egyenld oldali hdromszég alaku legyen,
melynek egyik oldala vizszintes és az ezzel szemben levd csucsa ez alatt van. Alapszine fehér vagy sdrga, kerete
piros legyen. A jelz6tdbla nem viselhet jelképet.

b) Az dltaldnos méretli jelz6tdbla oldaldnak mérete megkézelitéleg 0,90 m legyen; a kisméretii jelzétdbla oldaldnak
mérete ne legyen kisebb 0,60 m-nél.

2., ALL)” jelz6tdbla
a) Az ,ALL)” jelz6tdbla a B,2 jelz6tdbla legyen, amelynek két mintdja ismeretes:

(i) A B,2a minta nyolcszéglett, piros alapszinén fehér ,,STOP” feliratot visel angolul vagy az illeté orszdg
nyelvén; a felirat magassdga ne legyen kisebb a jelz6tabla magassdgdnak egyharmaddnal;

(ii)A B,2b minta kér alaku, fehér vagy sdrga alapszinii és kerete piros. Magdban viseli a B, 1 jelzést minden
felirat nélkiil, valamint a felsé részéhez kézel nagybetiikkel a fekete vagy sététkéek ,STOP” feliratot angolul
vagy a szoban forgo orszdg nyelvén.

b) Az dltaldnos méret(i B,2a jelz6tdbla magassdga és az dltaldnos méretii B,2b jelz6tdbla atmérdje megkézelitéleg
0,90 m legyen. A kisméretii jelzétablak ugyanezen méretei ne legyenek kisebbek 0,60 m-nél.
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Mi jellemz6 ezzel szemben a kékre?
Ezt a szint az ember leginkdbb a harmdnidval, a hiséggel, az dnbizalommal, a nyugalommal, a
végtelenséggel, a fantazidval, a hideggel és néha szomorusdaggal tarsitja.

Tobb nyelv — igy a japdn, a koreai és lakota, mely a sziu nyelv egyik dialektusa — ugyanazt a sz6t
haszndlja a kék és a zold szinre.
igy nem meglepd, hogy a kéket ma mar egyéltalan nem hasznaljak tiltas, vagy veszély kifejezésére,
jelzésére.

1. Melléklet

Kézuti jelzétablak

E Fejezet. KULONLEGES SZABALYOKAT JELZO TABLAK
I. Altaldnos jellemzék és jelképek

A kiilénleges szabdlyokat jelz6 jelz6tabldk dltaldban négyzet vagy téglalap alakuak, kék alappal és vildgos szind
jelképpel vagy felirattal, illetéleg vildgos alappal és sotét szindi jelképpel vagy felirattal.

7.1.2.3 A jelzétabla jelentése/funkcidja

10. Cikk. Els6bbségi jelz6tablak

E,12°

2. A B1 ,ELSOBBSEGADAS KOTELEZO”
jelz6tablat annak kozlésére kell alkalmazni,
hogy a vezet6k anndl az Utkeresztez6désnél,
ahol a jelz6tablat elhelyezték, kotelesek
els6bbséget adni az azon az uton kozlekedd
jarmlivek részére, amelyhez kozelednek.

3. A B,2 ,ALL)” jelz6tablat annak kozlésére kell

alkalmazni, hogy a vezeték annal az
Utkeresztez6désnél, ahol a jelzétablat
elhelyezték, kotelesek megallni miel6tt

behajtandanak az  Utkeresztez6désbe, és
kotelesek els6bbséget adni az azon az uton
kozleked6  jarmlivek részére, amelyhez
kozelednek. Az Egyezmény 46. Cikk 2.
bekezdésének megfeleléen minden Allamnak
értesitenie kell a Fétitkart arrél, hogy a B,2a,
vagy a B,2b mintdt viélasztotta-e ,ALL”
jelz6tablaként.

Az E,12° ,GYALOGOS-ATKELOHELY” jelz6tabla
szolgal, hogy a
vezet6knek megmutassa a kijelolt gyalogos-
atkel6hely helyét.

arra

gyalogosoknak és

4. Ha az illetékes hatdsagok sziikségesnek
latjak, a B,1 vagy B,2 jelz6tabla madshova is
elhelyezhet6, mint az Utkeresztez6désnél.
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A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény idézett, a jelz6tdblakat definidlé szovege dnmagaért beszél.

7.1.2.4 A gyalogos-atkel6helyet jelz6 tablak kilfoldon

A magyarorszagi jelz6tablak tehat az 1968. évi Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény és az azt kiegészitd
eurdpai Megallapodas el6irdsai szerintiek.

Az egyezmény, amelyet 2003-ban mddositottak, a kozuti jelzések egységesitésérdl sz6lé 1931-es
Genfi Jegyz6konyvon alapuld 1949-es Genfi Kozuti Jelzési Egyezmény atdolgozasa és kibdvitése.

Az ENSZ tagdllamainak tobbsége a teljes egyezményt nem ratifikalta, azonban sok kozulik az
egyezmény tobb-kevesebb részét ennek ellenére is atiltette sajat kozlekedési szabalyaiba.

Az angolok pl. alairtak, de nem ratifikaltak az egyezményt, amelynek irorszag nem tagja.

Japan ratifikdlta az egyezményt, jelzései mégis sajatosak.

A vildgban azonban létezik még tobb mads nagy rendszer is, amelyek olykor jelent6sen eltérnek a
Bécsi Egyezménytdl.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban a Manual on Uniform Traffic Control Devices (réviditve: MUTCD)
elGirdsait alkalmazzak, amely a bécsi (ENSZ) jelzésrendszer legnagyobb konkurense, és amelyet az
illetékes szévetségi hatdsag (Federal Highway Administration) allit 6ssze'®. Nagyrészt ezen alapul-
nak Kanada és Ausztralia kozuti jelzései is.

A harmadik nagy rendszer a Southern African Development Community (Dél-Afrikai Fejlesztési
K6z6sség) jelzésrendszere, a SADC-RTSM?®, amely az afrikai kontinens legdélebbi orszagaiban
érvényes. A SADC-RTSM szabalyozasa is sokban hasonlatos a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezményben
foglaltakhoz.

Dél-Amerika jelzésrendszereiben egyarant follelhetd a bécsi és a MUTCD hatdsa is.
K6zép-Amerikdban néhany orszadg (Secretaria de Integracién Econdmica Centroamericana, SIEC,
K6zép-Amerikai Gazdasagi Integracié Titkdrsaga) jelzésrendszere a Central American Manual Of

Uniform Devices For The Control Of Transit.

A kovetkezGkben a teljesség igénye nélkil mutatunk példakat a gyalogos-atkelShelyek jelzésére a
kiilonb6z6 allamokban hasznalatos jelz6tablakbal.

B Az MUTCD-t véltoztatds nélkil 23 USA tagdllam vette &t, a tdbbiben, és egyes metropoliszokban helyi
kiegészitésekkel, modositasokkal érvényes. Az MUTCD részletes tablaszabvanya a Standard Highway Signs (SHS).
1% Tartalmazza a South African Road Traffic Signs Manual, SARTSM.
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Eurdpa orszagai szinte teljesen egységesek a bécsi E,122 tabla alkalmazasaban??, eltérés csupan a
tabla betétjének szinében (fehér helyett sarga), illetve a betét jelképében van, amely az A,12
jelkép a vagy b mintdaja szerinti lehet??), azonban az adllamok tobbsége az atvezetés szaggatott vagy
folytonos vonala helyett zebracsikozast haszndl. B X 3
Svajcban fliggblegesen nyujtott alaku a jelz6tabla.

Az Egyesiilt Kirdlysdgban és irorszagban — jelz6tabla helyett — az un.
Belisha-jelz6fényeket?? alkalmazzak. Maltan az E,122 jelz6tablat Belisha-
ldampak oszlopdn helyezik el.

Az utdbbi idében terjed6ben van a jelz6tdbla neonsarga fényvisszaveré
keretbe agyazdsa (itthon leginkabb, de nem kizardlag a Magyar Kozut Nzrt.
és a Budapest Kozut Zrt. altal kezelt utakon figyelheté meg), amelybdél arra
kovetkeztetiink, hogy a kozutak kezel6i sem elégedettek a tablak
hatékonysagaval.

o "’t

Osztrak, izlandi, svdjci, svéd tablak:

A d RN

A 4

Az amerikai kontinensen mind6ssze néhany Karib-tengeri sziget alkalmazza a bécsi E,12°
jelz6tablat. Elég széles korben terjedt el az MUTCD szerinti jelz6tabla neonzéld, vagy -sarga
kivitelben (csucsara allitott négyzetben oldalirdanyban mozgé gyalogos alak, az atkel6é burkolati

20 A kiegészits eurdpai Megallapodas Mellékletének 10. pontja az E,12 jelz6tabla b mintdjanak alkalmazésat tiltja (a c-t
azonban nem).

2L A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény kiilonbdzd kiaddsaiban, igy mind az ENSZ honlapjardl letolthet8ben, mind a hazai
internetes jogtdrakban follelhetSkben is az A,12 jelkép két mintdjaként a gyalogos-atkelGhelyet hatarold szaggatott (a),
illetve folytonos (b) vonal szerepel, a legtébb allam jelz6tablajanak betétjében mégis zebracsikozas jelenik meg (a fekete
savok szama 3 és 8 kozott valtozik). Valdjaban egyedil az E,12¢ jelzGtabla jelképe tartalmazhatna a zebracsikozast — ez
azonban Eurdpaban nem hasznalatos. igy bar érthets, hogy a jelzétabla betétjében a zebracsikozasos minta jobban
megfelel az Uttesten lathatd burkolati jelnek, a jelzési egyezmény mintdinak ismeretében a tabldk |ényegében mégis
ellentétesek az Egyezménnyel. A jelkép gyalogos alakja kisebb mértékben szinte adllamonként valtozik.

22 A Belisha beacon (jelz&fény) névaddja Leslie Hore-Belisha, aki 1934-1937 kozott volt az EK kdzlekedési minisztere és
miniszterségének elsé évében vezette be ezt a forgalomtechnikai jelzést.
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jelének jelzésével kiegészitve, vagy anélkil), tobb orszdgban, igy az USA-ban, Kolumbidban,
Peruban, Puerto Ricdban az atkel6re mutatd nyilat tartalmazoé kiegészitd tablaval.

A maga nemében kilonleges New York City EAK-haromszogon alapuld Y|ElaD TO

jelz6tablaja (a jobb oldalon mutatjuk).

Brazilidban az alaptablat és a kiegészité tdblat
téglalap alaku tablaban egyesitették.
Argentina a bécsi A,12 haromszogli veszélyt

el6jelzésre, hanem a gyalogos-atkelShely jelzésére is hasznalja, ez

vilagviszonylatban is kiilonleges.

egy fluggdblegesen allo

jelz6 tablat nemcsak

Az USA és 3-féle kanadai (altalanos, Ontario, Québec) jelz6tabla?3:

p-

S

PEDESTRIAN

X

/4

Chilei, brazil, argentinai jelz6tabla, és — mar masik féldrészrél — az ausztral:

A

23 E tdbldk a gyakorlatban |ényegesen nagyobb méretiek az itthon szokdsosnal.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



Oceaniaban rendkiviil kiilonleges az ausztrél jelz6tabla, nemcsak kor alakja miatt, hanem azért is,
mert nem gyalogost, hanem csupdn egy par emberi ldbat dbrazol. Uj-Zélandon és Tongan — vélhe-
t6leg brit hatdsra — Belisha-jelz6fények vannak.

Afrikaban sok orszagban elterjedtek a bécsi E,122 jelz6tablak — Lesothoban egyedi kivitelben, a kék
alapszin és a haromszoglet(i fehér tablabetét hatdran piros kerettel —, azonban itt taldlkozunk a
SADC-RTSM allamokban a szdmunkra fontos tablakombinacidval, amely a bécsi B,1 tablabdl és egy
piros alapon fehér szind, oldalirdnyban mozgd gyalogost dbrazolé kiegészité tablabal All.

Zebratabla Lesothobdl és SARTSM (SADC-RTSM) tablak
R2.1 bal oldali kézlekedésre (pl. Dél-Afrika), R2.1-RHT jobb oldali kdzlekedéshez (Angola):

Azsia hatalmas foldrész, szdmos allammal, és szamos kiilonboz8 jelz6tablaval. Azerbajdzsantdl
Vietnamig itt is a bécsi E,122 tablak jellemz&ek, betétjiikkben Kindban és Eszak-Koreaban sajatos
(pdrhuzamos) mintaju zebracsikkokkal.

Emellett azonban vannak nagyon egyedi jelzések, igy Japan és Dél-Korea |ényegében azt a bécsi
(pentagon) E,12° jelz6téblat alkalmazza, amelyet az eurdpai kiegészité Egyezmény tilt.

A Fllop-szigetek gyalogos-atkel6helyei el6tt kerek, zold tablak vannak.

Az Egyesilt Arab Emirségek tulajdonképpen ugyanazt a kombinaciét alkalmazza, mint az SADC dél-
afrikai allamai.

Kinai, FllOop-szigeteki, dél koreai, japan és orosz (egykori tagkoztarsasagok és Mongdlia) jelz6tabla:
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Mutatunk két USA példat olyan jelz6tabldkra, amelyek kiegészit6 tablan a jelz6tabla utasitdsanak
megszegése esetén jard blintetésrdl is tajékoztatnak.
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A jelz6tablakat sokfelé prébdljdk konnyebben észlelhet6vé tenni, pl. az osztrdk E,122 tabla
oszlopan kék-fehér savos jelzés alkalmazasaval, mely lehet:

= egylapu, rézsutos savval,
= szogletes,
= hengeres.

Az aldbbi képen német példa.

y

&
{

=

&

‘ VZ 350-40
- Ausfithrung NRW
L Folie RA 3 mit

. 50 mm Lichtkante

< Rohrrahmen
E 32

~ 600 x 600 mm

E34
- 750 x 750 mm

E33
= 840 x 840 mm

FGU 1.2
FGU 1.3
FGU 2.2
FGU 2.3
Leitzylinder
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7.1.2.5 Tovdabbi relevans jelz6tabldk kiilféldén

Gyalogos-kerékpdros dtkel6nél haszndlatos jelz6tablak

Szamos kilfoldi orszagban ismert a kerékparos atkel6 fogalma, valamint az egyesitett gyalogos és

kerékparos atkelGé.

Utdbbiakat olyan tablaval jelzik, mely betétjében egyarant tartalmaz gyalogos és kerékparos

mintat.

Mutatjuk a lengyel, két valtozatban az osztrak, végiil a japan példat:

Eléjelzésre szolgdlo tablak

A gyalogos-atkel6hely elGjelzésére vilagszerte legelterjedtebb a nalunk is hasznalatos bécsi A

WATCH FOR
PEDESTRIANS

osztalyu (veszélyt jelz6, piros szegély(i, csucsaval folfelé mutatod
haromszog alaku) jelz6tabla, betétjében az A,12 mintdval (persze sokfelé
vonal helyett zebracsikkal).

Ez aldl azért még Eurdpaban is taldlni kivételt (az irek bar nagyrészt bécsi
rendszerl jelzGtabldkat hasznalnak, a veszélyt jelz6 tabldk korében
inkdbb az MUTCD diamond tablait kovetik [csucsan allé sarga négyzetben
fekete jelkép]?*). Az USA-ban el8jelzésre is az atkeld diamond (iskolaknal
pentagon) tablajat hasznaljak, alatta kiegészit6 tablan az AHEAD felirattal,
de nem ritkak az egyedi tablak sem.

SLOWIINVY

®
&

vV

-
m
|

CROSSING CROSSWALK CROSSING

XlNG JPEDESTRMN PESQT&:AN PEDESTRIAN

24 Meg kell jegyezni, hogy a sidrga rombusz/fekete minta kombinaciot a veszélyt jelz6 tablakra a Bécsi Kozuti Jelzési

Egyezmény is ismeri.
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In street tablak

Jellemz6en az USA-ban
alkalmazott hosszu, kis
szélességl jelz6tablak,
amelyeket az uttesten,
a forgalmi savok ko-
z0tt helyeznek el.
Gyakran hasznaljak e
tabldkat hordozhaté
valtozatban is.

Az alsé képen lathaté
példaban az in street
tablak a kozépsziget
hidnyat is probaljak el-
lensulyozni (annak ki-
valtasdra persze nem
alkalmasak.)

In-Street Pedestrian Crosswalk Sign

12"x 36" fluorescent yellow
reflective sheeting with
10"x 24 white insert. White
post and panel

Overall height of unit is 477

2009 MUTCD Standard

— 12—
— 10" —

STATE STATE

SIDE VIEW

24"

1 CROSSWALK
S
8
i, ‘4— Reactive Unit —b‘
R1-6 R1-6a
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Az atkelGhelynél alapesetben a képen 3-as szammal jeldlt diamond tabla van, a pentagont (2-est)
iskolaknal helyezik ki. Mind a tabla, mind el6jelz6 (a mi fogalmaink szerinti veszélyt jelzd) tablaja
kiegészithetd jelz6fényekkel (7-es, 8-as). Annak jelzésére, hogy a gyalogosok szamara az els6bb-
séget a biztonsag novelésére szolgalé megdllas helyét jelzé vonalnal (5) kell megallni, szintén kilén
tabla (4) all rendelkezésre.

Az alaphelyzetet Delaware allam kormanyzatanak egyik dbrajaval mutatjuk be:

Figure 3B-17. Examples of Yield Lines at Uncontrolled Midblock Crosswalks
(Delaware Revision)

1
E +— 201050 ft—] DK
=]
A
A - Two-way roadway ‘ "_ =)
.
P
—
—
5% q . . Notes: If Stop Here for Pedestrians signs
O». I‘—ZO wson are used inslead of Yield Here o
] Pedestrians signs, stop lines shall be
used instead of yield lines.
B - One-way roadway The Yield Here to Pedestrians signs
>9. | shall not block the road user’s view of
‘? q E the Pedestrian Warning assemblies.
=
2 —
—
—
S

°i q |+—201t0 50 1t —| tegend
=+ Direction of travel

25 Az USA-ban érvényes szabalyozas az altalunk bemutatottndl picit bonyolultabb, egyes elemei dllamonként nem

teljesen azonosak.
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A megallds helyét jelz6 vonal fontossagardl a kovetkezé alfejezetben lesz szé, itt a burkolati jel
vertikalis nyomatékositasara hivjuk fol a figyelmet, tehat 6rd, az MUTCD R1-5 és R1-5a tablajara —
érdemes észrevenni a tabldk R betdjelét, mely arra utal, hogy a regulatory signs csoportba
tartoznak, vagyis az els6bbségi tablak kozé ©:

N

R1-5
Yield Here to Peds

R1-5
Yield Here to Peds

Abrak forrésa: trafficsigns.us, Richard C. Moeur

Specidlis csoportokat jelz6 tablak

7 N

\/

HERE

10
PEDESTRIANS

-

\/

HERE

10
PEDESTRIANS

R1-5a
Yield Here to Pedestrians

R1-5a
Yield Here to Pedestrians

A vildgban szamos jelz6tabla szolgdl a gyalogosok koziil még kiléndsen védtelenek biztonsaganak
novelésére. Ezekre is mutatunk néhany példat.

Az angoloknal kilon veszélyt jelz8 tabla figyelmeztet az id6s kdzlekedbkre, a specialis kerek tabla
pedig akkor kotelez a tabla el6tti megallasra, amikor iskolai kozlekedéssegité ad erre utald jelzést.

STOP
D

AR
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Kifejezetten a gyermekek védelmére szolgalnak a kovetkezd,

iskolak el6tt — az adott orszagban

altaldnosan hasznalt gyalogos-atkel6hely tdbla helyett — kihelyezhetd jelz6tablak (sorrendben az
ausztral, holland, torok, alattuk a lengyel és a venezuelai tablakombinacid, utébbira kilon folhivjuk

a figyelmet):

*

‘Schoor

-

&
K\

~'

)

N

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



7.1.2.6 Nem érintett kérdések

A jelz6tablak témakorébdl rengeteg dologgal foglalkoztunk, de igy is maradtak nem érintett
kérdések, példaul az itt folsoroltak:

a jelz6tablak mérete,

a jelz6tablak elhelyezésének kérdései,

a jelz6tablak hattere, a mogottes terillet hatasa az észlelhet&ségre,

van-e értelme a gyalogos-atkel6hely altalanos tablajatol alakban/jelképben eltérd 6nalléd
tablaval jelezni az iskoldk kordili atkel6helyeket,

a jelz6tablak alkalmazdsa csomdponti kornyezetben.
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7.1.3 Az utburkolati jelek problémakore

Az utburkolati jelekre vonatkozo rendelkezéseket a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény |V. fejezete, az
elrendezésiikre, megtervezésiikre vonatkozdkat pedig az egyezmény 2. melléklete tartalmazza.

IV. Fejezet
UTBURKOLATI JELEK
26. Cikk

1. Az uttesten a folytonos vonalbdl dllé hosszirdnyu jelnek azt kell jelentenie, hogy ezt a vonalat a jarmiiveknek tilos
kereszteznilik vagy ezen haladniuk, és ha a vonal a forgalom két iranydt valasztja el egymadstal, tilos ennek a
vonalnak azon az oldaldn kézlekednitik, amely a vezetd szempontjabdl ellentétes az utnak a forgalom irdnydnak
megfelel6 oldaldval. A két folytonos vonalbdl dllé hosszirdnyu jelnek ugyanez a jelentése.

2. a) Az uttesten a szaggatott vonalbdl dllé hosszirdnydu jelnek nincs tilté jelentése, hanem arra a célra szolgdl, hogy
(i) a forgalmi sévokat a forgalom vezetése végett elhatdrolja; vagy
(ii) egy folytonos vonalhoz valo kézeledést, és az ez dltal k6z6lt tilalmat, vagy az ut kiilénleges veszélyt
jelenté mds szakaszdhoz vald kézeledést elére jelezze.

b) A vonalak kézotti kézok hossza és a vonal hossza kéz6tti ardnynak Iényegesen kisebbnek kell lennie ott, ahol a
szaggatott vonalakat az ennek a bekezdésnek a) (ii) alpontjaban megjelélt célokra alkalmazzdk, mint ott, ahol
ezeket az emlitett bekezdés a) (i) alpontjgban meghatdrozott célbdl haszndljdk.

¢) A dupla szaggatott vonalat olyan forgalmi sdv vagy forgalmi savok kijelélésére szabad haszndlni, amelyeken a
jelen Egyezmény 23. Cikk 11. bekezdése szerint a forgalom dramldsi irdnydt meg szabad forditani.

3. Ahol az uttesten egy hossziranyu jel egy szaggatott vonalbdl és a mellette levé folytonos vonalbdl dll, a
vezetGknek csak arra a vonalra kell figyelemmel lennitik, amely az 6 oldalukon jelenik meg. Ez a rendelkezés nem
gatolja az el6zést megengedett mddon végrehajto vezetbket, hogy ismét elfoglaljdk rendes helyiiket az uttesten.

4. E cikk szempontjabdl nem tekintenddk hosszirdnyu jeleknek azok az uttest szélének jeldlésére haszndlt hossziranyu
vonalak, amelyek azt Idthatobbd teszik, azok a hosszirdnyu vonalak, amelyek keresztirdnyu vonalakkal ésszekétve, a
vdrakozo helyeket hataroljdk el az uttest feliiletén, valamint azok a hosszirdnyu vonalak, melyek a megadllds vagy
vdrakozads tiltdsat, vagy korldtozdsdt jelélik.

27. Cikk

1. Az egy vagy tébb forgalmi sdv szélességben alkalmazott folytonos vonalbdl dllo keresztirdnyu jelnek kell jeleznie
azt a vonalat, amely el6tt a vezetSknek az Egyezmény 10. Cikkének 3. bekezdésében emlitett B,2 ,ALLI” jelz6tdbla
miatt meg kell dllniuk. llyen jel alkalmazhatd annak a vonalnak a jelzésére, amely el6tt a vezetének a
forgalomirdnyito fényjelz6késziilék, vagy a forgalmat irdnyito hivatalos személy jelzése miatt, vagy a szintbeni vasuti
atjaro elétt meg kell dllnia. A B,2 jelz6tablaval egyiitt alkalmazott jelek el6tt az uttesten a ,STOP” szét is fel szabad
tintetni.

2. Az e cikk 1. bekezdésében leirt keresztiranyu jelet - kivéve, ha ez miiszakilag nem lehetséges - mindenhol
alkalmazni kell, ahol a B,2 jelz6tdblat elhelyezték.
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IV. Fejezet
UTBURKOLATI JELEK
27. Cikk (folytatds)

3. Az egy vagy tobb forgalmi sdv szélességben alkalmazott szaggatott vonalbdl dllo keresztirdnyu jel azt a vonalat
jeléli, amelyet a jarmdvek rendes kériilmények k6z6tt nem léphetnek dt olyankor, amikor az Egyezmény 10. Cikkének
2. bekezdésében emlitett B,1,,ELSOBBSEGADAS KOTELEZO” jelz6tdbla szerint dthaladdsi elsébbséget kell adniuk. Az
ilyen jel el6tt a B, 1 jelz6tdbla jelképekeént ki szabad alakitani az Uttesten egy széles szegélyli hdromszéget, amelynek
egyik oldala parhuzamos a jellel, szemkdézti cstcsa pedig a kézeledd jarmiivek felé mutat.

4. A gyalogos-dtkelGhelyek jelzésére eléggé széles, az uttest tengelyével pdrhuzamos csikokat kivanatos alkalmazni.

5. A kerékpdros-dtkel6helyek jelzésére vagy keresztirdnyu vonalakat, vagy egyéb olyan jeleket kell alkalmazni,
amelyek nem téveszthetdk 6ssze a gyalogos-dtkeléhelyeknél haszndlt jelekkel.

28. Cikk

2. Anélkiil, hogy ez érintené az Egyezmény 27. Cikke 4. bekezdésének a gyalogos-dtkeléhelyekre vonatkozo
rendelkezéseit, az uttest egy részének vagy az uttest szintje felett kissé kiemelkedd tertiletnek folytonos vonallal vagy
szaggatott vonalakkal kériilhatdrolt, pdrhuzamos ferde csikozdssal valo jeldlése azt jelenti, hogy ha a kériilhatdrolo
vonal folytonos, a jarmiiveknek nem szabad erre a teriiletre belépniliik, ha pedig a kériilhatdrold vonalak
szaggatottak, a jarmlveknek csak abban az esetben szabad erre a teriiletre belépniiik, ha ldthatd, hogy ez
biztonsdgosan megtehetd, vagy ha ennek az uttest mdsik oldaldn fekvé csatlakozo utra vald bekanyarodds a célja.

3. Az uttest oldaldn alkalmazott cikcakkvonalnak azt kell jelentenie, hogy az uttest ezen oldaldn tilos vdrakozni,
ameddig a vonal terjed. Az ilyen vonalat, lehetéleg a ,,BUS” széval vagy az ,A” betiivel egyiitt, autobusz-, illetve
trolibuszmegdlld jelGlésére szabad haszndlni.

2. Melléklet, Utburkolati jelek, Ill. Fejezet

KERESZTIRANYU UTBURKOLATI JELEK

D. Gyalogos-dtkel6helyek

37. A gyalogos-atkelGhelyeket jelz6 savok kézotti kéznek legaldbb e sdvok szélességével kell egyenlének lennie, és az
nem lehet e szélesség kétszeresénél nagyobb; egy kéz és egy sdv egyilittes szélessége 1 m és 1,40 m kozétt legyen. A
gyalogos-dtkelGhelyek ajdnlott legkisebb szélessége 2,5 m az olyan utakon, amelyeken a sebességkorlatozads 60
km/h, és 4 m az olyan utakon, amelyeken a sebességkorldtozds nagyobb, vagy amelyeken nincs sebességkorldtozds.
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Az tburkolati jelek kialakitdsdara vonatkozd elGirasokat miniszteri rendelet, illetve annak
melléklete, az UBJSZ tartalmazza, de tdbb mds szabaly is irdnyadé.

Melléklet a 11/2001. (Ill. 13.) K6ViM rendelethez. A Kozuti Utburkolati Jelek Szabdlyzata (UBJSZ)
A forgalmi rend kialakitdsa utburkolati jelekkel
12. Kijelélt gyalogos-dtkel6helyek

12.1. A jelz6tabldval kijelélt gyalogos-dtkelGhelyet minden esetben utburkolati jellel is jelezni kell.

12.2. Az utkeresztezédésen kiviili kijelolt gyalogos-dtkeléhely elétt 30 m hosszban zdrovonalat kell létesiteni, amely
elétt figyelmeztetd vonalstirités sziikséges, lakott tertileten kiviil 60 m hosszban még akkor is, ha az tton egyébként
nem késziilt terel6vonal. A gyalogos-dtkelShelytdl tavolodo jarmiivek részére - ha egyéb okbdl nem sziikséges az
el6zési tilalom fenntartdsa - dtléphetd zdrovonal létesithetd.

12.3. Az atkel6helynek egyértelmiien a gyalogos biztonsdgdt szolgalo sziget vagy jdarda tertiletére kell vezetnie. A
kijel6lt gyalogos-dtkeléhely elhelyezésénél nem alkalmazhatd olyan megoldds, amely valamelyik jarda szabdlyos
megkdézelitését lehetetlenné tenné. Kiilénb6zo irdnyu dtkelGhelyek dltaldban nem csatlakoztathatdk, az
Osszemetszés keriilendé.

12.4. A kijelélt gyalogos-dtkelShely utburkolati jeleit az utnak nemcsak az uttestjén, hanem az ut azon kiviili
valamennyi szildrd burkolattal elldtott részén is at kell vezetni. Nem szabad azonban az utburkolati jeleket elhelyezni
osztottpdlyds uton az osztosdavban, tovabbad a csak gyalogosok szamdra épitett szildrd burkolaton.

Az utburkolati jelek kivitelezésének egyes eléirdsai
17.2. A kiilénleges forgalmi savok, valamint a kijelolt gyalogos-dtkelGhely jeléléséhez elGirt utburkolati jelek
létesitése mindig kotelezé.

7.1.3.1 Az dtkelésre szolgdl feliilet jelzése?®

A zebracsikok elhelyezése (klasszikus/egyezmények szerinti zebrdak; Magyarorszdgon Gyalogos-
atkelGhely, U-035, U-036)

A kozuti kozlekedés jelzésrendszerében
e a jarm(ivezetd szemsz6gébdl tekintve a szamara tovabbhaladast engedélyezd/szabalyozd
vonalak, burkolati jelek mindig a haladasi irdnyaval parhuzamosan futnak,
o ezzel ellentétben a rahajtas tilalmat, vagy az els6bbségadas kotelezettségét jelz6 burkolati
jelek afféle vizualis akadalyt, sorompodt képezve a jarmd haladasi irdnydra meréleges
lefutdsuak.

26 A zebrak szélessége allamonként eltérs, mégis viszonylag altalanos az itthon is alkalmazott 3 m alapszélesség. De pl.
Japanban ez 4 m, mig a legkisebb szélesség 2 m. Fehéroroszorszagban viszont kilén kiegészitd tabla jelzi, ha a zebra 10
m-nél szélesebb.
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Mar az utburkolati jelekr6l szélé6 1957. évi genfi eurdpai egyezmény is ilyen elvek alapjan
csoportositotta a burkolati jeleket, hosszanti (longitudinal markings), harant (transversal marking)
és egyéb (other markings) burkolati jelekre osztva fél 8ket.?’

Ebben a szemléletben
e vezetd/elhatarold funkcidju burkolati jel pl. minden, a forgalmi savokat hossziranyban
elvalaszté jel (terel6vonal, zardévonal, kiulonleges forgalmi savok vonalai), de bizonyos
értelemben még a jarmuosztalyozdkban alkalmazott iranyjelz6 nyilak is,
o lassité/megallito funkcidju burkolati jelek a megallas helyét jelz6 vonalak, a forgalom eldl
elzart teriletek, a lassitd harantcsikozas.

A kozuti kozlekedésben a gyalogos-atkelShelyek jelzésére napjainkra vilagszerte leginkdbb az un.
zebracsikozas terjedt el.

A zebracsikozas jellegzetessége, hogy a leggyakrabban 0,5 m-es — tehdt az altaldban szokasos, a
tobbi hosszirdanyu (0,1-0,2 m széles) burkolati jelhez képest lényegesen vastagabb — zebracsikok
lefutdsa az els6bbségadasra kotelezett jarmivezetbk elGtt nem kereszt-, hanem hosszirdnyua.

Ezért a zebracsikozas latvanyosan rendszeridegen elem a burkolati jelek kozott.

De honnan, és hogyan jutott a vilag a zebracsikozashoz?

Az els6 id6kben (kb. az 1930-as évektdl) a gyalogos-atkel6helyek — a rengeteg gyalogoseliités
ellenére — még egyaltaldan nem a X7 /

gyalogosok biztonsaga érde-
kében létesiltek, hanem a jar-
mUforgalom folyamatossaganak
biztositasa, a gyalogosok atke-
|ésének kanalizalasa volt a valédi
cél.

Eleinte kllfoldon és hazankban
is az utburkolatba épitett fém-
szogekkel jelolték ki/meg a
gyalogos-atkel6helyek hatarold
vonalait, erre mutatunk két
budapesti példat, a Horvath-
kertnél készilt kép 1937-bdl, az
Erzsébet hid budai hidf6jénél
készilt fotd 1943-bdl vald, és
mindkét kép a fortepan.hu gytj-
teményébdl szarmazik.)

27 EUROPEAN AGREEMENT ON ROAD MARKINGS, done at Geneva on 13 December 1957, 1. Article, 2.
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A németek az 1938-ban érvény-
be lépett KRESZ-Uk még ugyan-
abban az évben megjelent mo-
dositdsdban eléggé sajatos bur-
kolati jelet kezdtek alkalmazni:
mint a jobb oldali alsé &bran
lathatd, a jarda (és a jelz6tablal)
vonaldban 200 mm széles voros
vonallal jel6lték a védett utat és
a gyalogos-atkelGhelyet, am a
jarmUvek lassitasat 10 m hossz-
ban folfestett hosszirdnyu szag-
gatott vonalaktdl remélték.

E burkolati jel érdekessége, hogy
a megalldas helyét jelz6 vonal
6sének tekintheté.

A ma ismert zebracsikok 1949-
tél jelentek meg, minden bizony-
nyal angol mintdra keriilve az
abban az évben elfogadott genfi
nemzetkozi egyezménybe.

Anglidban a Road Research
Laboratory altal 1947-t6l végzett
kutatasok alapjan dontottek az
Uttestre  hosszanti  irdnyban
felfestett 0,6 m széles savok?®
alkalmazasa mellett, a zebra név
pedig a kormany akkori ille-
tékese, James Callaghan otlete
volt.

1949 Japrilisaban tartottdk a
pedestrian crossing week-et,
amelyre késziilve 1000 zebrat
festettek fol. Az RRL kutatdsanak
vezetGje, George Charlesworth

28 Az els8k még sarga-kék szinliek voltak.

@

Gehweg

Breite- 200 mm

Standort des Oreieckszeichens

Abstand von Rechieck zu Rechteck: 200 mm

Lange der Rechfecke: 200 mm

Breite der Rechiecke: 100 mm
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igy végezte kisérleteit a Road Research Laboratory.
Kép forrdsa: Charlesworth, G.: A History of the Transport and Road Research Laboratory 1933 — 1983.
Gower Publishing Co. Ltd. Hants, 1987.

www.kerekparosmiskolc.net - info@kerekparosmiskolc.net




neve ma is nagy tekintélynek 6rvend az angoloknal, csak dr. Zebraként emlegetik. Tudni lehet,
hogy sokat kisérleteztek tobbféle burkolatijel-mintaval, és céljuk az volt, hogy mind a gyalogosok,
mind a jarmlvezet6k altal legkonnyebben folismerheté mintat valasszak ki, mégis nagy kérdés,
hogy a vizsgaltak kozott voltak-e valdban jé mintak, vagy eleve rosszak kozil szelektaltak.

A hossziranyu zebracsikok az elmult évtizedekben vilagszerte rengeteg ember szamara nyujtottak
segitséget a mindennapi kozlekedésben. Azonban nyilvan nem véletlen, hogy elfogadhatatlanul
sok a baleset, a sériilt, a haldlos aldozat — kiilonésen annak ismeretében, hogy a burkolati jelnek
mas a jelentése, mint ami a formajabdl és elhelyezésébdl logikusan kdvetkezne?®. Ezért aztan talan
az sem véletlen, hogy vilagszerte keresik a jobbitas lehet6ségeit. Tanulmanyunkban most ezekrél
szolunk, illetve a IV. rész 2. mellékletében ilyenekre mutatunk példakat.

Hadttérszines zebracsikozds

Itthon és kilféldon egyardnt jol ismert és széles korben alkalmazott mddszer, hogy a zebracsikokat
a kornyez6 uUtburkolat szinétdl eltérd szinnel hangsulyozzak, vagy a zebra teriiletét az adott Uton
alkalmazottdl eltéré anyagu és/vagy szin(i burkolattal Iatjak el.

A hazai gyakorlatban leginkdabb a voros szint hasznaljak, kilfoldon tobb mas szin hasznalatara is
vannak példak.

Ugyanakkor jellemz6en nincs egységes szabdlyrendszere, hogy milyen feltételek esetén
kell/lehet/tilos a kiemel6 szin (és/vagy eltérd textura, eltéré anyagu burkolat) alkalmazasa, nem
tudjuk pontosan, hogy mi a kozlekedésbiztonsagi hozadéka, ahogy arrél sincsenek pontos
ismereteink, hogy visszahat-e, és ha esetleg igen, akkor hogyan egyes zebriak ilyen specialis
kialakitdsa a hagyomanyosan kialakitott zebrak kozlekedésbiztonsagara.

Tapasztalataink szerint Magyarorszdgon a hattérszines zebracsikozas kétféleképpen jelenik meg a
telepliléseken:
e vannak telepilések, ahol kilonosebb megfontolds nélkil szinte minden atkel6helyen
alkalmazzak,
o a teleplilések tobbségében azonban csak bizonyos zebrakat szineznek igy, kérdés, hogy
valamilyen objektiv (vagy annak t(inG) kritérium alapjan, vagy lakossagi nyomasra.

Kiilénleges szinezésii zebrak
Nem minden orszagban a fehér + Utburkolat szine + fehér szinkombindcié terjedt el. Svajcban pl.

fehér helyett sargak a festett zebracsikok, mig Fehéroroszorszagban fehér+sarga + fehér alternalo
csikozast alkalmaznak.

29 https://www.javierbajer.com/blog-posts/22/2/2016/zebra-crossings-the-key-to-human-behaviours-in-organisations

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net


https://www.javierbajer.com/blog-posts/22/2/2016/zebra-crossings-the-key-to-human-behaviours-in-organisations

Longitudindlis és transzverzdlis rainbow zebrak

A szivarvanyzebrdk jellemz&en ideiglenesek és altaldban nem kozutkezel6i kezdeményezésre
|étesilnek.

Neviikben a szivarvany a pride-ra utal, altaldban annak kapcsan festenek at meglévé atkelGket
szivarvanyszin(ire. Erdekes — de az irodalomban nem térgyalt — kérdés, hogy az ideiglenes, az adott
orszag KRESZ-ében nem szerepld jelzés hogyan m(ikédik a gyakorlatban, milyen az atengedési
hajlanddsag, masképpen viszonyulnak-e hozzd a gyalogosok, vagy pl. mi a jogi megitélése, ha
baleset torténik rajta.

Tovabbi érdekesség, hogy a szivarvanyzebrak kdzott hardnt iranyban felfestettek is el6fordulnak.
Kreativ zebrak

Altaldban szintén nem szaktervezdk elgondoldsai alapjan késziilnek, hanem miivészek egyedi
elképzelései jelennek meg az aszfalton.

Azonban — mivel a zebracsikozds célja végs6 soron a gyalogos atengedésének kivaltdsa a
jarmlvezet6kben — érdekes megfigyelni, hogy a mérndkitél nagyon kilonb6z6 latasmaodu
mUivészek szerint hogyan lehet hatékonyabba tenni a burkolati jelet.

Ez torténhet:
e a szigoru téglalap alak follazitdsdval, példdul az él6 zebra (allat) szabalytalan konturd
csikjainak utanzasaval,
e a téglalap alak megtartasaval, de benne kilonféle abrak, alakzatok elhelyezésével (pl.
festett cip6talp-lenyomatokkal),
e szokatlan geometriai formak alkalmazasaval,
e aszinekkel (is) jatszva.

A texasi Austin varosnak pl. kilén programja volt, Creative crosswalks cimmel, szerintlik a kreativ
zebrak szineikkel, texturdjukkal, mintdikkal él6évé és az emberek szamdara biztonsagos hellyé teszik
a varost, visszatlikrozhetik egy varosnegyed sajatos karakterét, egy varosrész ,kapujaként”
szolgalhatnak, hozzdajarulhatnak a helyi identitas erdsitéséhez.

Austin els6 kreativ zebraja a tengeri zebra nevet kapta, a hagyomanyos zebracsikozast az uttest
hossztengelyére meré6leges kék hulldmvonalakkal egészitették ki. Persze nem csak Austinban
terjednek a kreativ zebrdk: Oregonban esGcseppek mintaibdl allé zebrat festettek a hagyomanyos
csikozas helyett, Mexikévarosban a zebracsikok kozé kutyat sétaltatd ember alakjat helyezték el.
Levelek, vonalkdd, kotta, kiilonb6z6 méretd korok, labnyomok, szivek, kérdGjelek. A végtelenségig
lehetne sorolni a példdkat, a zongora klaviaturajatél a cipzarig rengeteg dolog valt mar a vilag
kiilonb6z6 varosaiban zebra burkolati jellé.
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Bar a kreativ zebrak létesitésérSl sz6ld hiradasoknak se szeri, se szama, a velik szerzett
tapasztalatokat, kozlekedésbiztonsagi értékelésiiket tartalmazé irodalmat nem sikerilt folleIntink.
Ennek az is oka lehet, hogy a mddositott burkolati jelek gyakran csak ideiglenesek, de pl. a 2015-
ben késziilt oregoni es6cseppek 2019-ben is megvannak.

Itt emlitjiik a zebracsikozds azon valtozatat, amelynél a szabalyos téglalap az érkezé jarmd feldli
végén cslcsban végzidik, optikai hatdsa ezért kicsit hasonlit a szamos kilfoldi orszagban a
megallas helyét tartalmazoé vonal helyett haszndlatos — és a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezményben is
megtaldlhatd — haromszogsor burkolati jelre. Mivel az Elsébbségadds kételezé jelz6tabla egyedi
alakjat utdnozza, feltételezésiink szerint alkalmas lehet arra, hogy valamennyire ellensulyozza a
zebracsik, mint hosszanti burkolati jel optikai hizé hatdsat, azonban adatokat erre az irodalomban
nem taldltunk.

Ez a burkolati jel viszont kilég a kreativ kategéridbdl: altaldaban szaktervezék haszndljdk a
jardaszintre emelt gyalogos-atkel6helyen a szintemelés jelzésére — nem mindegy a haromszogek
irdnya: csuccsal a jarm(ivezet6 felé sebességcsillapitd hatds varhaté télik. Azonban talppal a
jarm(ivezetd felé nyilszerl hatasuk lehet, ami inkdbb gyorsitds kivaltasara alkalmas.

3D zebrak

Egy indiai &tlet alapjan — Uj-Delhiben létesiilt az elsé — vildgszerte villdmgyorsan terjednek a
térhatasu (3D) zebra burkolati jelek.

Az indiai fejleszt6k (képzémlivész anya és lanya) célja a gyalogos-atkelGhelyet megkdzelité
gépjarmlivek sebességének csokkentése, ezdltal a balesetek megelGzése. Az 6 elsé vizsgdlataik
szerint a 3D zebra hatasara a gépjarm(ivek sebessége kategorianként valtozé mértékben csokkent,
az 1400 cm? alatti személyautéknal 1,6%-kal, de a nehéz tehergépkocsiknél 20,3%-kal.

Ugyanakkor a megoldds megitélése — kiillondsen Eurépaban — meglehetdsen kritikus. Pl. Linz els6
probazebrajanal a varos tobb problémat allapitott meg, igy kiilonosen, hogy:

e a burkolati jel hatasat csak egy forgalmi iranybdl fejti ki,

e sOtétben és nedves Uton elmarad a hatas.

Westminsterben nem statisztika, csupan megfigyelés soran nem volt észlelhet6, hogy a sebesség
csokkent volna, és ott is kiilon probléma az esés id6: a nedves Uttesten nem érvényesil a 3D hatas.

Németorszag — a thiringiai Schmalkaldenben felfestett — elsé 3D zebrajat pedig Uli Korsch
elemezte. Mivel ez az altalunk ismert legalaposabb értékelés a 3D zebrakrdl, a tovabbiakban erre
tdmaszkodunk.3°

30 Tanulményunk IV. részének 14. mellékletében egy hazai 3D zebrafestés tanulsdgaival foglalkozunk.
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Korsch el6szor is arra utal, hogy a német hatdsagok hatarozottan ellenzik a 3D zebrakat, mert
azokban az uttesten elhelyezett akadalyt latnak (még ha ez virtudlis is), és ezért
e tartanak a rafutasos balesetektdl,
e mivel hatdsuk a gyalogosok jelenlététél fliggetlen, olyankor is hirtelen fékezést kivalto,
indokolatlan akaddlyok a jarm(iforgalom el6tt, amikor gyalogos épp nincs jelen.

3D zebra 30 m, 20 m és 5 m tavolsagbdl. Forras rsa-95.de, Uli Korsch
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3D zebra fentrdl lefelé tehergépkocsi vezet6filkéjébdl, személygépkocsi vezetGiilésébdl, kerékparrdl. Forras rsa-95.de,
Uli Korsch

Aztan folteszi a kérdést, hogy a kilonleges burkolati jel nem vonja-e tulsdgosan magara a
jarmUivezetd figyelmét, aki emiatt pont a gyalogosokra, megjelenésiikre, mozgasukra nem figyel?
(Korsch megfigyelt egy gépkocsivezet6t, akinek figyelme annyira a burkolati jelre sz(ikilt, hogy
jarmdvével kis hijan a szegélykének ttkozott.)
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Korsch a 3D zebrat vizudlis szempontbdl hibds konstrukciénak mindsiti, és felhivja a figyelmet,
hogy az ilyen zebrdkrél mindig kifogdstalan id6éjarasnal, és az uUttest kozépvonaldaban késziilnek a
publikalt fotok.

Hatranyait az aldbbiakban foglalja 6ssze:

e a 3D hatas csak egy iranybdl érvényesiil, az ellentett iranybdl nem,

e a 3D kép csak pontosan az uttest tengelyén adddik ki, marpedig ezen a vonalon soha nem
halad senki,

o a felfestett kép vonatkoztatdsi pontja — a grafikatdl figgéen — 5-10 m-rel a burkolati jel
el6tt van, emiatt a remélt hatas tul késén érhetd el,

e a 3D hatas csak viszonylag kis sebességnél (<30 km/h) észlelhet§,

e a 3D hatas csak a vonatkoztatdsi pontban egzakt, igy relative nagyobb sebességnél a
gépjarmlivezetd nem is észlelheti, hiszen pillanatok alatt athalad a megfelel észlelhet6ség
pontjan,

e ha a 3D zebra észleléséhez el6zetesen mas mddon ki kell kényszeriteni a jarm( lassuldsat,
akkor a 3D alkalmazdasa okafogyotta valik,

e soOtétben és nedves Uttesten a 3D hatds egyaltaldn nem alakul ki,

e az alkalmazott anyagoktdl fliggéen a burkolati jel gyorsan kopik, gyakori feldjitast igényel,

e a kozlekeddk rovid id6 alatt hozzaszoknak, ezért a 3D hatds tartdosan nem novelheti a
kozlekedés biztonsagat.

Transzverzalis zebracsikozas

Ahogy a fejezet elején ramutattunk, a napjainkban vilagszerte alkalmazott hossziranyu zebra-
csikozas rendszeridegen elem, szemiotikai hiba a kozuti kozlekedés jelrendszerében.

Ugy latszik, hogy ez nemcsak nekiink tint fol: a vildgon tdbb példat is ismeriink keresztiranyu
(transzverzalis) zebracsikokra.

llyen volt egy hamburgi m(ivész kisérlete, ennél mérndkszakmaibb megkozelitésl a zirichi
mintazebra, amelyet a TU Wien egyik nyugalmazott professzora tervezett. Justus Dahinden szerint
a kozlekedés jelent6s részben pszicholdgiai alapon mikoédik, igy vizsgdlva a hagyomdnyos
zebracsikozas
e ajarmlivezetGt haladasra és nem fékezésre motivalja,
e a gyalogos szamara a festékcsikok és aszfaltcsikok valtakozasa akadalyok halmaza — ez
pedig fékezG6 hatasu.

Ha a zebracsikozast 90 fokkal elforditva festenék fol,
e aztajarmlivezet6 megallasra 6sztonzd jelzésként, pszicholdgiai sorompdként érzékelné,
e agyalogost pedig a gyors athaladasra hivna fol.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



E. B

st “TAIER
' '.;.gu Y 22

Dr. Justus Dahinden, fotd: migrosmagazin.ch

Dahinden az allaspontjat egyebek kozott a gyerekek viselkedésével tdmasztja ala:
e a zebrakon megfigyelhetd, hogy sok gyerek nem tempdsan kel at, hanem a festékcsikokon
és az aszfaltcsikokon ugralva,
e ha ellenben valahol valamilyen vonallal taldlkoznak, legyen az szegélykd, sin, barmi, akkor
azon egyensulyoznak, szinte vezettetik magukat a vonalas targgyal.
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Dahinden zebraja. Fotd: Sabina Bobst, Tagesanzeiger

A gyerekek szdmdra logikusabb egy vonal mentén haladni, mint harant irdnyu csikokat keresztezni.
Ezért Dahinden professzor szerint a transzverzalis zebra érkez6 jarmiforgalom fel6li elsé csikjanak
olyan szélesnek kell lennie (1,2 m), hogy azon egy gyermek a kisérdjével elférjen.

A transzverzdlis zebracsikokkal végzett — altalunk ismert — eddig legalaposabban dokumentalt
kisérlet 2004—-2006 kozott az ausztriai Graz varosaban zajlott, melyben kontrollzebrak mellett
hagyomdnyos zebracsikok két széle mellé felfestett harant vonalakat (1. kisérleti valtozat) és a
transzverzadlis zebracsikozast (2. kisérleti vdltozat) is tesztelték.

A kisérletet 6sszefoglald 106 oldalas tanulmany |ényegét magyar nyelven tanulmanyunk IV.
részében, a 4. mellékletben ismertetjiik.
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A grazi 1-es és 2-es kisérleti valtozat, abrak forrasa: Krainz, D. 2006

Az osztrdk tanulmany a kisérlet ismertetését kovetSen végiil nem teszi le a voksot egyik burkolati
jel mellett sem. Ugy latjuk, hogy a j6 alapétletet nem sikeriilt tokéletesen megvizsgalni,
modszertani problémadk is lehettek. Példaul az elsé évhez (2004.) képest a masodik évben, 2005-
ben mindenhol csokkent a megallasi hajlanddsag (tehat a kontroll zebraknal is). Ennek okat a
tanulmany nem tisztazta. A tanulmany azon megallapitasat, hogy az uj burkolati jelek sem pozitiv,
sem negativ hatdst nem gyakorolnak a megallasi hajlanddsagra, Osszességében megalapo-
zatlannak tartjuk. Feltiné ugyanakkor, hogy a kézleked6k nagyon jelentSs tobbsége az 1. valtozat
szerinti burkolati jelet tartotta a legésszerlbbnek, alkalmazasatdl a megdlldsi hajlanddsag
javuldsat, a gépjarmlivezeté—gyalogos konfliktusok csokkenését varva. Az ebben a valtozatban
alkalmazott harantirdnyd vonal ugyan tobb szempontbdl is kiilonbozik a megallas helyét jelz6
vonaltdl, mégis figyelmet érdemel a megallas helyét jelz6 vonal alkalmazdsa szempontjabdl is.

@
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Nebra crossing

Huang Ji sanghaji kutaté szintén a zebracsik 90 fokos elforgatdsat javasolja (azért nevezve nebra
crossingnak, mert a Z betl derékszogben elforgatva az N-t adja), azonban az altala elképzelt
burkolati jel egészen sajatos, ezért nem a transzverzdlis zebracsikndl mutattuk be.

A szerz6 (Huang Ji) abrdin fent a gyalogos, lent a jarmivezet6 szemszogébdl lathatjuk a nebra
crossingot. (Ndla is van megallas helyét jelz6 vonal!)
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0 is folismerte, hogy a longitudinalis zebracsikozas koncepcionalis hiba, azonban az altala javasolt
burkolati jel gépjarmdbdl vald jo észlelhet6ségével kapcsolatban vannak kétségeink. A szaggatds
azonban logikus.

BRSO B BYD
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Mind Justus Dahinden, mind Huang Ji vildgosan latja, hogy a hagyomanyos zebra megtéveszté.
Optikai lzenete a gyalogos szamdra, hogy ez egy akadaly, a jdrm(ivezet6t pedig szinte athuzza az
atkel6 fellletén. Latvanyosan szemlélteti ezt Huang Ji képe:

Ugy gondoljuk, hogy a transzverzalis zebracsikozés és a valddi elsébbségi jelz6tabla olyan jelzések,
amelyek — kiilondsen egylttesen — alkalmasak arra, hogy a sok évtizedes hibakat orvosolva korrekt
megoldast adjanak a gyalogos-atkel6helyek alap forgalomtechnikai kialakitasara.

Szdrnyas zebra (gevleugeld zebrapad, gefliigelte Zebrastreifen, winged zebra crossing)
A Flamand Utiigyi és Kézlekedési Ugyndkség (Agentschap Wegen en Verkeer, AWV) a 2018. évben
két, ugynevezett szdrnyas zebrat adott at a forgalomnak. 2019-ben — minddssze egy év tapasztalat

utan —a kisérletet sikeresnek mindgsitették, és tovabbi 6tven helyszinen kezdték meg a telepitést.

Egy szarnyas zebra bekerilési koltsége atlagosan 5000 EUR, ez a belgak szerint nem nagy ar az
egyszer(i beavatkozasért, amellyel a gyalogosok biztonsaga javithaté.
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A szarnyas zebra telepitésének célja, hogy hatdsdra a gépjarm(ivezet6k az atkel6 el6tt nagyobb
tavolsagra alljanak meg, igy lathatéva valnak szdmukra az dtkel6helyet megkozelité gyalogosok. A
belga hatdsagok kilonosen az iskolak el6tt tartjak veszélyesnek, hogy a nehézjarm(ivek vezetdi
szamara a holttér miatt nehéz a gyalogosok észlelése, illetve annak megitélése, hogy szabad-e mar
az atkeld.

A 2018-as pilotprojektben videdfelvételek alapjan vizsgaltak a gépjarmlivezet6k viselkedését és a
gyalogosok reakcidit is, konfliktuselemzést végeztek, illetve megnézték, hogy csokkent-e a
holtteres balesetek szama és javult-e a kdzlekedés biztonsaga.

Négy kritérium alapjan vizsgalédtak:
1. Agyalogosok és a jarm(ivezet6k egymassal szembeni viselkedése
2. A potencidlis konfliktushelyzetek szama
3. A gyalogosok haladasi vonala atkeléskor
4. Ajarmlvezet6k megdllasi és elindulasi viselkedése

A két teszthelyszin:
1. Gistelsesteenweg (N367) Briigge varosban, sebességhatar 50 km/h, idészakfuigg6en 30
km/h-ra korlatozva, k6zépsziget van (117 ezer lakos)
2. Geraardsbergsesteenweg (N465) Melle kisvarosban, 30 km/h 6vezetben, k6zépsziget nincs
(16 ezer lakos)

A 2018-as kisérlet eredményei:

e Melle: az eredmények nagy szérdsa és a kevés adat miatt nem vonhatd le semmilyen
végkovetkeztetés,

e Brigge: a gépjarmlvezeték defenzivebbek, jelentésen csékkent a konfliktusok szama; a
gyalogosok athaladasi vonala |ényegesen nem valtozott; a jarmlvek pedig mar 4-6
méterrel nagyobb tavolsagbdl elkezdenek fékezni és kb. 2 méterrel tavolabb allnak meg a
zebra eredeti széléhez képest, mint a hagyomanyos zebranal; elindulasi viselkedésiik nem
valtozott a nagyobb tavolsagra torténé megallas ellenére sem.

Belgiumban a gyalogos-atkel6helyek alapszélessége 70 km/h engedélyezett sebességig 3 m,
afolott (sic!) 4 m.
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A szarnyas zebra mdszaki jellemzéi:
1. Szarnyas zebra létesitésekor 5 m-rel meghosszabbitjak a zebracsikokat, 8 m-re, 70 km/h

folotti engedélyezett sebesség esetén 9 m-re.
2. A forgalmi irdnyokat a szdrnyak teljes hosszaban el kell vélasztani egymastél, erre

elsGsorban kozépszigetet javasolnak.
3. Aszéarnyakat teljes hosszukban és + 1 m-rel tuléréen korlattal el kell zarni a jardatol.

SCHOOL
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Az AWV meghatdrozta azokat a kovetelményeket, amelyeknek teljesilniik kell ahhoz, hogy adott
helyszinen a szarnyas zebra telepithetd legyen. Ezek az alabbiak:

1.

w

A helyszin olyan 6voda, vagy dltalanos iskola kdzvetlen kdzelében legyen, amelynek
kornyezetében az engedélyezett sebesség 30 km/h.

Kozépsziget, vagy osztott palyds Uttest sziikséges.

Mindkét oldalon kelléen széles (legalabb 1,5 m, de 1,8 m ajanlott) jarda legyen.

Korlat, vagy mas fizikai akadaly telepitése mindig sziikséges olyan mddon, hogy a jarda,
kerékparut biztonsagat, hasznalhatdsagat a korlat ne rontsa.

A szarnyas zebra mellett nem lehet kerékparut-atvezetés.

2x1 savos utakon ajanlott, 2x2 forgalmi sav esetén csak akkor létesithetd, ha nincs mas
mod a biztonsag novelésére.

Egyirdnyu gépjarmiforgalmu uton is létesithetd, elegend6 a gépjarmiforgalom
érkezésének iranyabdl (a csak kerékparral jart iranybdl nem kell).

Csomopontban nem létesithetd.

Csak olyan helyszinen létesithetd, ahol a zebracsikok mindkét forgalmi savban
meghosszabbithatdk.
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7.1.3.2 Tovdbbi burkolati jelek az dtkelés biztonsagdnak névelésére

Megallds helyét jelzé vonal

Gyalogos-atkel6helyek el6tt folfestett megallas helyét jelz6 vonalak ma is |éteznek Magyar-
orszdgon — azonban kizadrélag csomoépontokban, és valdjaban nem a gyalogosok védelmére, hanem
a jarmdforgalom szamara, a jarm(ivek egymas kozti els6bbségét szabalyozd jelz6tdblak kihang-
sulyozasara.

KRESZ

Il. RESZ

Kézuti jelzések

Utburkolati jelek 18. § (1)

h) megdllds helyét jelz6 vonal: keresztirdnyu szaggatott vagy folytonos vonal, amely azt a helyet jelzi, ahol a
jarmtivel — ha a megdlldst az elsébbség megaddsa, a vasuti jarmd dthaladdsdnak biztositdsa, illetéleg fényjelzé
kételezettség , Els6bbségadds kételez6” jelzétdbla jelzésébdl kévetkezik, erre a vonal elétt levé haromsz6g alaku
utburkolati jel (153. dbra) hivhatja fel a figyelmet;

Szamos kilfoldi orszagban azonban — teljesen logikusan — gyalogos-atkel6helyek el6tt is alkalmaz-
zak. Vannak olyan allamok, amelyekben csak a parhuzamos kozlekedésre berendezett utakon, de
vannak olyanok is, amelyekben minden atkel6 el6tt felfestik.

A megadllas helyét jelz6 vonal (= a jarm( 5 m-rel az atkelésre szolgdld feliilet hozza kozeli szélétdl
all meg) kozlekedésbiztonsagi el6nyei:

1. Az atkel6hely és az atkel6hoz (pontosabban a megallas helyét jelz6 vonalhoz) érkez6 jarmd
kozott biztonsagi terilet alakul ki.

2. A gyalogos és a gépjarmivek kolcsonds lathatdsagat nem korlatozza mdsik jarmu (pl. az
els6bbséget add gépkocsi nem korlatozza a masik savban kés6bb érkez6 gépkocsi
gyalogosok altali észlelhet6ségét, és forditva).

3. A gyalogos nem keril a nehézjarmlvek vezet&filke el6tti holtterébe.

4. Gyakori, hogy a gyalogos megtorpan, félve attdl, hogy a gépkocsi nem fog megadllni, am az
mégis megall, de a gépjarm(ivezets is félreérti a gyalogos megtorpanasat, végil kb.
egyszerre mindketten megindulnak. llyenkor kénnyen bekovetkezhet a gdzolas — ezt védi
ki, ha a gépkocsi megallasi helye az atkel6hely fellletétdl tavolabb van.

5. Ha az els6bbséget add gépkocsira egy kdvetkezd rafut, és eléreloki, a meglokott gépkocsi
nem (ti el az dthaladd gyalogost.

A saferoutesinfo.org két abrajan jol latszanak a megallas helyét jelz6 vonal kozlekedésbiztonsagi
elényei. Bar a kép a gyalogos szemszogébdl mutatja a raldtasi viszonyok javuldsat, de ez
természetesen forditva (az érkez6 gépkocsi vezetSje szemszogébdl) is igaz (ahogyan az oldal aljan
Jacques Marie Robin abraja mutatja).
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E burkolati jelek altalunk ismert legavatottabb szakértGje Jacques Marie Robin francia
kozlekedésbiztonsagi kutatd, akinek Rennes-ben végzett vizsgdlatai alapjan a zebrdk el6tti
megallas helyét jelz6 vonalak legfontosabb tervezési szempontjai:
e avonal legalabb 0,5 m széles legyen,
e tdvolsdga az atkel6 burkolati jelének kdzelebbi szélétdl visszafelé =5 m,
e a megallas helyét jelz6 burkolati jel megfestett vonal:k6z aranya =4:1 legyen (pl. 80 cm-es
vonalanként 20 cm szaggatas, vagy 70:18, 60:15, 50:12-es aranyu kiosztas).
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5012 EEEEEEEEEEEEE A megallas helyét jelz6 vonal megfelel6

tavolsagban (25 m-re Vvisszafelé a
zebracsikok kozelebbi szélétdl) vald

ouco-s THINIEIEEEBEBEBE chelyezése azért is kilonosen fontos,

mert — ahogy Rodin vizsgalatai rdmu-
I - - - -- - - - - tallttak — a gépkocsik tobbsege 1-2 m-rel
tulfut a vonalon, ezzel elvész a megol-
das kozlekedésbiztonsagi el6nyeinek
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Franciaorszagban 2019. janudr 9-t6l kaptak jogi lehet6séget az 6nkormanyzatok, hogy a gyalogos-
atkel6helyek el6tt un. biztonsagi pufferzéonat létesithessenek, azonban a mszaki kovetelmények,
a méretezés a Robin altal meghatdrozott kovetelményhez (a vonal vastagsaga 0,5 m, tavolsaga a
zebracsik kozelebbi szélétél =5 m) képest igencsak sovanykdra sikeredtek: a vonal vastagsaga
csupdan 0,15 m, tavolsaga a zebracsik kdzelebbi szélét6l 2 — 5 m kozott lehet). Sok orszaghoz képest
azonban mar ez is fontos el6relépés a gyalogosok védelmében.

Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény

IV. fejezet UTBURKOLATI JELEK

27. cikk

1. Az egy vagy tébb forgalmi sdv szélességben alkalmazott folytonos vonalbdl dllé keresztirdnyu jelnek kell jeleznie
azt a vonalat, amely el6tt a vezet6knek az Egyezmény 10. cikkének 3. bekezdésében emlitett B,2 ,ALLI” jelz6tdbla
miatt meg kell dllniuk. Ilyen jel alkalmazhaté annak a vonalnak a jelzésére, amely el6tt a vezetének a
forgalomirdnyito fényjelzé késziilék, vagy a forgalmat irdnyité hivatalos személy jelzése miatt, vagy a szintbeni

,,,,,,

szabad tiintetni.

2. Az e cikk 1. bekezdésében leirt keresztirdnyu jelet — kivéve, ha ez miiszakilag nem lehetséges — mindenhol
alkalmazni kell, ahol a B,2 jelz6tdbldt elhelyezték.

3. Az egy vagy tébb forgalmi sdv szélességben alkalmazott szaggatott vonalbdl dllo keresztirdnyu jel azt a vonalat
jeléli, amelyet a jarmdvek rendes kériilmények k6zétt nem léphetnek dt olyankor, amikor az Egyezmény 10. cikkének
2. bekezdésében emlitett B,1 ,,ELSOBBSEGADAS KOTELEZO” jelz6tdbla szerint dthaladdsi elsébbséget kell adniuk. Az
ilyen jel el6tt a B, 1 jelz6tdbla jelképeként ki szabad alakitani az uttesten egy széles szegélyli haromszdget, amelynek
egyik oldala parhuzamos a jellel, szemkdézti csucsa pedig a kézeledd jarmiivek felé mutat.

A Bécsi Kozuti Jelzési Egyezményt Franciaorszag is ratifikalta.

Erdekes, hogy a vildg szdmos orszagdban haromszdgek sordbdl (tehat az EAK jelzStabla alakjat
utdnzo) felépilé megallds helyét jelz6 vonalat alkalmaznak, amely semmivel nem tlinik
rosszabbnak a szaggatott vastag vonalnal.
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Figyelmezteté vonalstirités (lassito hardantcsikozds, U-037)

A lassité harantcsikozas célja a jarmlvezet6 figyelmének folhivasa, hogy a beavatkozdsat igényld
korilményre lehet szamitani — ezzel 6sszefliggésben a sebességcsokkentés kivaltasa.

Mint altalaban a burkolati jelek festése, ez is a kis koltségli beavatkozdsok kozé tartozik.
Magyarorszagon nem tipikus a gyalogos-atkelShelyek el6tt torténé alkalmazasa, pedig az
Utburkolati jelek tervezési és létesitési elGirasairdl szolé 11/2001. (lll. 13.) KoViM rendelet
Mellékletének (UBJSZ) 12.2 pontja minden, Utkeresztezédésen kiviil kijeldlt gyalogos-atkel&helyre
kifejezetten elGirja.

Mi most egy Costa Rica-i példat mutatunk, a hazaitdl eltérd, mégis lassité harantcsikozdsnak
nevezhetd burkolatijel-csoportra.

A kisérletet 2013—-2014-ben, hdrom helyszinen végezték, ebbdl kett6n a menetirdnyban
progressziven logaritmikusan sz(ikil6 kozokkel elrendezett vonalakkal®!, egy helyszinen viszont
négy, egymastdl 30 m tavolsagra 1év6 csoportba rendezett 6-6 vonalat festettek fol a forgalmi
savok teljes szélességében. (A két rétegben felvitt thermoplasztik vonalak szine fehér, vastagsaga
10 cm, koziik 50 cm volt.)

A V. rész 5. mellékletében bemutatott dbrdk a helyszineken az engedélyezett sebességet és a
regisztralt eredményeket mutatjak.

A logaritmikus kiosztasu vonals(irités két mintahelyszinén a burkolatijel-csoport végén a 85
percentilis sebesség atlagosan 6,4%-kal, illetve 18,3%-kal, az ardnyosan elosztott vonalakkal
végzett kisérlet helyszinén 8,6%-kal csokkent.

Hozzad kell tennink, hogy az adatok értékelésekor figyelembe kell venni, hogy az egyes
helyszineken mas kategoriaju, ANF-G, kialakitast, engedélyezett sebesség(i utakra keriiltek a
felfestések.

Un. cikcakk vonal

Ezt a burkolati jelet Veszélyes helyre figyelmezteté vonal (U-007) néven a hazai szabalyozas is
ismeri, alkalmazdsa azonban nagyon ritka.

Az e-UT 04.03.11:2001 sz. Gtligyi mdszaki elSirds (UBJT) II. rész 11. pontja szerint ezt a burkolati
jelet csak fokozottan indokolt esetben és els6sorban ott szabad alkalmazni, ahol a jelzett
létesitmény optikailag nem szembet(nd. Az UME a gyalogos-atkelShelyre példaként hozza az
olyan helyszint, ahol az Gt mentén jarda nincs, gyalogos-atkeléhely viszont van.??

31 Az y=-3,94-In(x)+15,49 (R?=0,996) alapjan, ahol x= a vonal szama 1-t6l 25-ig, y= a méterben mért tavolsag.

32 Ez azért érdekes, mert a 20/1984 KM Melléklete (FMSZ) VI. fejezet 23.14 pontja szerint a gyalogos-atkelShely mindkét
végéhez szilard burkolatu jardanak kell vezetnie. Tehat ahol nem all rendelkezésre jardakapcsolat, ott nem jelolhetd ki
gyalogos-atkelShely.
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A burkolati jel az UME alapjan jellemz&en egyoldalasan, a forgalmi sav kiilsé (jobb) oldaldn lehet,
bar az is szerepel az UME-ban, hogy az Uttest kozepén, zarédvonal mellé is tervezhetd.

Az is elGiras, hogy veszély jellegére utalé burkolati jellel egyitt kell felfesteni, ez gyalogos-
atkel6hely esetében az U-058 Gyalogos dtkel6hely jelkép burkolati jel.

A két burkolati jel alkalmazasat a lakott terileten kivili gyalogos-atkel6helyeken a 14.23. pont
kotelezéen elGirja.

A cikcakk vonal zebrdk el6tti alkalmazasa az Egyesiilt Kirdlysagban a legelterjedtebb, a kovetkezd
kép forrasa a strawberrytours.com.

Mutatunk egy érdekes
cikcakk vonalat Ausztra-
liabdl: ezt a forgalmi
sav kbzépvonalaban
festik fol, olyan helye-
ken, ahol valamilyen
okbdl nem megfelels-
ek a ralatasi viszonyok.

<)
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Zarovonal

Alkalmazdsa megfelel6 hosszban azért is fontos, mert a KRESZ csak a gyalogos-atkel6helyen és
kézvetleniil elétte vald el6zést tiltja — biztos, hogy ez kevés, nem elég a kozlekedés biztonsdganak
garantalasara.

A zarévonal folfestését a 11/2001. (I1l. 13.) K&ViM sz. rendelettel bevezetett UBJSZ 12.2 pontja az
Utkeresztez6désen kivil kijelolt gyalogos-atkel6hely el6tt lakott terliletre is 30 m hosszban
kotelez6en elGirja, azonban a hazai gyakorlatban teljesen rendszeres, hogy — a jogszabalyi elGirasra
fittyet hanyva — nem alkalmazzdk. Ez ellen egyetlen illetékes hatdsdg sem lép fol.

Megallasi tilalmat jelzé vonal

Elvben folosleges, hiszen a megallasi tilalmat el6irja a jogszabaly. Azonban sok allam mégis
alkalmazza, és egyaltalan nem véletlenil: ez is egy eszkdéz a tilalmat betarték aranydnak
novelésére.

Jelzé6tablak megismétlése burkolati jellel

Lehet ez a sebességkorlatozas és/vagy a gyalogos-atkel6hely jelzétablajanak megismétlése, mindig
nagyon hatékony, hiszen a burkolati jeleket a jarmlvezet6k altaldban konnyebben észlelik,

vezetési magatartasukat jobban befolydsoljak, mint a tablak.

Alkalmazdasuk a hazai gyakorlatban mégis csak sporadikus.
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7.1.4 A zebrahaszndlék védelme a szabalyszegésekkel szemben

Harom f6 szabdlyszegd magatartds jelent veszélyt a gyalogos-atkel6helyek hasznaldira:

1. A szabalytalan megallas, legf6képp varakozas, kiilondsen akkor, ha a szabalytalan helyen
varakozé jarmd korlatozza a gyalogosok és a kdzeled6 jarmivek kdlcsonos jo lathatdsagat,
vagy a jarm( részben vagy egészen az atkelGhely feliiletén all.

2. Az els6bbség meg nem adasa a gyalogos szamara.

3. A gyorshajtas az atkel6hely el6tt/az atkel6helyen.

A szabdlysértésekrél, a szabdlysértési eljardsrol és a szabdlysértési nyilvantartdsi rendszerrél szolo
2012. évi ll. térvény a fenti tényallasokat az alabbiak szerint kodifikalja szabalysértésként:

OTODIK RESZ

EGYES SZABALYSERTESEK

XXVII. fejezet. A KIEMELT KOZLEKEDESI SZABALYSERTESEK
172. Az elsébbség és az el6zés szabdlyainak megsértése

218. § Annak a jarmiinek a vezetdje, aki az els6bbségre vagy az elézésre vonatkozo szabdlyokat megszegi,
szabdlysértést kévet el.

Az els6bbség meg nem adasa az atkel§ gyalogos szamara tehat mindig kiemelt kozlekedési
szabdlysértés. A masik két szabdlyszegd magatartas azonban — fliggetlenil azok sulyos tarsadalmi
veszélyességétbl — csak a kozuti kdzlekedési szabalyok kisebb foku (sic!) megsértésének mindgsiil,
azaz a nyelv eszkodzeivel maga a jogalkoté bagatellizal olyan magatartasokat, amelyek akar embe-
rek haldlahoz vezethetnek az utakon.

OTODIK RESZ

EGYES SZABALYSERTESEK

XXVIII. fejezet. KOZLEKEDESSEL KAPCSOLATOS EGYEB SZABALYSERTESEK
178. Kézuti kézlekedési szabalyok kisebb foku megsértése

224. § (1) Aki a kézuti kézlekedés szabdlyairdl sz6l6 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendeletben (a tovdbbiakban:
KRESZ) meghatdrozott k6zuti kézlekedés szabdlyait megszegi, ha a 217-222. §-a szerinti szabdlysértés nem valdsul
meg, szabdlysértést kévet el.

Csak akkor véalhatnak kiemelt szabalysértéssé, ha — pontosan nem definiadlt — kdzvetlen veszélyt
vagy konny( testi sértést idéznek eld.

OTODIK RESZ

EGYES SZABALYSERTESEK

XXVII. fejezet. A KIEMELT KOZLEKEDESI SZABALYSERTESEK
173. A kozuti kézlekedés rendjének megzavardsa

219. § (1) Aki a kézuti kézlekedés szabdlyait megszegi és ezzel mdsnak vagy mdsoknak életét, testi épségét vagy
egészségét gondatlansdgbdl kbzvetlen veszélynek teszi ki vagy kénnydi testi sértést okoz, szabdlysértést kévet el.
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Ha a szabdlyszegés kovetkeztében legaldbb egy személy (de nem az okozé!) nyolc napon tul gyé-
gyuld sérilést szenved, a cselekmény elbirdldsa a biinteté térvénykényvrél szolé 2012. évi C. tor-
vény alapjan torténik. Ennek témank szempontjabdl kdzvetlenil relevans torvényi tényallasai:

KULONOS RESZ
XXII. FEJEZET
A KOZLEKEDESI BUNCSELEKMENYEK

Kozuti veszélyeztetés

234. § (1) Aki a kézuti kézlekedés szabdlyainak megszegésével kézuton vagy kézforgalom elél el nem zart
magdnuton mds vagy mdsok életét vagy testi épségét kézvetlen veszélynek teszi ki, blintett miatt hdrom évig terjedd
szabadsdgvesztéssel biintetendé.

(2) A biintetés
a) egy évtdl 6t évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény sulyos testi sértést,
b) két évtél nyolc évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a biincselekmény maradando fogyatékossdgot, stlyos
egészségromldst vagy témegszerencsétlenséget,
c) 6t évtél tiz évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény haldlt,
d) 6t évtél tizendt évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember haldlat okozza, vagy
haldlos tomegszerencsétlenséget

okoz.

Kézuti baleset okozdsa
235. § (1) Aki a kozuti kézlekedés szabdlyainak megszegésével mdsnak vagy mdsoknak gondatlansdgbdl sulyos testi
sértést okoz, vétség miatt egy évig terjedd szabadsdgvesztéssel biintetendd.

(2) A biintetés
a) harom évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény maradandé fogyatékossdgot, stlyos
egészségromldst vagy témegszerencsétlenséget,
b) egy évtél 6t évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény haldlt,
c) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember haldldt okozza, vagy
haldlos témegszerencsétlenséget

okoz.

A szabdlysértésekre nem csak a szabdlysértési torvény lll. fejezetében taldlunk szankcidkat. Azokat
részben Az egyes kézlekedési szabdlysértések miatt alkalmazandd szabdlysértési pénzbirsdag, illetve
helyszini birsag kételezé mértékérdl, valamint a szabdlysértésekrél, a szabdlysértési eljarasrol és a
szabdlysértési nyilvantartdsi rendszerrél szolé 2012. évi ll. térvénnyel dsszefiiggd egyes kormdny-
rendeletek modositdsardl szolé 63/2012. (IV. 2.) Korm. rendelet mellékleteinek bonyolult tablaza-
taiban taldljuk, amely tablazatokat A kézuti kézlekedéssel kapcsolatos egyes kormdnyrendeletek
madositdsardl szolé 228/2012. (VIII. 23.) Korm. rendelet allapitotta meg.

A 63/2012. Korm. rendelet fix 6sszeg(i biintetései, valamint a kozuti kozlekedési elGéleti pontok
e a 2. melléklet szerint az els6bbség meg nem adasa esetén (gyalogosnak kanyarodé jarma-
vel, vagy gyalogos-atkelGhelyen) 15 ezer Ft helyszini, vagy 30 ezer Ft pénzbirsag, tovabba 6
kke pont, azonban a kijeldlt gyalogos-atkel6hely el6tt megallé jarmi melletti elhaladas
megallas nélkiil — ami gyakorlati tartalmat tekintve sokkal durvabb cselekmény, hiszen a
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szomszédos savban lassitd, megalld jarmlvet észlelve nyilvanvald, hogy az gyalogos miatt
all meg — eggyel kevesebb, 5 kke pont (!),

e a 6. melléklet szerint a megallas, varakozas szabdlyainak megsértése esetén gyalogos-
atkel6helyen, valamint el6tte a KRESZ 40. § (5) e) alapjan tiltott tavolsagon beliil 25 ezer Ft
helyszini, vagy 50 ezer Ft pénzbirsag, tovabba 6 kke pont,

e a 6. melléklet szerint a megallas, varakozas szabalyainak megsértése esetén, ha a gépjarmd
Utkeresztez6désben és az uttestek széleinek metszéspontjatdl szamitott 5 m tavolsdgon
belil all, 15 ezer Ft helyszini, vagy 30 ezer Ft pénzbirsag, tovabba 2 kke pont.

A gyorshajtasra pedig A kézigazgatdsi birsaggal sujtando kézlekedési szabdlyszegések kérérél, az e
tevékenységekre vonatkozo rendelkezések megsértése esetén kiszabhatd birsdgok 6sszegérél,
felhaszndldsdnak rendjérél és az ellenbrzésben térténd kbzremiikodeés feltételeirél sz6l6 410/2007.
(XIl. 29.) Korm. rendelet 1. mellékletének tdblazata hatdrozza meg a fix 0sszegli birsagokat, ebbdl
most csak az 50 km/h megengedett legnagyobb sebességig érvényes értékeket mutatjuk (hiszen a
zebraknal viszonylag ritka az ennél nagyobb engedélyezett sebesség):

A megengedett Iegl,na,gyobb sebesség tullépésének e Ee e
mértéke km/h-ban
50 km/h sebességig

a) 15 km/h felett 25 km/h-ig a) 30 000
b) 25 km/h felett 35 km/h-ig b) 45 000
¢) 35 km/h felett 45 km/h-ig c¢) 60 000
d) 45 km/h felett 55 km/h-ig d) 90 000
e) 55 km/h felett 65 km/h-ig e) 130 000
f) 65 km/h felett 75 km/h-ig f) 200 000

g) 75 km/h felett g) 300 000

E szabalysértések tomeges el6forduldasa a mindennapokban egyértelmuen jelzi, hogy:
e (ildozésik nem eléggé hatékony,
e ¢és a bintetési tételek nem birnak elegendd visszatarté erével.

Komoly gond az is, hogy a szabalysértési torvény alapjan, illetve a kozigazgatdsi eljarasban
kiszabhatd/kiszabandd blintetések rendszere nem koherens, adott esetben a sokkal sulyosabb sza-
balysértés (nagyobb mérvi sebességtullépés) jar sokkal enyhébb kdvetkezményekkel.

Adott helyszinen, adott mértékl sebességtullépés, ha éppen nem éri el a kbzigazgatasi birsaghoz
elGirt értékhatart, tettenérés esetén sem bilintethets, ha az ellen6rzés nem leallitdsos rendszerd.
Ledllitas esetén viszont sokkal sllyosabb birsag szabhato ki érte, mint a nagyobb mértékd, mar a
kozigazgatdsi eljaras ald tartozd szabalysértésért, hiszen ha a kozigazgatasi birsaghoz sziikséges
hatart elérte a sebességtullépés mértéke, akkor mar csak a 410/2007. Korm. rendelet alapjan lehet
eljarni.
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Feltlnd hianyossag, hogy a jogalkotd a 410/2007. (XIl. 29.) Korm. rendelet 1. mellékletében nem
tesz kilonbséget a 30 km/h és az 50 km/h sebességhatar kozott. Pedig a 30 km/h sebesség-
korlatozas jellemz6en ott fordul el6, ahol a legvédtelenebb Uthaszndldk védelmét kell fokozottan
biztositani, és ahol ezért a sebességhatar tullépésének tarsadalmi veszélyessége kétségteleniil igen
nagy. A tulélés esélye, a sériilés sulyossdga szempontjabdl egydltalan nem mindegy az elltés
sebessége.

Magyarorszagon tehat lényegében nincs 0sszefliggés a cselekmény tarsadalmi veszélyessége és a
szankcidja kozott.

Tanulmanyunk IV. részének 15. mellékletében bemutatjuk a gyorshajtasok kezelésének svdjci
rendszerét. Nézziink egy példat! Ott lézerrel 58 km/h sebességet mérve, -3 km/h korrekciét
alkalmazva, 55 km/h-ra vonatkoztatva szabjak ki a buntetést. Amely 50 km/h sebességhatar
esetén még éppen 40 CHF (59 km/h tényleges, azaz 56 km/h korrigdlt mért sebesség alapjan
kiszabva mar 120 CHF lenne), 30 km/h sebességhatar esetén azonban mdr éppen 50 napi tétel
pénzbiintetés ES a vezetSi engedély bevonasa legalabb 3 hdénapra. (Tudni kell, hogy 1 napi tétel a
311.0 Strafgesetzbuch alapjan az elkdvetd itélethozatalkori személyes és anyagi korilményeitdl
figg6en 30-3000 CHF kozott lehet.)

Ehhez képest a hazai gyakorlatban a korrekcié mértéke szintén -3 km/h, tehat 58 km/h mért
sebesség nalunk is 55 km/h korrigalt mért sebesség lesz, ennek alapjan bintetnek.

Kozigazgatasi birsagot legalabb 15 km/h sebességtullépés esetén lehet kiszabni, igy a hazai rend-
szerben 50 km/h sebességhatarnal a legkisebb ténylegesen mért sebesség, ami 30 ezer Ft kozigaz-
gatasi birsaggal jar, 69 km/h. 30 km/h sebességhatarnal pedig 49 km/h.

Az 58 km/h tényleges sebességgel bemért autd utan a kozigazgatasi birsag 30 km/h sebességhatar
esetén tehdt 30 ezer Ft, 50 km/h sebességhatér esetén viszont nincs kozigazgatasi birsdg. 30 km/h
sebességhatarnal a svajciak ténylegesen mért 34 km/h-tél kezdenek buntetni, igaz, ilyen mérvi
tullépés még nagyon olcsé (40 CHF). Ténylegesen mért 49 km/h esetén ¢ Miskolci Traffipax info
naluk azonban mar 400 CHF a birsag 6sszege. .

Ha a magyar rendérség a sebességellenGrzést ledllitdsos modszerrel végzi, GomoriGeitiard Trafi
akkor az 58 km/h ténylegesen mért sebesség alapjan 5-50 ezer Ft helyszini Lagyen ebi

birsagot szabhat ki. Amennyiben a vezet6 a szabalysértést nem ismeri el, az egy nagyobb tempdval
intézkedd rendér feljelenti, a szabalysértési eljardsban a birsag 6sszege az @@

el6ado dontésétdl fligg, de legfeljebb 150 ezer Ft lehet.

n -
Mindezekbdl szintén lathatd, hogy a hazai rendszer tulbonyolitott és nem A multkor 72 |Gttek le oft
és nem kaptam csekket
konzekvens.
(Ehhez jarulhatnak a kke pontok, ha nem kozigazgatdsi eljardsrél van szé.) "
[ __N |

.. . , . o oo 69ert 30at kiildtek
A bintetési hatdrok, valamint a gyakorlatban a mérémdszerek beallitasa a tavaly!

konkrét feldllasi helyeken rendkivil laza, ett6l nem vdarhatd a gyorshajtds

Sajnos én raszaladtam

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



érdemi visszaszorulasa (lasd jobbra egy sebességmérést elbjelzé viber-csoport kommunikaciéjarol
készilt screenshotot, a targyalt mérés helyén az altalanos lakott terileti 50 km/h érvényes).

Ehhez képest Svdjcban — egyébként népi kezdeményezésre — a 2013-as Via sicura program
keretében moddositottak a Kozuti kozlekedési torvényt (Strassenverkehrsgesetz), a szigoritas
legfontosabb eleme egy Uj tényallas, nem hivatalos forditasban:

741.01 Strassenverkehrsgesetz (SVG)
V. cim: Biintetd rendelkezések
90. cikk A kézlekedési szabdlyok megsértése

B

Egytdl négy évig terjedd szabadsdgvesztéssel biintetik, aki az alapveté kézlekedési szabdlyok szandékos
megsértésével sulyos sériiléssel, vagy haldlos dldozattal jard baleset nagy kockdzatdt vdllalja, nevezetesen a
megengedett legnagyobb sebesség kiilbnésem kirivo figyelmen kiviil hagydsa, vakmerd el6zés vagy nem
engedélyezett versenyen valo részvétel gépjarmiivel.

4

A 3. bekezdés minden esetben teljesiil, ha a megengedett legnagyobb sebességet az aldbbi mértékben tullépik:
a. legaldbb 40 km/h-val, ahol az engedélyezett sebesség 30 km/h;

b. legaldbb 50 km/h-val, ahol az engedélyezett sebesség 50 km/h;

c. legaldbb 60 km/h-val, ahol az engedélyezett sebesség 80 km/h;

d. legaldbb 80 km/h-val, ahol az engedélyezett sebesség tébb mint 80 km/h.

Ugyanez eredetiben:

741.01 Strassenverkehrsgesetz (SVG)
V. Titel: Strafbestimmungen
Art. 90 Verletzung der Verkehrsregeln

3

Mit Freiheitsstrafe von einem bis zu vier Jahren wird bestraft, wer durch vorsdtzliche Verletzung elementarer
Verkehrsregeln das hohe Risiko eines Unfalls mit Schwerverletzten oder Todesopfern eingeht, namentlich durch
besonders krasse Missachtung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, waghalsiges Uberholen oder Teilnahme an
einem nicht bewilligten Rennen mit Motorfahrzeugen.

4
Absatz 3 ist in jedem Fall erfiillt, wenn die zuldssige Héchstgeschwindigkeit (iberschritten wird um:
a. mindestens 40 km/h, wo die Héchstgeschwindigkeit héchstens 30 km/h betrdgt;

b. mindestens 50 km/h, wo die Héchstgeschwindigkeit héchstens 50 km/h betrdgt;

¢. mindestens 60 km/h, wo die Héchstgeschwindigkeit héchstens 80 km/h betrdgt;

d. mindestens 80 km/h, wo die Héchstgeschwindigkeit mehr als 80 km/h betrdgt.

Az elkovetés eszkozének kobzasdara elvben a magyar szabalysértési torvény is lehetGséget ad, am
ez a gyakorlatban kozlekedési szabalysértések esetén teljesen ismeretlen, legaldbbis az altalunk
megkérdezett jogalkalmazdk korében mar a kérdésfelvetés is nagy meglepetést keltett. Pedig tobb
orszag is sikerrel alkalmazza, Kanada pl. évtizedek dta.
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Svdjcban ezt is a Via sicura keretében vezették be, az elkobzott autékat vagy elarverezik, vagy
felajanljak az eredeti tulajdonosnak visszavdsarlasra, persze a koltségek megfizetése utan. A gya-
korlat, a szigor kantononként kiilonb6z6.

Jogszabalyi hatterét a Strassenverkehrsgesetz adja (nem hivatalos forditasban):

741.01 Strassenverkehrsgesetz (SVG)
V. cim: Biintet6 rendelkezések
90a. cikk Gépjarmlivek elkobzdsa és hasznositdsa

1 A birésdg elrendelheti a gépjarmd elkobzdsat, ha:
a. azzal a kézlekedési szabdlyokat gdtldstalan modon, durvdn megsértették; és
b. az elkobzdssal a jarmlivezetd tovabbi durva kézlekedési szabdlysértéstél tarthato vissza.

2 A birdsdg elrendelheti a gépjarm( értékesitését és meghatdrozhatja az értékesitési és az eljdrdsi kéltségek
levondsa utdni bevétel felhaszndldsdt.

Ugyanez eredetiben:

741.01 Strassenverkehrsgesetz (SVG)
V. cim: Strafbestimmungen
90a. cikk Einziehung und Verwertung von Motorfahrzeugen

1 Das Gericht kann die Einziehung eines Motorfahrzeugs anordnen, wenn:
a. damit eine grobe Verkehrsregelverletzung in skrupelloser Weise begangen wurde; und
b. der Tditer durch die Einziehung von weiteren groben Verkehrsregelverletzungen abgehalten werden kann.

2 Das Gericht kann die Verwertung des Motorfahrzeugs anordnen und die Verwendung des Erléses, unter Abzug
der Verwertungs- und Verfahrenskosten, festlegen.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



7.2 Mérnoki kérdések

A gyalogos-atkelShelyekkel kapcsolatos problémadk leginkdbb a varosi tér felosztasdbdl fakadnak:
az emberi civilizacié |étezése Ota egészen a XX. szdzadig az emberek szabadon hasznalhattak
telepuiléseik kozteriileteit helyvaltoztatasra, kozlekedésre és mindennapos tevékenységeikre is.

A gépkocsi megjelenése, az emberi léptéket messze meghaladd tomegli, sebességl, energidju
autok jarvanyszerd terjedése a torténelemben kordbban nem tapasztalt mennyiségl szerencsét-
lenséget, haldlesetet generalt. Ezeket nagyon jelent6s részben nem is az autdkban l6k, hanem az
autdzastol akar teljesen flggetlenil a kozterileteken tartézkoddk (gyalogosok) szenvedték el.

A tarthatatlan allapotok kezelésére elvalasztottdk a gyalogosok és a gépjarm(ivek forgalmat, egyre
markdansabban elkiiloniltek a gyalogosok kozlekedésére szolgald jardak és a jarm(iforgalom utjai.

A jarm(forgalom
szamara szolgald
uthalézat — ahogy
a Copenhagenize
abraja mutatja —
Osszefligg6 rend-
szerré valt, azon-
ban a gyalogosok
halozata tele lett
szakadasokkal, 6k
ezért a jarmd-
forgalmi fellletek
keresztezésére

kényszerilnek,

RATIONALITY

Q0

O
AMELrLn

O -
=]
@
(1)

—ah

@006

1800

1920 1950 - present

ami szamukra id6veszteséget és tobblet faradsagot okoz, de legf6képpen: nem kockazatmentes.

A gyalogos-atkelGhely az Uttest lehetséges keresztezési mddjainak egyike:

o keresztezés a gyalogos els6bbségével

e gyalogos-atkel6hely
e folytonos jarda
e kilonlegesen csillapitott koz6s hasznalatu fellletek
o keresztezés a gyalogos els6bbsége nélkil
e courtesy crossing
e tdbbcélu sidv
o kozépsziget gyalogos-atkel6hely nélkdl
e jelz6lampas iranyitas
o kiilonszintd keresztezés.
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7.2.1 Gyalogosmozgdasok vizsgalata

Az élhet6 varosban a gyalogos élvezi a prioritast, a tervezés alapja a varosban a mindennapi életét
é16 ember, nem pedig az autéfolyam.

A vérostervezés (ezen belil a kozlekedéstervezés) legfontosabb feladata a gyalogos kozlekedési
igények magas szinvonalu kiszolgdalasa.

Implementation based on

User.Experience Implementation A user journey user-centered design
— |

Mivel a gyalogos — e kozlekedési méd fizikai sajatossagaibdl eredben — kiilondsen érzékeny a
keriil6utakra, ezért a gyalogosforgalom tervezésekor — mind a gyalogos folydpadlyara, mind az
Uttest keresztezésére vonatkozodan — kilénos figyelemmel kell lenni a kivansagutvonalakra (desire
lines). Ez pofon egyszerl dolognak tlinik, mert ugye a lényege — témankra, a gyalogos-
atkel6helyekre vonatkozdan — annyi, hogy ahol van atkelési igény, ott (és t6le x méterre) sziikség
van gyalogos-atkel6re, ahol pedig nincs atkelési igény, oda nem kell zebra.

Mégis, a gyakorlatban sokszor tapasztaljuk, hogy a kozutak kezel6i — kilondsen a gépjarmu-
forgalomnak valé kedvezés érdekében — figyelmen kivil hagyjak a gyalogos kozlekedés jogos
igényeit. (Teljesen altalanos pl., hogy jelz6ldampds csomdpontok valamely agdn a [gépjarmd-
forgalom szempontjabdl értelmezett] kapacitdsproblémadra hivatkozva zarkdznak el a gyalogos-
atkel6hely létesitésétdl.

A kitéritési hanyad (németiil Umwegfaktor) definicidjat Knoflacher bécsi kutaté professzor vezette
be (Knoflacher, 1995). O ezt Ugy definialta, mint a sziikséges gyaloglasi tavolsag az adott két pont
kozott és légvonalbeli tavolsaganak hanyadosa. A hanyados 6 szolgaltatasi szint kategdria alapjan
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szintekre vonatkozéan magyar nyelv(i szakirodalom is ajanlhat33.
Ha az atkeld a kivansagvonaltdél 30 m-re van, akkor oda-vissza 60 m kerul6utat eredményez, ezzel a
jarokelének 1 perces eljutasiid6-névekedést okoz.

Zebrasiiriiség

A gyalogos-atkel6helyek s(riisége3* Helsinki, Stockholm, Périzs és Brusszel varoskézpontjaban kb.
150 zebra/km?. Ugyanennek a mutaténak az értéke Amszterdamban kb. 50, Londonban 6 és
Berlinben?® csak 1 zebra/km?.

Ezek érdekes, de persze nehezen kezelhet6 szamok, hiszen a gyalogos kozlekedés minGségét a
zebrak slrlsége 6nmagaban nem hatarozhatja meg. Szdmos mas valtozénak is fontos a szerepe,
igy kilonosen a sebességhataroknak (tempd 30 mellett — ami pedig varoskdzpontokban egyre
altaldnosabb — kevésbé fontos a zebra), és a hivatkozott forrasanyaghdl nem deril ki, hogy
Berlinben figyelembe vették-e a jelz6lampas csomdpontokban a FuRgangerfurtokat, amelyek nem
zebrak, de funkcidjuk, hasznalati értékiik mégis azonos a zebrdkéval.

33 |gazvolgyi Zsuzsanna: Gyalogosok forgalombiztonsaganak javitdsa kozlekedéstervezési paraméterekkel. PhD érte-
kezés. Budapest, 2015

34 Traffic safety at pedestrian zebra crossings. Long-term research and development programme for road safety LINTU-
Reports 7B/2007 alapjan.

3 Németorszagban a jelz6ldmpds csomdpontokban nem a klasszikus zebracsikozast alkalmazzék, hanem un.
FuRgangerfurtot, ezt csupan a fellletét két oldalrdl (tehat transzverzalisan) hatarold 0,25 m széles szaggatott (0,5 m
jel:0,2 m koz) vonalak jelzik az Gtburkolaton. A finn tanulmanybdl nem derdl ki, hogy ezeket figyelembe vették-e.

')'A'bﬁf)i‘l
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A zebraslir(iség két ellentétes szempontbdl fontos mutato:
e egyes vizsgdlatok szerint a gépjarmlivezet6k megallasi hajlanddsdgat javitja, ha két nem
jelz6lampas zebra kozott legaldbb 250 m tdvolsag van,
e minél nagyobb a két szomszédos gyalogos-atkelShely kdzotti tdvolsdg (ezzel a gyalogosok

NN

helyzetben atkelni az uttesten.

Az SN 640 241 (VSS-40241) svajci mUszaki szabvany szerint két gyalogos-atkel6 kozott legalabb 50
m tavolsagnak kell lennie. Ahol jelz6lampa van, a jelz6lampas szabalyozasba nem vont zebranak
legaldabb 125 m-re kell lennie a jelz6lampatdl. Az RVS 03.02.12 osztrak iranyelv két zebra legkisebb
tdvolsagat alapesetben 250 m-ben hatadrozza meg.

7.2.2 Geometria

Miért fontos a megfelel6 geometria?

Ismert, hogy az Utkodzési (elgdzoldsi) sebesség, és a gyalogos elhaldlozasanak kockdzata kodzott
rendkivil szoros pozitiv korrelacid van.

Ugyanakkor az is ismert, hogy a sebesség novekedésével a gépjarm(ivezetbk zebra el6tti megallasi
hajlanddsaga csokken.

igy ha megfelel geometridval a jarm(forgalom 85 percentilis (vss) sebességét csdkkenteni tudjuk,
akkor azzal gyalogosok életét menthetjiik meg.

Szintén fontos, hogy a gyalogosnak, akinek az atkelés Uthosszara és id6tartamara el kell hagynia a
(relativ) biztonsagos jardat, az uttesten egyszerre minél kisebb tavolsagot kelljen megtennie.

7.2.2.1 Az dthaladdsi tavolsag csékkentése, vagy legaldbb szakaszoldsa
Jardafiilek

A jardaflilek alkalmazdsdban semmi Ujdonsag nincs, jol ismert, klasszikus forgalomcsillapité és a
legvédtelenebbek biztonsagat néveld eszkoz.

Ezért sajnalatos, hogy Magyarorszagon ritkan alkalmazzak.

Két, altalaban kevésbé figyelembe vett szempontra szeretnénk folhivni a figyelmet:
1. Arosszul tervezett jardafiil veszélyes.
2. Jardaflil nemcsak koltséges épitési beavatkozassal alakithaté ki, hanem a taktikai
urbanizmus modszereivel (pollerekkel, viragosdézsdkkal és felfestéssel szlkitve be a
veszélyesen nagy teret) is.
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Ad 1:

A jardafiil létesitésének legfontosabb kozlekedésbiztonsagi haszna az dathaladasi tavolsag
csokkentése, ezdltal a gyalogosok révidebb ideig kényszeriilnek az uttesten haladasra.

A jardafil tervezésekor azonban a ralatdsi viszonyok megdvasara, lehetlség szerint javitdsdara is
gondolni kell.

Mutatunk egy példat. A parhuzamos kozlekedésre kijelolt uttest felliletét Ujraosztjdk, a kilsé
savbol parkoldsav lesz. Mivel a forgalmi savok tul szélesek voltak, a keresztmetszetben még éppen
jut hely kerékparsavnak is. A parkoldsav a zebrdaknal megsz(inik, és a gyalogosok biztonsaganak
novelésére jardafiileket alakitanak ki. Igazi win-win szituaciénak tlinik, hiszen szinte minden
kozlekedési mod kap valamit, parkolésavot, kerékparsavot, jardafilet. (Ez latszik a rajzon3®
abrazolva.)

A et

vari 10" min.
aries i 0 -

(il

Nézziik, hogyan valtozott az atkelni szandékozo gyalogosok helyzete!

36 Mindkét rajz forrasa: streetsillustrated.seattle.gov
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Amig nem volt jardafil, a rajzon vildgossziirkével jel6lt jardardl a kilsé forgalmi savba Iéptek le, ott
mar els6bbségi helyzetben voltak. Az atkel6hoz érkezé jarmlvek vezet6i és a gyalogosok mar
akkor is kdlcsonosen jol lathattdk egymast, amikor a gyalogos még a jardan tartézkodott.

A parkoldésdv és a jardafil elkésziltét kovet6en a gyalogosok altal a keresztezéskor megtenni
szlikséges tavolsag a két parkoldsav szélességével csokkent, ez fontos.

Mivel azonban a parkoldsavban all6 elsé autd kitakaré hatasa rendkivil jelent6s (s6t, akar még
tovabbi parkoldhelyen 3all6 gépkocsinak is lehet kitakard hatdsa), a gyalogos-atkel6hely ralatasi
viszonyai sulyosan romlottak.
A hatalyos magyar KRESZ alapjan a gyalogos nem is tudna szabalyosan atkelni, mert:
e ajardafiilek kozotti felallasi felilet nem Uttest, hanem jarda,
e a feldllasi helyrél nem tud meggy&z6dni az athaladas veszélytelenségérdl, ehhez ugyanis le
(ki) kellene lépnie az uttestre (a takarasbal).

Az ilyen hibak elkeriilésére a jardafiileket mindig a ralatasi viszonyokra figyelemmel kell tervezni.
A ralatasi haromszogben m=60 cm-nél magasabb tereptargy, objektum, utcabutor ne legyen,
hiszen az befolyasolja a gyermekek lathatdsagat.

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net




Ad 2:
Jardaflil nemcsak koltséges épitéssel |étesithet6, hanem a taktikai urbanizmus mddszereivel is,
erre most Austinbdl (Texas allam) hozunk egy példat®’.

F 4

-

e ®

A képen jol latszik, hogy alig néhany darab pollert és kevés festéket hasznaltak (a pollereket csak a
gépkocsik lehetséges érkezési iranyaibdl), mégis sikerilt a jardafiileket kialakitani.

Bar képen nem latszik igy parkolé autd, de érdemes észrevenni a sulyos hibat is: a jardafl
geometridja nem véd a ralatast akadalyozoé parkolastdl.

A kovetkez6 oldalak képein Lettorszdgba latogatunk (forras: pilsetacilvekiem.lv).

Mindkét fotén low cost jardafiileket latni, a felsé képpdart nézegetve igazan latvanyos, hogy
mennyire pazarléan és arrogdnsan tuldimenzionalt a (gép-)jarm(ivek felllete (a havazas utan
készult fényképrdl megallapithatd, hogy milyen nagy az a teriilet, amelyet a gépjarmikozlekedés
egyaltalan nem haszndl). A jardafiileket |ényegében ezek igénybe vételével alakitottak ki, igy azok

37 Kép forrasa: designindaba.com
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valéjdban semmilyen hatranyt nem okoznak a (gép-)jarmikozlekedésben, azonban mintegy
egynegyedével csokkentik a gyalogosok keresztezési tavolsagat, jelentésen biztonsagosabba téve
az atkelést, emellett az elvart kozlekedési magatartdst elGsegit6 vizualis Uzenetik is van a
jarmlvezet6k szamdra.

A kovetkez6 oldalon a felsé képen a pollerezett teriilet nagysagara hivjuk fol a figyelmet: a
modern, értékalapu varospolitika, a fenntarthatd kozlekedésszervezés célrendszerében helyén
kezelik a parkoldst, az mar csupan sokadik szempont, amelynek fontossagat messze megel6zi a
gyalogos biztonsaganak szavatolasa. Az alsé képen — a jardaflilek mellett, amelyek biztonsagaban a
gyalogos mar az atkel6n van — szdmunkra az E,122 jelz6tablak elhelyezése, jo [athatdsaguk tlint fol.
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Amig a rosszul tervezett jardafil kifejezetten balesetveszélyes lehet, gondos tervezéssel a
jardafules kialakitas képes komolyan javitani a ralatasi viszonyokat.

A ralatdsi haromszog kedvez6 valtozasa kitlinéen lathaté a NACTO mintadbrajan:
1} 1

i |
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Kézépszigetek

Szintén kozismert megoldas, rengeteg van Magyarorszagon is.

Azonban gyakran hibasan valdsul meg: mig a hazai el6irdasok a gyalogost lényegében vagohidra
hajtjak azzal, hogy még 5 forgalmi sdv keresztezése esetén sem kotelez63® a jelzélampa vagy
kozépsziget, ill. barmilyen menekiild terilet védelmének biztositasa, addig civilizalt orszagokban az
az dltaldnosan jellemzd, hogy ketténél tobb forgalmi sdv, illetve forgalmi irdnyonként egynél tobb
forgalmi sav keresztezéséhez mar kotelez6 vagy kozépsziget, vagy jelz6lampa létesitése.

Mindazonaltal az sem k6zombdos, hogy milyenek az atkel6 paraméterei, ha van kdzépsziget.

38 Lakott terlleten, 1dsd FMSZ (20/1984 KM rend. Mell.) VI. fejezet 23.5 k). Azonban ugyanerre vonatkozdan az e-UT
03.07.23:2009 UME részben enyhébb: a 6.2.2.2 pont a felsébb szint( jogszaballyal ellentétesen lakott teriileten 6 sav
keresztezését engedi. Részben szigorubb: a 6.2.2.3 pont kimondja, hogy hdrom vagy tobb savos utak esetén kozépsé
elvélasztas, vagy jelz6lampa szlikséges, hogy a gyalogos egyszerre ne keresztezzen ketténél tobb forgalmi savot.

AR
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A két kulcsparaméter:
o akozépsziget szélessége,
e aforgalmi savok szélessége.

Mig el6bbinél a minél nagyobb érték, utébbindl a minél kisebb érték kivanatos a gyalogosok
biztonsdga szempontjabdl. A kdzépsziget ugyanis nemcsak védett tartézkoddhely, hanem egyben
az Utpalya besz(ikitésével fontos sebességcsillapitd eszkoz is.

A tul keskenyre méretezett kozépsziget nem nyujt megfelel6 védelmet a gyalogosoknak, a tul
szélesen hagyott forgalmi sav pedig nem véd meg a gyorshajtastol.

Példaértékdi, ahogyan a flamandok kialakitottdk az el6z6 oldal képén3° lathatd zebrat. (Egyébként
ez az els6 szdrnyas zebra, ebbdl a szempontbdl is tanulsagos, de szadmunkra most a kozépsziget
kialakitasa mellett leginkdbb a forgalmi sav szélessége az érdekes. A zebracsikok és -kozok
megszamlalasaval kideril: a forgalmi sav — felfestett vonalak kdzotti — szélessége 2,5 m! Ehhez
természetesen hozzaadddik még a vonal szélessége és némi biztonsagi szélesség, de igy is annyira
be van szlkitve a sdv, ami Magyarorszagon szintén elképzelhetetlen. Erdemes megfigyelni a vonal
optikai szUkit6 hatasat is. Lathatd, hogy a flamandok sziviikon viselik gyermekeik biztonsagat (a
zebra egy iskola el6tt van).

A kozépsziget bemutatott, B
korrekt megoldasa mellett E288 2 b STATE LAW
bizonyos esetekben lehet g

létjogosultsaga az egy-
szerl, low cost kialaki-
tasoknak is.

A semminél, a beavatkozas
hidnyanal tobb az egyszerd
festett  haromszog s,
amely olcsdn egészithets
ki pollerekkel, és gondosan
megtervezve ez mar
komoly biztonsagnovelés
lehet.

Ezért mutatunk ezekre is
példakat.

A walkdenver.org fotdjan a
pollerek alkotta sziget
mellett a megallas helyét
jelz6 vonal melletti tabla is
figyelemre méltoé.

39 Forrés: google maps
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Epitett helyett az egyszer(i, festett kozépsziget ott is hasznos lehet, ahol nincs hely a
keresztmetszetben kozépsziget épitésére (vagy nincs pénz koltségesebb beavatkozasra, pl. a
kdzépsziget létesitése miatti sdvelhlzasra), azonban a gyalogosok biztonsagdnak novelése mégis
szlikséges.

Az ilyen festett szigeteket elGszeretettel telepitik Svdjcban, mi is Bern kanton mélyépitési
hivatalanak mintadbrajaval szemléltetjiik:

F.00-4.00 r;l

I 3.00 m (Ausnahme 2.95 m)

mind. 10.00 m _ mind. 10.00 m

3.00 m (Ausnahme 2.95 m)

Inselpfosten Inselpfosten + Signal 4.11
.Standort eines Fussgangerstreifens”

Az abran — melynek forrdsa: Tiefbauamt des Kantons Bern: Arbeitshilfe Fussgdngerstreifen, 2017 —
2x1 savos uttest lathatd, olyan helyzet, amely nem tekintheté optimadlisnak a sziget kis, és a
forgalmi sav viszonylag nagy szélessége miatt.

A vonatkozd SN 640 241 (VSS-40241) svajci mUszaki szabvany szerint a gyalogosokat védé sziget
|étesitésére mindig torekedni kell.

2016-t6l azoknal a zebrakndl, amelyeknél az uttest szélessége eléri a 8,5 m-t, Svajcban a
kozépsziget kotelez6. Parhuzamos kdzlekedés esetén a kozépsziget 1étesitése mindig kotelez6.

A kozépsziget szélessége 22 m, 1,5 m-nél keskenyebb azonban egyaltalan nem lehet.

nélkilozhet6nek tartjak. (Az is fontos, hogy a vertikalis elem ne rontsa a ralatasi viszonyokat.)
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Fotd: polizeinews.ch

A pilsetacilvekiem.lv egy nagyon érdekes holland — kerékparos — példat hoz arra, hogy a
mindenkori lehet6ségek fliggvényében hogyan lehet fokozatosan névelni egy atkeld biztonsagat.

A kovetkez6 oldalon a harom kép idérendi sorrendben kovetkezik egymas utan.
Tanulsagos, ahogy el6szor ideiglenes megoldast valasztanak, és az uUttest széle fel6l helyezik el az

olcso és athelyezhetd sziikit6 elemeket.
Amikor aztan lehet6ség nyilik ra, igényes kdzépszigetet épitenek, komoly savsz(ikitéssel.

WBYEORYO GYO
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Mehrzweckstreifen (tébbcélu sav)

A Mehrzweckstreifen fogalma nem azonos Ausztridban és Svdjcban. El6bbiben kb. a nyitott
kerékparsavot jelenti, Svdjcban viszont egy egészen specialis megoldast neveznek igy.

Mint Peter Siegrist fotéjan lathatd, a két forgalmi irdny altaldnos forgalmi savja kozott széles,
eltéré burkolatu sav huzadik, ez a Mehrzweckstreifen.

El6nyei:

jarmivel balra kanyarodas segitése,

kozépsd, védett fellilet a gyalogosoknak,

felhasznalhatd egynyomu jarmdvek biztonsagos oldaltavbdl torténd el6zéséhez,
eltérd szine és beépitett tablak, pollerek miatt folyamatos el6zésre nem alkalmas,
javitja az utcaképet.

Mind gyalogos-atkel6hely helyett, mind kiegészitésképpen alkalmazzak.

Viszonylag csillapitott teriuleteken lehet j6 megoldas.
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7.2.2.2 A gépjdérmiivek érkezési sebességének csékkentése®
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Abra forrasa: Karlgren J. 2005, cit. Korhonen, 2007

Az abra annak a vizsgalatnak az eredményét mutatja, amelyben a gyalogos-atkelShely el6tt 60 m-
re, majd a gyalogos-atkel6hely el6tt ismét megmérték az atkelé felé haladd gépjarmivek
sebességét. Lathatd, hogy azok a gépkocsik, amelyek nagy sebességgel haladtak, jellemzéen az
atkel6hoz is veszélyesen nagy sebességgel érkeztek.

Magyarorszagon egy biztositétarsasag adatai szerint a gépjarmivezet6k 78%-a hajt gyorsan, és a
helyzet javuldasa nem is varhatd, amig a hatésagok nem I|épnek fol hatdrozottan ezzel a
tomeggyilkos szabalysértéssel szemben. (Ugyanezen hivatkozds szerint csak 13% kapott
birsagot.)*

40 példaként megjegyezziik, hogy az osztrak RVS 03.02.12 (kb. gyalogos UME) zabra létesitését legfeljebb 55 km/h 85
percentilis sebességig engedi, afolott a sebességcsokkentés kikényszeritése vagy jelz6lampa szikséges.
4T Forrds: http://kreszvaltozas.hu/hir/az-autosok-kedvenc-szabalyszegesei/
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http://kreszvaltozas.hu/hir/az-autosok-kedvenc-szabalyszegesei/

Azért, hogy ennek sulyat, rendkivili tarsadalmi veszélyességét jobban lathassuk, visszautalunk a

sz

17. oldalon bemutatott, A gdzolds kockdzatai a sebesséq fiiggvényében cim( dbrankra.

A sebességmenedzsment moddszerei hazdnkban is jol ismertek, a gyakorlatban mégis sokkal
kevésbé alkalmazzak, mint lehetne, és mint kellene, ezért nem folosleges roviden szét ejteni réluk.

7.2.2.2.1 Helyszinrajzi vonalvezetés modositdsa (horizontdlis deflexio)

A haladds kb. egyenes tengelyébdl valo kitérités az egyik legelterjedtebb mddszer, amelyhez
virdgosdézsak, padok, stb. vehet6k igénybe, de az is gyakori, hogy a pdrhuzamos parkoldsav
oldalvéltdsaival alakitjak ki a kigy6zo tengelyt.

Savszikités

A forgalmi savok szlkitése szintén alapvetd és kozismert sebességcsillapitasi eszkoz, ezért
folosleges részletesen targyalni.

Paradox moddon virtudlis savszlikités érheté el a forgalmi savok szélességének valtozatlanul
hagydsaval, ha nem festenek felez6vonalat. Mivel a felez6vonal afféle optikai segédvonal, amely
segit a gépkocsivezetének a sdv hatdrainak folismerésében, a felez6vonal hidnya olyan egészséges
bizonytalansagot teremt, amely sebességcsokkentésre 6sztondz. Ezért veng<50 km/h varosi utakon
sohasem kellene fele-
z6vonalat festeni, saj-
nos, a gyakorlat ettél
nagyon sokszor eltér.

Savelvétel

Nemcsak azért lehet
elénydés, mert az
elvett forgalmi sav(ok)
szélességével csokken
a gyalogosok Altal
megteendd athaladasi
tdvolsag, hanem azért
is, mert javulnak a
ralatasi viszonyok és
mivel az elvett savon
értelemszer(ien nem
kozlekedik  gépkocsi,
igy nem fordulhat el§,
hogy az egyik savban
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megallt, a gyalogosnak els6bbséget add gépjarmli mellett a masik sdvban haladd gépjarmd
elgazolja a gyalogost. (Kép forrasa: pilsetacilvekiem.lv)

7.2.2.2.2 Magassdgi vonalvezetés modositdsa (vertikdlis deflexio)

A targyban a menetdinamikai kiiszoboket emlitjiik. Alkalmazasuk nem ujdonsag, de azért néhany
szempontot kiemellink:

e mivel csillapité hatasuk pontszerd, a vonatkozé UME szerint meg kell ket ismételni ahhoz,
hogy folyamatosan egyenletes sebességet lehessen veliik kikényszeriteni,

e az atkel6hely elé tervezett kiiszOb hatdsara az atkel6hely felliletén biztosan kisebb lesz a
sebesség, mig ha az atkeld felllete van kiemelve/a kiszobon van az atkelShely, akkor a
sebességcsokkentés esetleg tul késdi lehet,

e ahol az adott Uton barmilyen, gépjarm(ivekkel vegyesen haszndlt forgalmi savban, vagy
valamilyen kerékparsdavon kozlekednek a kerékparok, a menetdinamikai kiiszobot
kerékparral atjarhatoéra kell tervezni.

Bar a hazai gyakorlatban nem terjedt el, egyes kilféldi orszagok kedvezé tapasztalatokkal
hasznaljak a negativ menetdinamikai kiiszobdket.

77 7

7.2.2.2.3 Lekerekité ivek sugardanak csékkentése

Wide curb radius
allows vehicles to

turn quickly and
Close to curb




Az autogerechte Stadt elvei szerint dolgozé tervez6k hatalmas sugaru lekerekité iveket rajzoltak —
és rajzolnak maig — a csomdpontokban. Ez az autdkozpontu gondolkoddssal jol magyarazhaté
(hiszen a gépkocsik sokkal nagyobb sebességgel kanyarodhatnak), de sem a fenntarthaté biz-
tonsag, sem az élhetd varos elveivel nem egyeztethetd 6ssze.*?

Taldn meglepd lehet, de a témaval legalaposabban az Amerikai Egyesiilt Allamokban foglalkoznak,
ezért onnan hozunk példaabrdakat.

A lekerekité iv sugaranak értékét harom szempont figyelembe vételével sziikséges meghatarozni:
1. A gyalogosok altal a zebrdn az Uttest keresztezéséhez sziikséges tavolsag — és id6 — a lehetd
legkisebb legyen (=kivanatos a minél kisebb sugdr).
2. A jarmlivek kanyaroddsi sebességének csillapitdasa noveli a gyalogosok biztonsagat
(=kivanatos a minél kisebb sugdr).
3. Mindezek mellett is biztositva legyen az adott Uton a gyakorlatban jellemz6en kanyarodé
gépjarmlivek szamara a kanyaroddshoz ténylegesen sziikséges forduldsi sugar.

A NACTO mintaabrajan (jobbra)
jol Ilatszik. hogy a kilénbozé
Utpalyaszélességeknél a lekere-
kitési sugar médositasa hogyan [
befolydsolja a gyalogosok 4&t- K
kelésének hosszusagat és ido-

{ /
sziikségletét. 3 ’,a’j‘
= R=10'
A NACTO programja, a GDCI a 75' (21 sec to cross)

szerint a standard érték 3-5 m,

amelyet véarosokban javasolt e 66'(19sectocross)

[=]

, . . . =]
akar 1,5 m-ig csokkenteni, de az 55' (16 sec 1o cross)
5 m-nél nagyobb csakis kivételes
eset lehet 46' (13 sec to cross)
A sugar értékének tervezésekor s L 7
szamos szempont, igy pl. az ut \ ;'
kategdridjanak, a jarm(iforgalom '\\ ,,’
volumenének és Osszetételének |
figyelembe vétele szlikséges.

4ﬂl

42 Az alfejezet el6z6 oldali nyitoképének forrasa Raoul Ranoa (raoulranoa.com)

43 Az 4brédn az értékek labban vannak megadva. A szélesebb Uttest 18 m-es, a keskenyebb 12 m. A szaggatottal jelzett
ivsugar 7,6 m, a folytonos vonald 3 m. Az ivsugdr modosulasa ~2,7 m-rel noveli meg a gyalogosok Utjat, emiatt 9 masod-
perccel tobb idére van sziikséglk az Uttest keresztezéséhez.
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Az Egyesilt Allamokban egyre tobbet tadmadjdk a jelz6lampds csomdpontok jelz6lampds
iranyitasba nem vont, futtatott jobbos kanyaroddsavjait.**
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/ ‘ Removing the slip
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Larger radius Smaller radius

results in faster resglts in need for _ b crossing for
turns and less vehicles to slow to / ) pedestrians, safer
visibility of enter traffic, as / i conditions at the

s i i
pedestrians well as improved / intersection, and
waiting to cross. visibility of !

d space for landscap-
ing, seating, or other
useable amenities.

pedestrians and
on-coming traffic.

A tdmadasok f6 oka, hogy a nagyobb sugar gyorsabb kanyaroddst eredményez, mikdzben a
gyalogosok rosszabbul észlelhetSk (bal oldali kép). A geometria kozépsé képen lathaté modositasa
a sebesség mérséklését eredményezi, emellett megkdnnyiti mind a gyalogosok, mind a balrdl
érkez6 jarm(ivek észlelését. A kivett sav elépitése nemcsak a lassitdssal segit, hanem azzal is, hogy
igy a gyalogosoknak az uttesten kisebb tavot kell megtenniiik az atkelés soran.

7.2.2.2.4 Korforgalmak szélességi méretei és dgainak szégei

A korforgalom hasznos eszkéz, de nem mindenhol, és nem megfontolatlanul alkalmazva.
Hazankban egyre nagyobb problémat okoz egyrészt a korforgalmak mindenhatdsagdba vetett
vakhit, az épitésiiket erGszakold politikai és laikus nyomds, masrészt, hogy a megvaldsuld
korforgalmak jelent6s része kifejezetten hatranyos a legvédtelenebb uthasznaldk (gyalogosok,
kerékparral kozleked6k) szamara.

Ahhoz, hogy ez valtozzék, legaldbb harom szempontra kellene tekintettel lenni:

1. Korforgalom csak ott létesiiljon, ahol a vonatkozé UME szerint is indokolt és hasznos,
tovabba nem jar a gyalogos és a kerékparkozlekedés sérelmével.

2. A korpdlya szélessége ne haladja meg a valéban indokoltat, ahol sziikséges, a nagyobb
gépjarmiivek athaladdsat a jarhaté gy(iri megfelel6 kialakitasaval lehet segiteni.

3. A behajté és a kihajté agak ne legyenek tangencialisak, geometridjuk, kis szélességiik
hatdrozottan kényszeritsen sebességcsokkentésre, mert ez alapfeltétele a biztonsagnovels
hatdsnak.

4 A kép forrasa: sfbetterstreets.org
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7.2.2.3 Onmagdt magyardzé utkialakitds

Utcabutorok

Varosi kornyezetben, lakdutcakban a biztonsdg érdekében leginkdbb a gépjarmlivezet6k
sebességvalasztdsa fontos (hiszen barmikor veszélybe keriilhet miattuk a legvédtelenebb
Uthaszndlék valamelyike, e veszély elharitasahoz pedig kis tavolsagon beliil kell tudni megallni),
tovdbba egylttm(ikods, a legvédtelenebbekkel szemben kilondsen figyelmes és el6zékeny
vezetésmadjuk fontos.

Utcabutorok (pl. viragosdézsdk) atgondolt elhelyezésével elGsegitheté a kivant kozlekedési
magatartas:
e a megengedett sebesség betartdsat az utcabutorok térsziikité hatdsukkal és a haladas
egyenes vonaldanak megtorésével (horizontalis deflexié) tdmogatjak,
e optikai képik, latvanyuk pedig erds vizualis lGizenet.

Noha egyszer(ien alkalmazhatd és koltséghatékony eszk6z, hazankban egyel8re viszonylag kevéssé
terjedt el. Pedig a vss csillapitasa mind zebrdk el6tt, mind zebra nélkili kisforgalmu Utszakaszokon
fontos.

Eltéré (nem aszfalt) utburkolat

A kis gépjarm(iforgalmu utcakban hatékonyan segiti a sebesség helyes megvalasztasat és a
jarmlvezet6k odafigyelését a legvédtelenebbekre, ha az Ut burkolata nem aszfaltbdl van, hanem
pl. térk6bdl. Ezt kiléndsen a hollandok szeretik.

Azokban az orszdgokban, ahol kiugréan jok a baleseti (személyi sérilési) mutatdk, és
egylttm(ikod6 a kozlekedési kultura, a lakd- és lzleti negyedek utcdinak burkolatdra kiléndsen
odafigyelnek.

Hazankban egyel6re sajnos nem kap elég figyelmet ez a kérdés.

Folytonos jarda (doorlopend voetpad, continuous footway)

Mind az élhetd varos, mind a fenntarthato kdzlekedésbiztonsag szempontjabdl kulcsfogalom.
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A folytonos jarda, mint mérnoki megoldds megértése csak a probléma tarsadalomtudomanyi
kontextusaban lehetséges, ezért roviden vazoljuk a tarsadalmi osszefliggéseket (amelyekkel a 7.3
fejezetben foglalkozunk részletesebben).

Az aurogerechte Stadt korszakara a mindennapi élet feltételei a vildg szinte minden varosdban
alaposan megvaltoztak. Addig a torténelem soran a varosi kozterlileteket az emberek mindig
szabadon hasznalhattdk. Az 1920-as évekig a varosképet trafikdldé emberek, kézikocsik, fogatolt
jarmdvek, tobbfelé mar villamosok és mindenfelé jatszo gyerekek hataroztdk meg. A varosi
kozteriulet tehat a sz szoros értelmében a kozé, a tarsadalomé volt. Azonban a huszadik szazad
hldszas-harmincas éveit6l az autdk egyre tOmegesebb, agresszivebb terjedésével, és sebes-
ségliknek sulyosan az emberi lépték folé novekedésével a szd legszorosabb értelmében
életveszélyessé valt a varosi élet.

Az autdipari lobbi altal domindlt kor szellemének megfelel6en ezért megindult a varosok
atalakitasa, a varosi életfeltétek atalakitdsa, egyoldall alarendelése az autdkozlekedés szempont-
jainak. Ennek részeként mindenfelé brutalis beavatkozasok torténtek a varosok szévetébe, meg-
lévé épitészeti értékek és zoldfellletek letaroldsdval teremtve meg a helyet a mozgd (utak) és a
nyugvo (parkolds) gépkocsiforgalom szamara.
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Kép forrasa: vox.com, az USA National Safety Council/Library of Congress alapjan

A f6 cél a fémdobozok minél gyorsabb, akadalytalan mozgasa volt, és bar elvileg a gépkocsi az
embert szolgalna, paradox mdédon a féktelen szaguldas legnagyobb akadalya épp a varoslakd, az
ember lett. Nem véletlenil hoztak rendkiviil szigoru kozlekedési szabalyokat az autéforgalom aka-
dalytalan aramlasanak érdekében, a gyalogos kozlekedés szempontjainak figyelmen kivil hagya-
saval. Emellett az autdipai lobbi erészakos kampanyokkal érte el a kozgondolkodas megvaltozasat,
az autok primatusaba vald belenyugvast.

Az atalakitdsokkal dsszefliggd, zart, de mar kizarélag a (gép-)jarmiivek® kodzlekedésére szolgald
(uttest-)haldzatot hoztak létre, ennek melléktermékeként a gyalogosok kozlekedésére hasznalhaté
halézat — a jardak — folyamatossagat megsziintették: a gyalogosok biztonsagat novelte ugyan, hogy
mar csak a jarddkon kozlekedhettek, mozgasszabadsagukat, életfeltételeiket azonban durvan
rontotta korlatok kozé szoritasuk (az uttest gyakori keresztezésének kényszere).

4 1tt kell megjegyezni, hogy ennek a korszaknak a terméke a szigoru kerékparut-hasznélati kotelezettség is, hiszen az
emberi erGvel hajtott jarmdvet is el akartdk takaritani az autdk eldl, ebben meghatarozé volt a néci rezsim szerepe,
amely az 1936-os berlini olimpiara késziilve az libermensch fels6bbrend(iségét azzal (is) demonstralni kivanta, hogy a
forgalom autdkkal bonyolddik. A szigoru haszndlati kotelezettséget a németek végil 1997-ben torolték el, a magyar
KRESZ viszont — legalabbis ebbdl a szempontbdl — maig nem tudta meghaladni az egykori német birodalmi StVO-t.
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A gondolkoddasmadd egyoldalu autékozpontisagat semmi sem jellemzi jobban, minthogy a gyalo-
gosokra is csak afféle kozlekedési objektumokként tekintettek, teljesen figyelmen kivil hagyva,
hogy a gyalogos — bar helyet is valtoztat — a kodzteriileten, az utcan nem elsésorban kozlekedik,
hanem tarsadalmi életet él.

Az 1960-as évektdl aztan lassan elkezdett rdébredni az emberiség, hogy az egyoldalu autd-
kdzpontlsdg Ossztarsadalmi szinten Osszességében sokkal tobb kart okoz, mint hasznot, és
egészen egyszer(ien fenntarthatatlan.*®

Ebben az Ujragondolasi folyamatban ma mar egyre tébb varosban jutottak el odaig, hogy elkezdték
helyreallitani a gyalogosok kodzlekedési halézatanak folytonossagat — ez értelemszer(ien a lakdkor-
nyezetek, belvarosi Gzleti negyedek esetében lehet redlis, és ugyanott sziikségszerlien szakada-
sokat idéz el a gépjarmUiforgalom kozlekedési halézataban.

NN
3 x o

Kép forrasa: hindernisfreie-architektur.ch

Az ilyen beavatkozdsok célja, hogy ne a gyalogos keljen at az uttesten, hanem a (gép-)jarmda keljen
at a jardan.

A folytonos jarda tehat nem zarja ki a gépjarmivek forgalmat, kézlekedését, azonban megadja a
gyalogosok primatusat, nyugodt mozgdsuk lehet8ségét, és emberi léptékiire mérsékli a gépjar-
mivek sebességét.

% Ebben az egyik uttéré az angol Donald Appleyard volt, aki Liveable City cimld munkéjaban mutatta be, hogy a
gépjarmUforgalom novekvs volumene hogyan teszi tonkre a varoslakok életmingségét.
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A folytonos jarda mdszaki ismérvei:

nem folyépdlya, hanem csomodponti (azt
megszlintetd) megoldas,

jardaként, jardaszintben kiképzett feliilet,
amely tehat a jarddkhoz szintkilonbség
nélkll, az uttesthez szintkiilonbséggel
kapcsolédik,

a folytonos jarda burkolata ugyanolyan
legyen, mint a kapcsolédd jardak
burkolata,

|étesitése csak a folérendelt utakkal
parhuzamos jarddk folytonossa tételével
célszerl, a folérendelt utba torkollé kis
gépjarml(iforgalmu, vagy csillapitani kivant
lakéutca, mellékutca uttestjének meg-
szakitasaval,

a folytonos jarda miatt a jardaval parhuzamos attest és a jardanal megszlint Uttest
viszonyaban nincs sz6 Utkeresztez6désrdl, a mellékutcabdl kihajté jarmi nem forgalomban
haladasa kozben, hanem a forgalomba bekapcsolddds szabdlya szerint ad els6bbséget a
folytonos jardaval parhuzamos ut forgalmanak,

az els6bbségi viszonyokat tekintve tehat figyelembe kell venni, hogy a jarmlivek nem
folyamatosan kozlekednek, hanem a folytonos jarda keresztezése utan uUjbdl bekapcso-
I6dnak a forgalomba,

a megfeleld ralatds érdekében az elfogyd uttest mindkét oldalan legalabb a folytonos
jardaig tarto utolsé 5 méteren megdllasi tilalom sziikséges,

a folytonos jarda szélessége megegyezik a hozza kapcsolédd jardak szélességével,
amennyiben a folytonos jarda két ,végénél” a jardak szélessége nem azonos, a folytonos
jarda a keskenyebbik szélességét tartja meg,

a folytonos jarda folérendelt Gttest fel6li széle a kapcsolédo jardak vonalanal beljebb nem
huzhatd az uttesttdl,

a folytonos jardahoz csatlakozé szegélyek min. 6 cm magasak,

a folytonos jarda gépjarmdvel keresztezhet§ szélességét a lehet6 legkisebbre célszerl
valasztani, a f6 uttest fel6li szegélysiillyesztés hatarait pedig pollerekkel jeldlni,

Iényeges, hogy a folytonos jarda dontott szegélye lekerekités nélkiil kapcsolddjon az Uttest
szegélyéhez,

a folytonos jarda forgalomtechnikai jelolése nem szlikséges, a latasukban korlatozott
gyalogosok szamara azonban taktilis jelzés indokolt.
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Egységes megjelenés utvonalakon, telepiiléseken, nagyobb teriileteken

Fontossaga nyilvanvald, nagy segitség a jarmivezet6knek a zebra félismerésében.

Barnes Dance at

B , ., 14 and Irving Street NW
7.2.2.4 Az dtkelés rendjének komplex
A Barnes Dance intersection allows pedestrians to cross

madositdsa (pedestrian scramble) diagonally while vehicles on all sides of the intersection are
stopped at a red signal.

A pedestrian scramble (scramble intersection, When all cars stop, ALL pedestrians can go!
scramble corner [Kanada], ‘X’ Crossing Amarl
[Anglia], diagonal crossing [USA], exclusive
pedestrian interval, Barnes Dance crosswalks)
olyan forgalomtechnikai megoldds, amely a Irving
jelz8lampas csomoépontban teljesen elkiiléniti Street
a gyalogos- és a jarm(imozgdsokat. A gyalo-
gosok minden forgalmi iranyban egyidejlileg
kapnak szabad jelzést és atlds irdnyokban is
atkelhetnek a csomdponton, azonban ennek
tartamara minden jarm({imozgas tiltott. Amig
pedig a kilonboz6 jarmdforgalmi irdnyok
kapnak szabad jelzést, addig a gyalogosmozga-
sok tiltottak. Igy a gyalogos- és a jarmd-
mozgdasok végeredményben teljesen elkilonit-
het6k egymastal.

Irving

Street

Példaul az egyik washingtoni csomdpont fazis-
rendje: When cars on 14th St. go, SOME pedestrians can go!
e 30 masodpercig minden jarmdforgalom
tiltott, a gyalogosok minden irdnyban
athaladhatnak a csomdponton,

e 25 masodpercig az egyiranyu forgalmu
Irwing street kap zo6ldet (a kanyarodd
irdnyokat is beleértve),

e 45 masodpercig a 14. utca E-D iranyu
jarmdforgalma haladhat, a gyalogosok
szamara egyedul egy irany nem tiltott.

Ez a forgalomtechnikai megoldds (ami tehat
tobb mint a diagondlis irdnyu gyalogos-atkelési
lehet6ség, mivel a jarm(iforgalomtdl mentes
atkelést nyujtja a gyalogosoknak) az 1940-es évektdl ismert, ma f6ként az Egyesiilt Allamokban és
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Japanban (ahol tobb mint 300 létezik), de tobb mds orszagban is alkalmazzak. Valdszin(ileg
kérddivink kitolt6i kozil tobben is taldlkozhattak mar ilyennel, taldn ezért javasoltdk a szabad
vdlaszlehetséget nyujté kérdéseknél.

Mivel a vision zero egyik elve szerint ahelyett, hogy a szabalykdvetd kozlekedési magatartas
novekedésére szamitunk, a kozlekedési rendszert kell rendszerszinten egyre biztonsagosabba
tenni, a pedestrian scramble ma szamos varosban reneszanszat éli.

A Transport for London vizsgdlatai szerint a pedestrian scramble a haldlos kimenetell
gyalogosgazoldsok szamat 38%-kal csokkentheti.

A pedestrian scramble a gyalogosok szamdra nagyon komfortos és biztonsagos.

Biztonsagnovel6, hogy a kanyarodd jarmimozgasokat tiltja, amig a gyalogosmozgdsok engedé-
lyezettek, am a klasszikus forgalomtechnikusi logika nem tartja hatékonynak.

El6nye a jarm(ivezet6k szamara, hogy a kanyarodé mozgasokat nem késleltetik gyalogosmozgasok.
Azonban vagy hosszabb varakozasi id6k adddnak mind a gyalogosok, mind a jarm(ivek szdmdra,
vagy egy fazisban kevesebben jutnak at a csoméponton.

A hosszabb varakozasi id6k kockdazata lehet tovabba a szabalytalansag (a tilto jelzés figyelmen kiviil
hagydsa).

Alkalmazdsa ott célszer(i, ahol nagyon jelent6s a gyalogosforgalom, és a gyalogosok szamara
elegendé felallasi/varakozasi hely all rendelkezésre.

Néhany fotot is mutatunk tanulmanyunk IV. részének 3. mellékletében.

7.2.3 Alathatosag javitasa

A biztonsag alapja a kozlekeddk kblcsonds jé lathatdsaga. A kérdés alapvet6en mérnoki, de jogi
relevanciaja is van, mivel a lathatésag biztositasat — elvben — jogszabalyi el6irasok is garantaljak.

De vajon tényleg garantdljak?
Ebben az alfejezetben erre is valaszt keresiink.

A lathatésag komplex kérdéskor, értékelésekor figyelemmel kell lenni egyebek kozott a
zebrakornyezet

e foldrajzi (terep, domborzati),

e napszaki és id6jarasi,

e ¢épitett (Ut- és magasépitmények) adottsagaira, lehetGségeire, kotottségeire, valtozoira.
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7.2.3.1 Akoézlekedbk kblcsénés lathatésaga

A német R-FGU el8irdsai a gyalogos-atkel6helyek ralatasi viszonyaira kétféle, méterben mért
legkisebb tavolsagot definidlnak, a megengedett sebességtdl (tehat nem a vgs-t6l) fuggben?’:

Sebességhatdar: 30 km/h 50 km/h
1. Azebralegyen felismerhet§ a jarmivezet6 szamara 50 m 100 m
2. Ajarmiuvezet6k és a gyalogosok kdlcsonds lathatésaga 30m 50 m

Nagyon lényeges, hogy a kolcsonos lathatdsagot nem a szegélykd vonaldtdl, hanem az atkel6
gyalogos felalldhelyétdl értelmezik.

A svajci SN 640 241 (VSS-40241) sz. szabvany a latétavolsag mellett szintén bevezette a felismerési
tavolsag fogalmat is, utdbbi az a tavolsag, amelyrél a gyalogos-atkel6hely vagy a burkolati jelérdl,
vagy a jelz6tablajardl folismerhet6 a jarmUivezet6 szamara.

A latotavolsagot a gyalogos és a jarm(/jarmiivezetS viszonyaban 6k is kdlcsonésen értelmezik,
ezen a tavolsagon belil a gyalogos és a jarm(ivezet6 kozotti szemkontaktusnak folyamatosan
lehetségesnek kell lennie. Fontos, hogy a latétdvolsdgot az atkel6hely pontosan definidlt un.
megkozelitési teriiletére (amelyet az dbran a szlirke mez6 jelol) is biztositani kell.

1,00 m

41,00 m;l(_ 41,00 m%ﬁ

3 | Annaherungsbereich der Fussganger.
3| Zone d'approche des piétons.

45°

47 Mikoézben tempd 30-as dvezetben nem tartjdk indokoltnak a gyalogos-atkel&helyeket.
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Legende:

—» Erkennungsdistanzen auf Fussgangerstreifenanlage

—>» Sichtweiten Fahrzeuglenker < Fussganger
Sichtfeld zwischen H = 0.60 - 2.50m freihalten

Signal 4.11

Inselschutzpfosten gemass
SN 640846 e
Hmax. = 0.90m ///
Dmax =0.20m

Annaherungsbereich
B= Markierung

y i j Fussgangerstreifen
= 8 T=1.00m
Sichtpunkt gemass Halteverbotslinie Beleuchtung gemass
= SN 640273a L min.= 10m SLG-Richtlinie 202

Rajz forrdsa: Beurteilungsschema von neuen Fussgdngerstreifen auf Staatsstrassen. Kanton Zirich Baudirektion
Tiefbauamt, 2017. A z6ld mez6 abrdzolja a szabadon tartandd teret. A kék vonalakkal hatarolt 1atdmez6t és a piros
vonalakkal jelzett felismerési tavolsagot a rajz hosszirdnyban torzitva mutatja.

A latétavolsagot a kitdblazott vagy a vss-hoz tartozd minimalis féktdvolsag alapjan hatarozzdk meg
(ivekben az ivsugarat is figyelembe veszik).

A sziikséges latdtavolsag

30 km/h esetén 25 m,
40 km/h esetén 40 m,
50 km/h esetén 55 m,
60 km/h esetén lakott tertleten 75 m, lakott terileten kivil 100 m.

A felismerési tavolsag — a személygépkocsi vezet6jének szemmagassagaban, az Utburkolattdl 1,00
m-re mérve — alapesetben a latotavolsag kétszerese.
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Osztrak*® (salzburgi) ajanlas szerint 6kolszabalyként az Utra engedélyezett sebesség (km/h)
szamértékének megfelel6, m-ben mért tavolsaghdl sziikséges a gyalogosok és a jarm(ivezet6k
kozott a folyamatos szemkontaktus lehet&ségének biztositasa.*

A stdjer>® Utmutatd a vss alapjan hatarozza meg a ralatasi haromszog befogdjanak azt a hosszat (1),
amely szlikséges ahhoz, hogy a jarm(vezetd elegendé tavolsagbodl folismerhesse az dtkel6helyet.

ves (km/h) 20 30 40 50 60
I (m) 10 20 30 45 60
I |
< B —>
[ ‘/—~ \\
l/‘ + \\‘ ( + \'
[ | | | N - Zl ' /] l

I —
S P _ﬂwa‘ﬁm__
[

[ Berezezrzzzzzz, —{ : -
o — l 2w N gy, -
\ &

s, RS

=
Q
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Jél latszik a rajzon, hogy a [atdmez6t a szegélytdl 1 m-re a jarda iranyaba kiterjesztve értelmezik.

Az ir kdzlekedési hatésag (National Roads Authority, Dublin) szakmai Utmutatdjaban°! kulonésen
hangsulyosan jelenik meg, hogy a lathatésagot a jarm(ivezeték és a gyalogosok szemszogébdl is
vizsgalni kell.

Eszerint a jarmdvezetSknek vss = 50 km/h esetén 70 m, vss = 60 km/h>? esetén 90 m tavolsagbdl
folyamatosan Iatniuk kell a teljes atkel6helyet, beleértve annak forgalomtechnikai jelzéseit és a
gyalogos felalldhelyet, valamint az atkeld, atkelni késziil6 gyalogosokat.

Az érkezd jarmlvek észlelése céljdbdl a gyalogosok szamdra biztositandd ralatasi haromszoget
(lasd az dbrat a kovetkezd oldalon) szintén a jarmivek sebességétél fliggben hatarozzak meg. Az
atkel6 fellletének hossztengelyében, a szegélytél a jarda felé mért 2 m-r6l (az dbran: x distance)
folyamatos lathatdsdg szlikséges az Utra az atkel6 kozépvonaldtél a szegély mentén mért y
tavolsagra, ahol y értéke: vgs = 50 km/h esetén 70 m, vss = 60 km/h>% esetén 90 m.

48 Ausztridban a nemzeti szabalyozas (RVS) mellett — és annak alapjan — az egyes tartomanyok is kiadjak sajat irdnyel-
veiket a zebrdkra vonatkozdan (is), tanulmanyunkban ezeket vettik figyelembe.

4 Kithn, R: Zebrastreifen. Richtlinie fur Schutzwege, Land Salzburg, 2008. Az ajanldst a szerz8k az RVS 03.02.12-bél (kb.
mint nalunk az UME) vezették le.

50 Arbeitskreis Verkehrssachversténdige: Richtlinie 1. Grundlagen fir die Anordnung eines Schutzweges (ohne
Signalregelung). Land Steiermark, in d. F. 2011

51 National Roads Authority: Pedestrian Crossing Specification and Guidance, Dublin, 2011. prilis

52 A dokumentum csak ezt a két diszkrét sebességértéket (50, illetve 60 km/h) tartalmazza.
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A kdzutak tervezését szabdlyozé CSN 73 6110 cseh nemzeti szabvany®3 kiilon fejezetet (10.1.4)%*
szentel a gyalogos-atkelShelyek ldtémezGinek (csak a latdmezbnek!).

A kovetkez6kben e fejezet 1ényegét foglaljuk 6ssze, nem érintve minden részletet.

Az elsé elGiras, hogy a gyalogos-atkelGhelyeket ugy kell elhelyezni, hogy a jarmivezet6k idejében
észlelhessék az atkel6helyet és a gyalogosokat, tovabba a gyalogosok és a jarmivezet6k megfelel6
tdvolsagbdl kolcsondsen jol lathassak egymast. Ahol a latdmez6t varakozd jarm(vek, vagy mas
akadaly korlatozhatja, a latdmez6t pl. novénytelepitéssel vagy pollerezéssel biztositani kell.

A biztositandd latdmez6kre vonatkozd részletszabalyokat kiilon tablazatban hataroztdk meg,
melyet kilon-kiilon a gyalogjardk, illetve a jarm(ivezet6k latdmezbjének meghatarozasat szemlél-
tet6 abrak egészitenek ki.

53 Ceska technicka norma CSN 73 6110 Projektovéani mistnich komunikaci. Cesky normalizaéni institut, Praha, 2006.
januar. ICS 93.080.10

54 Rozhledové poméry pted prechody, kb. Kilatdsi viszonyok az atkelShelyek el6tt, pp. 76—78. Ez a kozuttervezés egészét
felolel§ szabvany terjedelmének masfél szazaléka.
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Az elGirt értékeket a szabvany 17. tablazata tartalmazza.

Megengedett sebesség, km/h
50 40 30

AtkelShely felismerhetSsége 100 m 60 m 50 m
Ralatasi tavolsag 50 m 35m 30 m
az atkel6hely készenléti tertletérdl (vezet6k szamara)
és az atkel6hely feldllasi terliletérdl (gyalogjarok szamara)
Megalldsi [atétdvolsag 35m 25m 15m
a, b = aszabad [dtdmezs hossza a az Ut menetirdny szerinti 20m 15m 10m
jarmUvezet6 szdmadra jobb oldalan, a
az atkelShely felé vezet§ iranyban  |gyalogosok varakozasi

felUletéig —a

az Ut menetirany 15m 10m 5m

szerinti bal oldalan, a

gyalogosok varakozasi

fellletéig—b
¢, d = a szabad latémez6 hossza a az atkelés iranyaban bal 12m 8m 5m
gyalogos szamdra oldali forgalmi savra —c
az atkel6helytdl a gyalogos
szemszOgébdl tekintve az atkelés iranyaban jobb 6m 4m 3m

oldali forgalmi savra —d

//////

1. Aszabad latdmez6 hosszat az atkelShely szélétél kell mérni.

2. Az atkelShelynél a gyalogosnak a szegélytdl = 1,0 m-re lathatdnak kell lennie.

3. Atablazatban megadott adatok egyenes vonalvezetés(i Utszakaszokra vonatkoznak. ivekben az
a, b, ¢, d hosszusagot ugy kell megallapitani, hogy a 17. tablazat szerinti felismerhet&ség,

A kovetkez6 oldalon taldlhaté a szabvany 54. és 55. abraja, el6bbi a jarmlvezet6k, utdbbi a
gyalogjarok szamara szabadon tartandd latdmez6t dbrdazolja, a szabvany — altalunk itt bemutatott

—17. tablazatat magyarazva.

(A két abran a PARKOVAC | PRUH/ZALIV abrafelirat jelentése: parkoldsav és -6bol.)
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PARKQVACI PRUH/ZALIV

Nézzik meg, mit mondanak a nemzetkozi gyakorlathoz képest a hazai szabalyok!

20/1984. KM rendelet az utak forgalomszabdlyozdsardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl

Melléklet, Forgalomszabdlyozdsi miiszaki szabdlyzat

VI. fejezet, Gyalogos- és kerékpdros forgalom szabdlyozdsa

23. Gyalogosforgalom

23.1. Gyalogos-dtkelShelyet az uton csak olyan helyen szabad kijelélni, ahol a kijelélt gyalogos-dtkelbhelyet és az
azon dthalado gyalogosokat az uton kézlekedd jarmiivezeték — napszaktdl fiiggetleniil — legaldbb 50 méter
tavolsdgbal felismerhetik.

A gyalogoskézlekedés kézforgalmu létesitményeinek tervezése (A KTSZ kiegészitése) e-UT 03.07.23:2009
6.2.2.1

Gyalogos-dtkelGhelyet az uton csak olyan helyen szabad kijelélni, ahol a kijel6lt gyalogos-dtkeléhelyet és az azon
dthaladé - valamint dthaladni szdndékozo — gyalogosokat az uton kézlekeds jarmivezeték — napszaktol
fliggetleniil — legaldbb 50 méter tdvolsagbdl felismerhetik.

6.3.4

e  ha az uttest szélén vdrakozdsra szolgdlé sdv van, a kijeldlt gyalogos-dtkeléhely szélességének megfeleld
hosszban meg kell sziintetni, és teriiletét a jarddhoz kell csatolni.
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A kilfoldi példakkal 6sszehasonlitva elég latvanyos a kiilonbség a magyar szabalyozasban:

1. A hazai KRESZ a vilag fejlettebb dallamainak KRESZ-eihez képest annyiban &skoviletnek
szamit, hogy nem ismeri a szandék els6bbségét (lasd tanulmanyunknak ebben a részében a
7.1.1.4. pontot és a Ill. részben a 8.3.1. pontot). Igy 6sszességében a biztonsagos atkelésért
vald felel6sségbdl sokkal tobbet tol arra a gyalogosra, akirél bemutattuk, hogy nem lehet a
jogszabalyi kotelezettsége teljesitéséhez sziikséges informaciok birtokaban. Ezzel szemben
az atkel6helyek mszaki kialakitasara vonatkozd miniszteri rendelet az atkel6helyek felis-
merhet6ségére kizardlag a jarmlivezet6 szempontjat veszi figyelembe — de a jarm(ivezeté
szamara az atkel6 és a gyalogosok észlelhet&ségét biztositd garanciaja is sokkal felllete-
sebb, pongyoldbban megfogalmazott, mint a nemzetkozi gyakorlatban szokasos.

2. A vonatkozo utligyi miszaki elGiras fejlettebb mindkét rendeletnél, mivel targyalja az atha-
ladni szandékozd gyalogosokat is — igaz, anélkil, hogy kisérletet tenne az atkel6hoz kap-
csolddd, a szandék figyelembe vételéhez sziikséges teriilet meghatdrozdsdra. Hidnyossaga,
hogy a gyalogos szamara formalisan nem garantal semmilyen latdmezé6t.

3. Van még egy ellentmondas. Az UME gyalogosbaratabb mind a KRESZ-nél, mind az FMSZ-
nél. Azonban a legtdbb gyalogos-atkelShely az dnkormanyzati utakon van, az UME pedig
régéta csak az orszdgos kozutakon kotelez6 érvényd, a legujabb szabalyozdsok még ezt is
tovabb lazitjak.

7.2.3.2 A jarmilvek datkelShely eldtti és utdani megdlldsa, vdrakozdsa

Az el6z6 alfejezetben targyalt 1atomezd biztositasanak specialis és egyre nagyobb jelentGségi
nehézsége, hogy a latdmez6t allé/varakozd gépjarmivek szlikitik vagy fedik el.

Ez a kérdés részben jogi, részben azonban mérnoki. Hiszen a zebratdl veszélyes tavolsagon belili
megall3s tiltasa jogi, de a jogszabaly altal tiltandd tdvolsag meghatdrozasa mérndki feladat.

KRESZ 40. §. (5) Tilos megalini...
e) kijelélt gyalogosdtkelGhelyen, valamint a gyalogosdtkeléhely elétt személygépkocsival, motorkerékpdrral,
segédmotoros kerékpdrral, kerékpdrral és kézikocsival 5 méter, egyéb jarmiivel 15 méter tavolsdgon beliil;

A hivatkozott szabalyt el6sz6r minden jarm(re egységesen — az 1968. évi Bécsi Kozuti Kozlekedési
Egyezményt kiegészité 1971. évi eurdpai Megallapodas Fliggelékének 18. pontjaban elSirt — 5 m-
ben az 1/1975 KPM-BM egytttes rendelet allapitotta meg, majd a személygépkocsitdl nagyobb
jarmdlvekre vonatkozéan 15 m-re novelve a megdllasi tilalom hosszat a 2/1984 (1.29.) KM—-BM
egylttes rendelet 25. § (2) szigoritotta.

1984 6ta a gépjarmi-kozlekedés radikalisan megvéltozott. Egyrészt sokszorosara nétt mind
Magyarorszag gépjarmuiallomanya, mind a futasteljesitmény (és a parkoldsi igény), masrészt meg-
valtozott a gépjarmdpark Osszetétele. A szocializmus id6szakanak 6sszességében a maihoz képest
kevés gépjarmlivébél nagyon jelentds volt a kis személygépkocsik aranya, viszonylag kevés volt a
tehergépkocsi, és nagyon kevés volt a ketté kozotti atmenetet képvisel6 gépkocsikbdl (Nysa,
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Barkas, Zuk, UAZ tipusok — ilyenek magdantulajdonban eleinte nem is voltak). Mara nagyon meg-
nétt a kisdruszalliték részaranya, és a kisvallalkozék sokszor ugyanazt a kisaruszallitét hasznaljak
Gzleti célra, mint amivel privat utazdsaikat is lebonyolitjak.

Dbébbenetesen megvaltoztak a személygépkocsik: kordbban nem ismert kategéridk (pl. SUV, van)
jelentek meg és terjednek ijeszt6 mértékben, melyek kdzos jellemzdje, hogy jogi értelemben
ugyanolyan személygépkocsik, mint a hagyomdanyos karosszériavaltozatuak, valdjaban azonban
alakjuk, méreteik miatt vdrakozds kozben azoknal sokkal nagyobb teret takarnak ki. Tehat
onmagdban a gépjarmUallomany valtozdsa miatt is megvaltozott a zebrakra valé ralathatdsag, és a
gyalogos felallasi helyekrél a zebrahoz kozelit6 jarm(ivek észlelhet&sége.

Altalaban véve is megfigyelhetd, hogy a gépkocsik mérete az elmdult évtizedekben nagyon durvan
nétt (lasd ebben a részben a 7.3.2 pontot), emiatt ma értelemszerlien a parkold gépkocsik altal
kitakart terilet is nagyobb, mint a régebbi, keskenyebb és alacsonyabb tipusok esetében.

%
LKA 8+

Vélelmeztiik, hogy ezek a méret- és szerkezeti valtozasok érdemben korlatozhatjak a kdlcsonos
lathatdsagot, ezért a megdllasi tilalom tényleg sziikséges, mérndkileg indokolt hosszanak
meghatdrozasa érdekében méréseket végeztiink 1:43 méretardnyu ut- és jarmimodellek
(makettek) haszndlataval. Méréseinket professzionalis hattér hijan sajat eszkozeinkkel, sajat
lehet6ségeink szerint végeztiik, ezért azokat el6sorban a problémafelvetésre tartjuk alkalmasnak.

il
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Tekintve, hogy a gépkocsik megallitdsdhoz szlikséges Ut hosszat szdmos tényezé befolyasolja, a
méréseredményeket érdemben maddositja, hogy az egyes paramétereket milyen értékkel vessziik
figyelembe. Kiilonosen vonatkozik ez a lassulds és a reakcidid6 értékére. Mi sajat szamitdsainkban
Féldi—Major—Féldi: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban cim(i alapveté munkajaban foglaltakbol
indultunk ki.

Kisérleteinket a IV. rész 12. fliggelékében mutatjuk be, itt csak az eredményeket foglaljuk 6ssze.

A) Megadllds és varakozads az dtkeléhely el6tt parhuzamos parkolésdavban

Példankban a 2x1 forgalmi sdvos uton a gépjarmi érkezési irdnydban a sdv mellett parkolésav
|étesdlt.

Méréseink nem igazoltdk azt az el6feltevésiinket, hogy a gépkocsipark Osszetételében az elmult
idészakban bekovetkezett véltozasok jelentGsen befolydsolndk a jogszabalyban meghataro-
zott/meghatarozanddé megallasi tilalom indokolt hosszat.

Kideriilt azonban, hogy a jellemz6 sebességeknél mind lGzemi, mind vészfékezés esetén minden
gépkocsi az atkelGhely szélességének sokszorosat kitevd hosszban haladja meg a zebréat.

Ez azt jelenti, hogy az 5 m hosszban elrendelt megallasi tilalom komolytalan, érdemi gyalogos-
védelemre egydltalan nem elegendd, valéjaban mar jogszabalyba iktatasakor is sulyosan elégtelen
volt.

Kiderilt az is, hogy a jarmUivek mérete kisebb mértékben befolydsolja a gyalogos-atkel6helyeken a
kdlcsonos lathatdsagot, mint a méretnél sokkal kritikusabbnak bizonyult sebesség. Mas szavakkal:
érdemes lehet a megkodzelités sebességétdl fligg6en meghatarozni a megallasi tilalom hosszat —
ennek persze csak a vgs alapjan van értelme, 6nmagaban a kitdblazott korlatozas alapjan nincs.

Vizsgdltuk azt is, hogy milyen hosszisagu megallasi tilalom lenne elegendd arra, hogy az atkel6hely
érkez6 jarmd fel6li szélénél a jarm( biztonsdgosan megallithatd legyen.

A lakott teruleteken altaldanosan érvényes 50 km/h sebességre ez személygépkocsiknal mintegy
36 m, nehézjarmiveknél mintegy 41 m, ugyanez a vss-re 48 m, nehézjarmdlveknél 56 m.

30 km/h sebességhatarnal személygépkocsikra mintegy 16 m, nehézjarm(ivekre mintegy 20 m, a
vss-re pedig rendre 26 m, nehézjarmdveknél 29 m addédik.

Megdobbentd, de ezek az értékek koszonbviszonyban sincsenek a KRESZ-ben elGirt értékekkel.
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B) Megadllds és varakozds az dtkel6hely elétt a forgalmi savban

Példankban a 2x1 forgalmi savos uUton — sajat forgalmi savjdban — a gyalogos-atkel6hely el6tt
pontosan 5,0 m-re all meg/varakozik egy (barmilyen) gépjarm(. A hatdlyos KRESZ alapjan ez nem
kifogdsolhatd.

14 m 12m

el

Ugyan az UBJSZ elGirja a nem Utkeresztezédésben kijelolt zebra el6tt 30 m hosszban zarévonal
l[étesitését, am ezt a kozutkezel6k a gyakorlatban sokfelé figyelmen kivil hagyjak, masrészt a
KRESZ utkeresztezddés el6tt 5 méteren belll tiltja a megallast (és ez a hatdrérték egységesen
vonatkozik minden jarmdre!), igy a példabeli helyzet Utkeresztez6désnél szabdlyosan kialakitott
forgalmi rend esetén is el6fordulhat.

(Ktlon hab a tortan, hogy a jogalkoté a megdllasi tilalom alél magat az Utkeresztezddést, ill. annak
bizonyos teriletét kiveszi, engedélyezve a megallast a keresztez6désben, ha ez a tébbi jarmd
bekanyaroddsat nem akadalyozza. Azzal, hogy az allé jarm{ mogiil érkez6 és azt kikeriilé masik
jarmd, valamint a keresztez6dés tulsé dgan esetleg elhelyezett gyalogos-atkel6hely k6zott milyen a
l[athatdsdg, a jogalkotd nem foglalkozik. Ez a probléma kijel6lt gyalogos-atkelShely hidnyaban is
relevdns, hiszen attdl még jogszerl lehet a gyalogosok atkelése, csak nem lesz els6bbségiik. De
hogyan tudnak els6bbséget adni, ha nem |atjak a kdzeled6 jarm(ivet?)
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A példabeli helyzetben az 5 m-re az atkel6tél allé gépjarmd miatt az atkel6helyet megkozelitd
kdvetkez6 jarm( tehat annak kikeriilésére kényszeril. 2x1 forgalmi sav esetén ehhez az ellenkezé
forgalmi irdny savjaba kell atlépnie. Miutdn atlépett, ralatdsi szempontbdl kb. ugyanaz all fenn,
mint az el6z6, A) példa 5 méteres eseteiben.

De csak ralatdsi szempontbdl.

Ez a szitudcié jarmlivezet6i szempontbdl sokkal nehezebben kezelhets, mint az A) helyzetek:

e a parhuzamos parkoldsav nem befolyasolta az atkel6hely burkolati jelének (zebracsikozas)
észlelhet6ségét, amelyet azonban a sajat forgalmi sdvban érkez6 jarmd vezet6je eldl a
savjaban el6tte all6 gépjarml nagy fellileten eltakar, megnehezitve a jarm(ivezet6
szamara, hogy idejében folismerhesse, hogy zebrat kozelit meg,

e a parhuzamos parkoldsdvos példdhoz képest itt a jarmivezeté szamara a kikerilés
tobbletfeladat: ugy kell a gyalogosokra figyelnie, hogy kdzben meg kell gy6z6dnie a
kikertulési mivelet biztonsagos végrehajthatdsagardl, ellendriznie kell annak feltételeit (igy
kGlondsen lGgyelnie kell a szembdl érkezékre).

C) Megallas és varakozds az atkel6hely mégott

Példankban a 2x1 forgalmi savos Uton a zebrdhoz kdzeled6 gépjarm(i érkezési irdnydval ellentétes
irdny forgalmi savjaban a zebracsik mellett varakozik egy gépkocsi (tehat a varakozo jarmu sajat
korabbi forgalmi irdnyat tekintve kozvetlenil az atkel6 utdn).
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Egy masik példaban a 2x1 forgalmi sdvos Uton a zebrahoz kozeledd gépjarmui érkezési irdnyaval
ellentétes oldal forgalmi savja mellett |étesiilt parkolésavban vdrakozik egy gépkocsi (tehat a
varakozd jarmd sajat kordbbi forgalmi iranyat tekintve kdzvetlenil az atkel6 utdn).

A két példaban kozos, hogy:
e a hazai KRESZ alapjan mindkett6 szabdlyos, mert a jogszabdly erre a helyzetre nem
tartalmaz elGirdst (a gyalogos-atkelGhely utdn a megallast nem tiltja),
e a varakozd jarmlvek forgalmi iranydval ellentett iranybdl érkezé jarmi szempontjabdl a
varakozé jarm(i azonban kozvetlenil a gyalogos-atkelGhely elétt all,
e a varakozo jarm( korlatozza az 6 oldala fel6l atkel/atkelni szandékozd gyalogos és az
ellentett irdnybdl érkez6 jarm( vezetGje kozotti kdlcsonds lathatdsagot.

Mégis, mint emlitettik, az ilyen megallas és varakozas szabdlyos. Megvizsgaltuk, hogy vajon meny-
nyire biztonsagos ezt engedni? Nos, semennyire.

Méréseink alapjan a lakott teriileteken altalanosan érvényes 50 km/h sebességnél a személy-
gépkocsik megdlldsat mintegy 23 m, a nehézjarmiivekét mintegy 27 m hosszban kellene tiltani,
ugyanez a vss-re 31 m, nehézjarmdlveknél 37 m.

30 km/h sebességhatarnal pedig személygépkocsik esetében mintegy 11 m, nehézjarm(iveknek
mintegy 13 m, a vss-re pedig rendre 16 m, illetve 20 m tiltas szlikséges ahhoz, hogy a jarm(ivet
kozvetlenil az atkelShely burkolati jele el6tt meg lehessen allitani.

A tiltds indokolt hossza természetesen szamitassal is meghatdrozhaté. Ahogy az experimentdlis
megolddasnal, ugy a szamitasnal is nagy jelent6sége van, hogy a szamos paramétert milyen értékkel
vesszik figyelembe. Az egyenletekkel torténé meghatdrozast a kaliforniai Utligyi hatdsag két szak-
értGjének (Chi Liu — Zhongren Wang: Integrating Visibility, Parking Restriction, and Driver’s Field
View for Enhancing Pedestrian Crossing Safety. International Journal of Transportation Science and
Technology, vol. 2, no. 4, 2013. pp. 351-356) tanulmanyat felhasznadlva mutatjuk be, akik folyd-
palya gyalogos-atkel6hely elétti helyzetre vonatkozdan vizsgaltdk a parkoldsav biztonsagra gyako-
rolt hatasat. A vizsgalt helyzetet az alabbi, nem méretaranyos vazlaton abrazoltak:

T —
gyalogos-

|:> 4tkelhely
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Ahhoz, hogy a gyalogos a vezetd szamara lathaté legyen, a kovetkezé geometriai kdvetelménynek
kell teljesdlnie:

D__ W
ST W, +w, M
atrendezve: P
p=— "0 g (2)
W, + Wy
ahol D a varakozasi tilalom hossza a zebra széle és a parkoldsav vége kozott

W, a parkoldsav szélessége
Wy  avezetd tdvolsaga a parkoldsavtol

Az S megvalasztdsa a megallasi latotavolsag alapjan torténhet:
2

v
SZSS=6v1+2—;_ (3)
ahol 6 a reakciéidd, a szerz6k ~2,5 sec-mal vették figyelembe
Vi a jarm(i sebessége, lakott terileten 48 km/h-val (30 mph) vették figyelembe
a_ a jarm(ilassuldsa, 2,44 m/sec2 értékkel vették figyelembe
Ss a megallasi latotavolsag

Ahhoz, hogy a vezet6 az atkel6hely el6tt helyesen donthessen, a kovetkez6 kdvetelménynek kell
teljesilnie az Se [atotavolsagra:

=8, =(W,+W,) xctga (4)
ahol o a jarmuvezet6 fél [atdszoge, értéke 10-15° kozott lehet

Naluk W, ajanlott értéke parhuzamos parkolashoz 2,74 m, a Wy szélesség pedig jarmitipustdl
fligg6en altalaban 1,2 m és 3,3 m kézo6tt valtozik.

Kovetkezésképpen, ha az o szog 10°, akkor az S. latétavolsag Ss € [22,3 m, 34,3 m] tartomanyba
esik.

A (2), (3) és (4) egyenlet alapjan meghataroztak a varakozasi tilalom legkisebb szilikséges hosszat:

Wyctga
hav, < v,
D = Dypin = VV??SS ha v, > v (5)
VVp +Wd l c
ahol Dmin  avarakozasi tilalom sziikséges legkisebb hossza

Ve a kritikus sebesség
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A kritikus sebességre Se=33 m esetén ~27 km/h-t hataroztak meg:

e

ve=a_<{—-6+ |62+

(6)

A szerz6k tanulmanyuk végén nagyon kemény kovetkeztetésre jutottak.

Allaspontjuk szerint — a gyalogosok ldthatdsagat szem el6tt tartva — folydpdlydn gyalogos-
atkel6hely telepitését egyaltaldn nem szabad javasolni, ha az Uton a vdrakozas megengedett, és
mas biztonsagi ellenintézkedések (igy kiilondsen jelz6ldampa telepitése) nem torténnek a gyalogos—
jarm Gtkozések kockazatdnak csdkkentése érdekében.

Ugy latjuk, hogy Chi Liu és Zhongren Wang hivatkozott tanulmanya, szdmitdsai is megerdsitik azt a
véleménylinket, hogy a hatdlyos KRESZ kijelolt gyalogos-atkel6helyek el6tti 5 m-es, illetve 15 m-es
megallasi tilalma sulyosan elégtelen kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl. Ugy is, hogy a tanulmany
nem mentes a mddszertani hibatél: a 1atdmezd szélsé pontjaként a zebracsikozas innensd széle és
a szegélyké talalkozasi pontjat veszi figyelembe, tehat a feladlléhelyet figyelmen kivil hagyja.

7.2.3.3 Kbézforgalmu kézlekedés megdllohelyeinek kérnyezete

A gyalogosbiztonsag egyik kardinalis kérdése a zebrak létesitésének mddja a kdzforgalmu jaratok
megallohelyeinek kornyezetében (a kozOsségi kozlekedés hasznaldi kozott nagy a veszélyez-
tetettebb csoportok [gyerekek, fiatalok, idGsek] részaranya).

Az atkel6hely — a forgalmi irdnyt tekintve — lehet a megalléhely el6tt vagy utadn. Kérdés, melyik az
elényosebb, biztonsagosabb?

A német R-FGU>® irdnyelv szerint a megalldhely 6blét a busz menetirdnya szerint az atkelS utan
kell tervezni, hogy a megalld busz ne takarja ki az atkelni szandékozé gyalogjarot (2a abra).
Ha azonban az autébusz a forgalmi savban all meg (utascsere céljabdl), a megalldhelyét az
atkel6hely el6tt kell kijelolni, és csak akkor jelolhetd ki, ha (2b abra):

e az autdbusz kikeriilése megnyugtatdan kizarhato (pl. sziget akadalyozza meg), és

e az ellenirany megalldhelye nem szintén a gyalogos-atkel6helynél van.

55 R-FGU 2001, 2.2 pont (3)
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R-FGU 2a 4bra R-FGU 2b abra

Gyalogosszempontbdl az az igazan felhaszndlo- I 1
bardt megoldas, ha a megdlléhely mindkét
végénél létesll gyalogos-atkel6hely, ez a szabaly-
talan atkelések megel6zésére is tokéletes megol-
dds, azonban a biztonsagot is szavatolva kell i — — i}
megvaldsitani. Erre is bemutatunk egy német ) '
abrat.>® A IV. rész 14. melléklete segit rendszer- ' =

ben értelmezni a német logikat.

-

| |

Az atkel6 kialakitasanak olyannak kell lennie, amely egyrészt biztositja, hogy a gyalogosok mindkét
forgalmi iranybdl jol és id6ben észlelhetbk legyenek (és persze 6k is lassak a kozeledd jarmdiveket),
masrészt figyelembe veszi a buszok elejének holtterét is.

A megalléhely hosszdban alkalmazott véd&sziget f6 rendeltetése épp a veszélyes el6zések elleni
m{Uiszaki védelem.

Tény, hogy ha a megdlléhely a forgalmi savban van, az atkelni szandékozé gyalogosok és a
jarmdforgalom koélcsonos lathatdsaga mindenképpen nehezitett:

e ha az atkel6 a megalldhely utan léteslil, a buszéval ellentett iranyd jarmdforgalommal,

e ha az atkel6 a megalldhely el6tt 1étesiil, a buszéval megegyez6 iranyu jarm(iforgalommal.

6 Az 4bra forrdsa: Arbeitsgruppe FuBverkehr von SRL und FUSS e.V.: Renaissance der Zebrastreifen. in FuBnote 04,
Information der Arbeitsgruppe FuRverkehr von SRL und FUSS e.V., Ausgabe Marz 2002
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Ezért az osztrak Tirol tartomany
Utmutatdja®’ szerint — ha kozépsziget
valamiért nem létesithet6 — a gyalogos-
atkel6helyet a megallohelyt6l 30 km/h
esetén legaldbb 15 méterrel, 40 km/h
esetén 20 m-rel, 50 km/h esetén 30 m-
rel tavolabb kell kijelolni.

Szemben a németekkel, akik — mint lat-
tuk — attdl figgben tervezik a megallo-
helyet a zebra mogé vagy elé, hogy az
autdébusz a forgalmi savban, vagy busz-
6bolben all meg, a svajciak®® szerint
egységesen kozvetlenlil a megallohely
mogé kell helyezni a gyalogos-atkel6-
helyet, hogy elmaradjanak a gyalogos
versus busz konfliktusok, és a busz
haladasat ne akaddlyozzdk a leszallt
utasok.

Legaltaldnosabban a megdlléhelyek
eltolt elrendezését> ajanljk, ha van ra
lehet6ség. A kozépsziget fontos eleme
abrazoltnal.

Schutzweg mit Mittelinsel

Schutzweg ohne Mittelinsel

hanem a két

Schutzwege im Bereich von Haltestellen

— H)Eu

- 1 O

Haltestelle

?c—'_ti

Haltestelle  Sicherheitsabstand

az elrendezésnek, és lehetGség szerint hosszabb az itt

Ha nincs lehet6ség a megalldhelyek eltoldsara,
irany megalléhelye egymassal
szemben van, akkor az atkelGhelyet legaldbb 10
m-re el kell tolni a megallohelytél (ez viszont mar
nem gyalogosbardt, és szabalytalan atkeléseket

E kis kitekintést kovet6en nézziik meg a vonat-
kozb magyarorszagi szabdlyokat!

57 Land Tirol: Leitfaden fiir die Anlage von Schutzwegen und sonstigen FuRgingerquerungsstellen. Land Tirol Abteilung

Verkehrsplanung, 2006

%8 Bernhardsgriitter, A. — Koller, A. — Regli, P.: Empfehlung zur Anordnung und Gestaltung der Haltestellen im
offentlichen Personennahverkehr. Attraktive und gut zugangliche Bushaltestellen. Kanton St.Gallen,

Volkswirtschaftsdepartement, Amt fur 6ffentlichen Verkehr, St. Gallen, 2016

9 Kép forrésa: stadt-zuerich.ch
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20/1984. KM rendelet az utak forgalomszabdlyozdsdrdl és a kézuti jelzések elhelyezésérdl
Melléklet, Forgalomszabdlyozdsi miiszaki szabdlyzat

VI. fejezet, Gyalogos- és kerékpdros forgalom szabdlyozdsa

23. Gyalogosforgalom

23.5. Gyalogos-dtkelGhelyet nem szabad kijelélni

g) autobusz, trolibusz, szélsé fekvésdi villamos megdllohelyén, tovabbad k6zépfekvésd villamospdlya
jdardasziget nélkiili megdllohelyén és

— azok elétt 15 méteren beliil,

—a megdlld jarmdi végétdl szamitott 5 méteren bellil.
h) kézépfekvésti villamospdlya utkeresztez6dés el6tt levd jardaszigetes megdallohelyénél, a jardasziget
Utkeresztezodéssel ellentétes végénél, ha az utkeresztezédésnél a jardaszigetrdl gyalogos dtvezetés van, vagy
az ott levd kijel6lt gyalogos-dtkelGhely forgalma forgalomirdnyito fényjelzé késziilékkel iranyitott. Kivétel a
tilalom aldl, ha a jardasziget végénél kijelélendé gyalogos-dtkelGhelyet is forgalomirdnyito fényjelzé késziilék
iranyitja. Ezeken a helyeken a jardaszigeten a két kijel6lt gyalogos-dtkelGhely, illetéleg a kiilénszintii gyalogos
dtvezetés és a kijelolt gyalogos-dtkel6hely kézott, valamint — sziikség és lehet6ség esetén — azonos hosszban
a jardaszigethez kézelebb esé jarddn gyalogoskorldttal, vagy mds hasonlé berendezéssel a gyalogosok
dtkelését meg kell akaddlyozni,

23.6. Gyalogos-dtkelShelyet ki kell jeléIni

— a kézépfekvesti villamospdlya jardaszigetes megallohelyénél a jardasziget egyik (Utkeresztezédésnél levd
jdrdasziget esetében az Utkeresztezdeés felé esé) végénél, ha nincs kiilénszintli gyalogos dtvezetés,
23.15. Az autdbusz (trolibusz) megdllohely szildrd burkolatu jdarda része (kiemelt szegélyes jardasziget) és az
autobusz (trolibusz) megkozelitésére szolgadld kijelolt gyalogos-dtkelhely kézott szildrd burkolatu jarda minden
esetben legyen.

23.19. A gyalogosok dtkelésének megakaddlyozdsa érdekében gyalogoskorldtot, vagy mds hasonlo berendezést
kell elhelyezni az olyan kézépfekvésii villamospdlya jardaszigetes megdllohelyénél a jardaszigeten, illetéleg
szlikség és lehetbség szerint az ahhoz kézelebb esé jarddn, ahol

a) a jardaszigetrdl kiilénszintd gyalogosdtvezetés van a jarddhoz, vagy

b) a jardasziget és a hozzd kézelebb esé jarda kézétt az uttestet pdrhuzamos kézlekedésre kijelolték.
Nem kell korldtot elhelyezni a jdrdaszigeten, ha az elegendd szélességii ahhoz, hogy azon csucsforgalmi
iddszakban se keletkezzék torlodds. Ilyen esetben azonban jardaszigethez legkézelebb esé jarddn a korldt
elhelyezése — ha erre lehet6ség van — kételezé.

20/1984. KM rendelet az utak forgalomszabdlyozdsdrdl és a kéziiti jelzések elhelyezésérdl

Melléklet, Forgalomszabdlyozdsi miszaki szabdlyzat

VIl. fejezet, Tomegkdzlekedési jaratok megdlldhelyei

25. Tomegkozlekedési jaratok megdllohelyeinek kijelélése

25.4. Megdllohelyet nem szabad elhelyezni (kijel6Ini):
c) kijelolt gyalogos-atkelGhelyen, az elétt 15 méteren beliil és az utdn, ha a megdallohelyen megdllo jarmdi —
kettds megdllohelynél a masodik megdlld jarm( — vége és a kijel6lt gyalogos-dtkeléhely kozétt legaldbb 5
méter nem marad,
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e-UT 03.07:2009 UME A gyalogoskézlekedés kézforgalmi létesitményeinek tervezése
6. Gyalogoslétesitmények a kézutak keresztezésére

6.2. A gyalogosok szintbeni dtkelésének tervezése

6.2.2.2 Gyalogos-dtkel6hely kijelblésének tilalma

Gyalogos-dtkel6helyet nem szabad kijeldlni:

e qutobusz, trolibusz, villamos szélsé fekvésii megdllohelyén, tovabbad kézépfekvésdi villamospdlya
jardasziget nélkiili megdllohelyén és azok elétt 15 méteren beliil, illetéleg a megdllo jarmii végétsl
szdmitott 5 méteren beliil

o kiozépfekvésl villamospdlya utkeresztezddés elétt levd jardaszigetes megdllohelyénél, a jardasziget
UtkeresztezGdéssel ellentétes végénél, ha az utkeresztezédésnél a jardaszigetrdl kiilénszintd
gyalogosdtvezetés van, vagy az ott levé gyalogos-dtkeléhely forgalma forgalomiranyito fényjelzé
késziilékkel irdnyitott. Kivétel a tilalom aldl, ha a jdrdasziget végénél kijelélendb gyalogos-dtkelbhelyet is
forgalomirdnyitd fényjelz6 késziilék irdnyitja. Ezeken a helyeken a jdrdaszigeten a kétkijeldlt gyalogos-
dtkelShely, illetéleg a kiilonszintl gyalogos-dtvezetés és a kijel6lt gyalogos-dtkelShely kézétt, , valamint —
szlikség és lehetGség esetén — azonos hosszdban a jardaszigethez kézelebb esé jardan gyalogoskorlattal,
vagy mds hasonlo berendezéssel a gyalogosok dtkelését meg kell akaddlyozni

6.2.2.3 Gyalogos-datkelGhely kijel6lésének és jelzésének kitelezettsége
Gyalogos-dtkel6helyet ki kell jeldIni

e a kozépfekvésli villamospdlya jardaszigetes megdllohelyénél a jardasziget egyik (utkeresztezédésnél levé
jardasziget esetében az utkeresztezddés felé esé) végénél, ha nincs kiilénszintl gyalogos dtvezetés

6.2.2.4 Az dtkeléhely atvezetése, csatlakozdsa, kapcsolata

A kbzésségi kézlekedési (autobusz, trolibusz) megadllohely szilard burkolatu jardarésze (kiemelt szegélyes
jdrdasziget) és az autobusz, trolibusz megkézelitésére szolgdlo kijelélt gyalogos-dtkelGhely kdzott minden esetben
legyen szildrd burkolatu jdarda.

6.2.2.5 A gyalogosok dthaladdsdnak megakaddlyozdsa villamos megdllohelynél
A gyalogosok szabdlytalan dthaladdsanak megakaddlyozasa érdekében gyalogoskorlatot, vagy mds hasonlo
berendezést kell elhelyezni az olyan kézépfekvésti villamospalya jardaszigetes megdllohelyénél a jardaszigeten,
illetéleg sziikség és lehetGség szerint az ahhoz kézelebb esé jarddn, ahol

e ajdrdaszigetrdl kiilbnszintd, vagy kijelélt gyalogosdtvezetés van a jarddhoz, vagy

e qajdrdasziget és a hozza kézelebb esé jarda kézott az Uttestet pdrhuzamos kézlekedésre kijelélték.

Meglepd, hogy amig — mint lattuk — a 1atdmez6t a nemzetkdzi gyakorlathoz képest nagyon lazan
intézik el a hazai szabdlyozasok, addig a megalldhelyek és a gyalogos-atkel6helyek kapcsolatat
tekintve sokkal aprdlékosabbak, terjengGsebbek a kiilfoldi szabalyozasokndl — mikézben persze siit
bel6lik az autékdzpontusag.

Erdekes kérdés még a kdzlekedés jogi szabalyozdsa a megalldhelyi kdrnyezetben — errdl a jogi
fejezetben nem szdéltunk, a mUszaki problémakat kévet6en most targyaljuk.
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KRESZ

Il. RESZ. K6zuti jelzések

Egyéb kézuti jelzések

Magatartds a gyalogosokkal szemben

20. §

(6) ,,Gyermekszdllitds” (160/a. dbra): a gyermekeket szdllité autobusz vagy az iskolabusz elején és hatuljan
elhelyezett — legaldbb 40x40 cm méretd, fényt kibocsato, megvildgitott vagy fényvisszaverd — tabla az dllé jarmdi
kérnyezetében gyermekek kozlekedésére figyelmeztet. Tilos a ,,Gyermekszdllitds” tabldval megjelélt autobuszt
kikertilni, valamint mellette a szembe j6vé forgalomnak elhaladni, ha az pdrhuzamos kézlekedésre nem alkalmas
uttesten dll és a gyermekek be- és kiszdlldsdt a vezetd az autobusz mindkét oldali elsG és hdtso irdnyjelzGjének
egyidejli mikddtetésével jelzi.

KRESZ
IV. RESZ. A jarmiikézlekedésre vonatkozo szabdlyok
I. fejezet. A jarmiikézlekedés dltaldnos szabdlyai
Magatartds a gyalogosokkal szemben
43. §
(4) A vezetének fokozottan ligyelnie kell az uttesten
c) villamos megdalléhelynél levé jardasziget és az ahhoz kézelebb esé jarda kézott dthalado gyalogosok, a
menetrend szerint kézlekedd jarmiivek megallohelyérél az uttestre lelépé gyalogosok, az autobuszra
felszdllé és arrdl leszallé gyermekek, tovabbd
d)
biztonsdgdnak a megdvdsdra.

Osszefoglalva Magyarorszagon szabad/explicite nem tilos:
e a,Gyermekszallitas” tablaval megjelolt autdbusz mellett parhuzamos kozlekedésre kijelolt
Uton az Utra és az elhaladé jarm(re engedélyezett sebességgel elhaladni,
e nincs el6irva megallasi kotelezettség, ha a fol-, leszallé utasok biztonsaga megkivanna.

StVO, Il fejezet. Vezetési szabalyok
17. § Mellette elhaladds (kikeriilés)

(2) A jarmd vezetdje a megdlléhelyen allé kétottpdlyds jarmd, kététtpdlyds jarmivet potlo autébusz, vagy
menetrendszeri autébusz mellett a fol- és leszalldsra meghatdrozott oldalon csak Iépésben és a kézlekedés
biztonsdgdnak megfeleld oldaltdvolsagban haladhat el. Az elhaladds sordn a fél- vagy leszdllo személyeket nem
szabad sem veszélyeztetni, sem akaddlyozni. Ha a biztonsdguk megkivdnja, meg kell dlini.

(2a) Tilos elhaladni az olyan jarmd mellett, amelyen hdtul sdrgdspiros tabldt helyeztek el gyermekek képi
dbrazoldsdaval, és amelyen a vészvillogo és a sdrgdspiros figyelmeztetd jelzés be van kapcsolva. ...

Mint lathatd, az osztrak szabélyozas®® az ugyanilyen helyzetekre azért kicsit szigorubb.

%0 Nem hivatalos, e tanulmény szerzdi altal készitett forditas. Az eredeti szdveg: § 17 — Vorbeifahren

(2) Der Lenker eines Fahrzeuges darf an einem in einer Haltestelle stehenden Schienenfahrzeug oder an einem
Omnibus des Schienenersatzverkehrs oder des Kraftfahrlinienverkehrs auf der Seite, die flr das Ein- oder Aussteigen
bestimmt ist, nur in Schrittgeschwindigkeit und in einem der Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Abstand
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7.2.3.4 A gyalogosok feldllasi helyének kiképzése

Az atkel6helyeken a felallasi helyek kialakitasa és az atkel6hely csatlakoztatasa az uttesthez szinte
helyszinenként kiilonb6z6. Néhany fontos kdvetelményt azonban félsorolunk:

e alapvet6 (lenne) a felalldhelyek minél egységesebb kialakitasa, hiszen a felalléhelyek mesz-
szir6l vald konnyl észlelhetGsége is segiti a jarm(ivezetGket abban, hogy idejében folis-
merjék, amikor gyalogos-atkel6helyhez kozelednek,

e fontos kovetelmény a differencialt akadalymentesség (0 szintklilonbség a kerekes eszko-
z0ket hasznaldk szamara, legaldbb 6 cm-es szegély az atlagos gyalogjardk és a gyengénlatok
szamadra) — szemben az itthon elterjedt, 2—3 cm-t alkalmazé helytelen gyakorlattal, amelyre
magyarazatként a felkésziletlenebb szakemberek a vizelvezetés megoldhatatlansagat szok-
tak érvként folhozni, pedig a 2—-3 cm valdjaban a kerekesszéket hasznaldk/babakocsit tolok
és a latdsukban korladtozott személyek igényei kozotti elhibdzott kompromisszumkeresés
eredménye volt,

o megfelel6 taktilis jarofellleti jelzésrendszer,

e |ényeges a kapacitas, a feldlléhelyen legyen a folmerul6 igényeket kielégit6 felllet.

7.2.3.5 Megvilagitds

Nagyon sok gyalogoselltés kifogastalan latasi viszonyok kozott torténik, igy a gazoldsok jelent8s
részében a megvilagitas hianyossagainak nincs szerepe.

A megvilagitas ennek ellenére is igen fontos kérdés. Kiléndsen nalunk, Magyarorszagon, ahol az a
tipikus, hogy zebra |étesitésekor a meglévd, de nyilvdnvaléan nem az atkel6hely kézlekedésbiz-
tonsagi szempontjaira figyelemmel tervezett kdzvilagitassal letudottnak vélik a megvilagitas ligyét.
Pedig egészen specialis szempontoknak kellene megfelelni.

A megvilagitassal szembeni kovetelményeket kitlin6en szemlélteti az olasz DETAS SpA cég videdja.

Az atkelGhely és kornyezete akkor van jol megvilagitva, ha a megvilagitas kiterjed:

e az atkel6hely uttesten elfoglalt teljes teriletére (tkp. a zebracsikozott felliletre), lehet6leg
minél nagyobb kontraszttal a kornyezetéhez képest,

e az atkel6helyen mozgd emberek testére (ruhazatara),

e az atkel6hely feldllasi helyeire és az azokon tartdzkodé gyalogosok testére, ruhazatara is,

e tovabbi kovetelmény a megfelel6 fényerGsség, és az, hogy a tul er6s fény ne vakitsa el a
jarmdvezetdket,

e zavaré fényforrasok nem rontjak le a megvildgitott gyalogos folismerhet&ségét.

vom Schienenfahrzeug oder Omnibus vorbeifahren. Ein- oder aussteigende Personen dirfen hiebei weder gefahrdet
noch behindert werden; wenn es ihre Sicherheit erfordert, ist anzuhalten.

(2a) Das Vorbeifahren an einem Fahrzeug, an dem hinten eine gelbrote Tafel mit der bildlichen Darstellung von Kindern
angebracht ist, und bei dem die Alarmblinkanlage und gelbrote Warnleuchten eingeschaltet sind, ist verboten.
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https://youtu.be/G46467qE5vU

A megyvildgitasra szolgdld eszkdzok (oszlopok) akkor vannak jél elhelyezve, ha nem akaddlyozzak a
gyalogjarok és a jarmUvezetbk kolcsonos jo lathatdsagat.

Ezért a tokéletes oszlop menetirany szerint az atkel6hely mogott all, azonban felllrél benyulik a
zebra burkolati jele elé, hogy az dthaladd gyalogosokat az érkezé jarmdivek fel6l is megvilagithassa.

Az oszlop akkor allhat az atkel6 burkolati jele el6tt, ha ugy van elhelyezve, hogy az atkelGhely teljes
feldllasi helyén barhol allé gyalogos és az atkel6t megkdzelité jarmU vezetbje kozotti szabad ra-
|atast sehol és semmilyen mértékben sem korldtozza olyan tavolsagbdl, amelybdl a 85 percentilis
sebességgel érkez6 jarmi normdl Gizemi fékezéssel biztonsdgosan megallithaté az atkel6hely el6tt.

Az atkel6hely 6nallé megvilagitdsdra szolgdld oszlopok lehetséges elhelyezésére Salzburg tarto-

many vonatkozd irdnyelve (Kihn, R.: Zebrastreifen. Richtlinie fir Schutzwege. Land Salzburg,
Referat 6/24, 2008, p. 18) alapjan mutatjuk az aldbbi mintaabrat.

. fényforras

ﬁ h:a=1:0,7

—_———— —— ——

|
l'|| 'QF' ~~ gyalogos

0...fényforras atkeléhely

A konny( észlelhet6ség kulcsszava a kontraszt: a gyalogos akkor észlelhet6, ha
vildgosan jelenik meg sotét hattérben =  pozitiv kontraszt, vagy
sotéten vildgos hattér el6tt = negativ kontraszt.

Az atkelGhelyek megvilagitasa altaldban a pozitiv kontraszt elvén alapul.
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A német R-FGU a megvilgitas kdvetelményei kapcsan
e utal az utak megvildgitasardl sz6lé6 DIN 5044 (DIN-EN 13201) és a gyalogos-atkel6helyek
megvilagitasardl sz6l6 DIN 67 523 sz. szabvanyokra,
e szintén kielemeli, hogy a gyalogosok felalléhelyeit is meg kell vilagitani,
e eléirja, hogy a gyalogosokat a jarmivek kozlekedési iranyabdl kell megvilagitani, nem pedig
az atkel6hely hossztengelye folott,
e az atkel6hely megvilagitdsara a folydpdlya megvilagitdsatél eltéré fényt ajanl.

A DIN 67 523 szerinti megyvilagitas-erGsségi minimumot a licht.de dbrajaval szemléltetjik:

© Atlagos vertikdlis megvilagitaserdsség
legalabb 30 lux

O Legkisebb vertikalis megvilagitaserésség
legaldbb 4 lux

A DIN 5044 alapjan az atkel6 kilon megvilagitdsa akkor nem sziikséges, ha a meglévé kozvilagitas
az atkeldn és attdl mindkét irdnyban legaldbb 50 m-re kielégit meghatdrozott minimum-értékeket,
pl. a névleges fényerd legaldbb 2 cd/m?2.

Az osztrak ONORM-0-1051 szabvany nem zérja ki, hogy a gyalogos-atkel6hely megvildgitasat a
meglévd kozvilagitassal biztositsak. Ennek azonban feltétele, hogy a meger@sitett kozvilagitas az
atkelShely el6tt és utan is — a jellemzd 85 percentilis megkozelitési sebesség fliggvényében — az
alabbi tavolsagokon belil teljesiiljon (emellett tébb mas feltételnek is meg kell felelni, igy pl. a
vertikalis megvilagitaser6sségnek mind a felalldhelyeken, mint az atkelShely teljes feliiletén,
barmely pontra vonatkozdan el kell érnie meghatarozott minimum-értéket):

Vgs Megyvildgitott terllet kiterjedése az atkel6 el6tt és utdn
<50 km/h 50 m
<60 km/h 60 m
<70 km/h 80m
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Air zebra

Egy orosz cég, az Artemy Lebedev Studio érdekes L Q@ ¢ ' B B 4 P

megoldast fejlesztett ki a gyalogos-atkelShelyek

megvilagitasara.
(https://www.artlebedev.com/air-zebra/concept/)

Lebegyev koncepcidja az volt, hogy megduplazza a
zebracsikozast — méghozza az uttest folott, azzal,
hogy a vilagitétesteket a zebracsikozas tikorképe-
ként alakitja ki.
Ezzel biztosithato:
e a zebrdn atkel6 személyek felllrdl torténd
megvilagitasa,
masrészt az atkel6hely nagyobb tdvolsag-
bél észlelhet,
e a gyalogos-atkelShely kedvezé6tlen id6jaras, pl. havas tél esetén is folismerhetd, hiszen a
megvilagitas akkor is utanozza a zebracsikozas képét, ha a burkolati jel nem lathaté.
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https://www.artlebedev.com/air-zebra/concept/

7.2.3.6 Butazebra versus valéban okos zebra
Mi az okoszebra (smart pedestrian crossing/crosswalk, SPC)?

A technoldgiai fejl6dés eredményeit hasznalva a kilonb6z6 mddokon kozlekedé emberek ma
sokkal kevésbé figyelnek egymasra, mint eddig barmikor a modern kori kdzuti kézlekedés torté-
netében. Elég, ha az okostelefonokra, vagy az autdk fedélzeti infotainment rendszereire gondo-
lunk. Jogos elvarasnak tlinik, hogy a korszer( technolégia ne csak életlink megszervezését és sz6-
rakozasunkat segitse, hanem jaruljon hozza az Uthasznalat biztonsagahoz is.

Ebben az alfejezetben megnézziik, hogy a smart technolégia tehet-e valamit a jov6ben a gyalogos-
atkel6helyek biztonsagaért.

Ahhoz, hogy okoszebrardl beszélhessiink,
el6szor persze definialni kellene az okos-
zebra fogalmat.

Az okoszebrdhoz pedig az okos varos
(smart city) fogalmdan at juthatnank el,
azonban a nemzetkozileg elfogadott
meghatdrozas egyel6re varat magara,
ezért daltaldban korilirni szoktdk a fogal-
mat. Mi is ezt tesszlik, tucatnyi irodalmi
forras alapjan megprdébdlva egybegyurni
a lényeget.

Az okos varos olyan varosi teriiletet jelent, ahol a varoslakdk és az 6ket korilvevé technolégiak
kozott folyamatos interakcié valésul meg, tobbféle platformon tobbirdnyd kommunikaciéval tor-
ténik az eszk6z0k 6sszekapcsoldsa, melybdl kiemelkedd a dolgok, szolgaltatdsok és emberek inter-
nete (IoTSP, korabban IoT) — Iényegében az a platform, amelyen az okoseszkdzok informacidkat
cserélnek.

Mas szavakkal okos varos ott van, ahol az épitett koérnyezetben megvaldsul a human, a fizikai és a
digitdlis rendszerek hatékony integracioja.

A smart city f6 jellemzdje az alkalmazkoddképesség (6ntanuld szabalyozasi algoritmusok), ezaltal a
rendszer folyamatos optimalizaldsa.

orrasa: fastcompany.com/Honda

Az okos varos egyik fontos eleme az okos kozlekedés, amelynek jellemzéi:
e energiahatékonysag,
e kevés karosanyag-kibocsatas,
e biztonsagossag,
o koltséghatékonysag,
e afelhasznaldkat mobil appok segitik.
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Kép forrasa: https://innovations.Imt.lv

Az okoszebra alapvet6 jellemzéi:

jelz6lampaval nem biztositott atkel6helyek kbzlekedésbiztonsaganak javitasara szolgal,
monitorozza a konfliktusmez6hoz vezetd forgalmi savokat és jardakapcsolatokat,

altalaban V2X (vehicle-to-everything) kommunikacids protokollt hasznal,

a jarm(vezetdk, gyalogosok, és a csatlakozott jarmdvek szamara adott értesitésekkel kb.
0,5-1,5 masodperc tobbletid6t ad a kozleked6knek a reagaldsra, ezaltal el6zhet6k meg a
személyi sérilések,

a telepitett rendszert nem kell optimalizalni, mert a mesterséges intelligencia megtanulja a
kozlekedési mintakat és 6nmagat optimalizdlja,

a technoldgia elvben alkalmas jelz6lampas biztositas kivaltasara, varhato, hogy lényegesen
kisebb koltséggel,

rendszamfelismerésre, tovabba atlagsebesség-mérésre (szakaszellenérzésre) foélhasznal-
hatd, és mas, forgalommal 6sszefligg6 informaciok gydjtésére is képes.
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Okoszebra funkcidk:
1. Gyalogos detektdlasa
e hd6kamerakkal (Korea),
e videdkamerakkal (Anglia).

2. Jelzésadas a jarm(ivezets szamara®?
e elsBsorban a fedélzeten,
e LED-es vilagité vonal/sav az Utpalyaba
épitve a zebra burkolati jele el6tt,
o villogo fény a jelz6tablan.

3. Jelzésadas a gyalogos szamara®?
o figyelmeztet6 jelzés megjelenitése az
atkelShely fellletén,
e hangjelzés,
e app, amely vizudlis jelzést ad az okostelefonon és megrezegteti a késziléket.

Mindebbdl eléggé nyilvanvald, hogy az okoszebra nem
az a kezdetleges szerkezet, ami Magyarorszagon ter-
jedni kezdett, és aminek semmi koéze a C-ITS-hez.

E tanulmany lezardsakor — és varhatéan még j6 ideig —
az okoszebra még a legfejlettebb allamokban sem a
mindennapok valdsdga, hanem csupan kisérleti fazis-
ban lévé lehet6ség.

Ennek ellenére mar Eurdpdban is létezik tobb olyan
gyalogos-atkelShely, amelyek részben mar mutatnak
smart jellemzéket.

Mit tudnak a Magyarorszagon okosnak
marketingezett butazebrak?53

Hat, nem sokat...

Pedig itthon egyre tobbfelé telepitik horror arakon az
un. Safecross rendszert, a masik haszontalan rendszer
a SafeX One.

1 Az also, a jelz6tablaba épitett kamerakat mutato kép forrdsa: bercman.com

52 A jobb oldali kép forrasa: Korea Institute of Civil Engineering and Building Technology.

53 A butazebra elnevezéssel is utalni szeretnénk ra, hogy az ebben a részben targyalt rendszerekre vonatkozdan az okos
jelz6 hasznalata sulyosan félrevezetd. Ezek az eszk6zok csupan egyszer( villogélampak mozgasérzékelbvel.

')'A'bﬁi)i‘l
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Mi a baj az okosnak hazudott butazebrdkkal?

1. Nem az objektiv biztonsagot novelik, hanem a szubjektiv biztonsagérzetet. Hatékony-
sagukat valéban objektiv adatok nem tdmasztjak ala (a forgalmazdé marketinglézungjai nem
azok). Példaként emlitjiik, hogy a Miskolcon telepitett elsé butazebra ataddsat kovetGen
hamarosan elromlott, majd javitasat kdvetéen rovid id6én belil be is kovetkezett a miikodé
rendszer melletti elsé gazolas. Ha a laikus kozlekedd a butazebratdl varja, hogy megkapja
az els6bbséget, konnyen baleset dldozatava valhat.

2. Az aruk. A 2-3 MFt-os bekeriilési arért jelentéktelen hozadékuk van. Ennyi pénzbdl — sét,
esetleg akdr olcsébban — bevalt, a gyalogosok biztonsagat bizonyitottan névelé megolddsok
is megvaldsithatok, amilyen pl. a kdzépsziget, vagy a jelz6lampas biztositas. A butazebrak
telepitése az érdemi biztonsagnovelés eldl szivja el a forrasokat.

3. A gyalogos detektalasara szolgdld tér rossz tervezése, az alkalmatlan technoldgia miatt
késén kezdenek el jelzést adni. Ha a gépjarmUivezetd a butazebra jelzése alapjan kezdene
fékezni, a gazolas mar viszonylag kis sebességl megkdzelitésnél is garantalt lenne.

4. Az egyik rendszer kis fehér fénypottyei egydltaldan nem utalnak sem veszélyre, sem
lassitdsra, vagy megallasra. Az egyetlen villogé fehér jelzés a KRESZ-ben vasuti atjard
m(ikodé allapotanak visszajelentése. Az pedig, hogy a masik rendszer zold (!) l1ézerfénytdl
varta a jarmdvek lassitasat/megallitasat, egész egyszerlien minGsithetetlen. Ezt legalabb
mar sargara modositottak.

Svajcban 2016-ban lépett érvénybe a gyalogos-atkel6helyekre vonatkozd Gj miszaki szabvany
(jele: SN 640241, 2019-t6l VSS-40241), amelynek 0Osszedllitasakor vizsgaltdk mind a passziv
(=gyalogos jelenlététdl fliggetlen), mind az aktiv (=gyalogos megjelenésének hatdsara mikodésbe
lépb), uttestbe épitett fényjelz6ket, és végil arra jutottak, hogy ezeket nem emelik be a
szabvanyba, mert hasznossaguk nem bizonyithatg, illetve kétségbe vonhaté a kdévetkez6k miatt®:
1. A gépjarmivezet6k megdllasi hajlanddsaganak javuldasat nem sikerilt bizonyitani.
2. Ezek a fények nem a gyalogost teszik észlelhet6bbé, csupan a zebrat, a jarmlvezeté
figyelmét rossz helyre (nem a gyalogosra) vonjak.
3. Az 0Osszes gyalogos-atkel6hely folszerelése nem redlis, ez ellentmond a homogenitas
kovetelményének.
4. Az aktiv jelz6fények rendszerint tul késén aktivaléodnak.
A hibas mUikodés nem zarhaté ki.
6. A jelz6fényes zebra hamis biztonsagérzetet nydjthat a gyalogosoknak.

o

Lehet-e olyan mdszaki megoldasokat kitalalni, amelyek nem mindsiilnek okoszebranak, azonban
mégis ndvelhetik valamennyire a gyalogosok biztonsagat?
A folytatasban megmutatjuk.

64 Lukas Ostermayr bizottsagi elndkét cit. Leeb, R.: Verworfene Ideen, in: Strasse und Verkehr, 1-2 2016, p.17
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7.2.3.7 Fénnyel operadlé nem okos (vilagitd) zebrak

Nézzink tehat néhany példat arra, hogy milyen az, ha — vertikalis és/vagy horizontalis — optikai
jelzéssel szeretnék segiteni a kozlekedbket. Ezek sem okoszebrak, alkalmazasuk az itthon is terjed6
elhibdzott rendszerekkel szemben mégis kdzlekedésbiztonsagi haszonnal jarhat.

llyen pl. a londoni Mettle Studio altal fejlesztett Line of sight. Ez jelenleg legtobb jellemz&jében
nem sokkal tdébb, mint az itthon terjed6 butazebra, azonban kialakitdsat tekintve lényeges
kilénbség, hogy par darab, burkolatprizmaba rejtett, nem igazan feltlin6, rdadasul fehér (tehat
nem veszélyre, lassitasra, megallasra utald szinl) LED burkolatprizma helyett erés piros LED-vonal
jelzi a gyalogost. (Kép forrasa: Direct Line)

FEMOLOMELO
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© STEPVIAL

© STEPVIAL

Spanyolorszdgban a STEPVIAL
|étesitett mar kozel két tucat
altaluk fejlesztett nem okos
zebrat.

Ezek egyrészt a zebracsikok
két végén tartalmaznak egy-
egy négyzet alakd, nagyon
jelentds feliiletd (0,25 m?) LED
fényjelz6t, amelyeknek a gya-
logos athaladdsa alatt megje-
len6 nyugodt (folyamatos)
fénye tényleg feltin6 — bar
logikai bukfenc ebben is van,
mert a fény fehér.

Masrészt az E,12° jelz6tablak
vilagitd kivitelliek, alaphely-
zetben sotétek, amikor azon-
ban a gyalogos mozgdsa m-
kodteti a rendszert, villognak.

Holland fejlesztés a Lighted
Zebra Crossing, melyet a ko-
vetkez6 oldalon mutatunk be.

4 cm vastag, 200x50 cm-es
LED panelekbdl all, amelyeket
a sziikséges szélességben fol-
mart aszfalt helyére ragaszta-
nak. (Létezik téglaburkolathoz
tervezett valtozata is.)

Egy zebracsik helyett altalaban
2 panelt helyeznek el (ez 4 m
szélesség). A panelek a gyarté
szerint nagy teherbirdsuak és
ellendllnak az idGjarasi hata-
soknak, s6t, még a téli sikos-
sagmentesité anyagoknak is.

A panelekhez normdl haztar-
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tasi 230 V-os hdldzati kapcsolat szlikséges, kozvetlenilil azonban csak 24 V-tal vannak taplalva.
Aramfogyasztasuk lemezenként kb. 0,048 KWh.

| 2




Csugunnyikov a festett zebracsikok helyett specialis taktilis paneleket fejlesztett ki. Zebrdja piros
szin( fényjelzést ad, ha gyalogos |ép ra, sotétben pedig olyankor is vilagit (fehér fénnyel), ha nem

kozlekedik rajta gyalogos.

Csugunnyikov zebriaja tehat
markans piros (tiltd) fényt ad.
Tanulmanyunk 7.1.3 fejeze-
tében bemutattuk, hogy a zeb-
racsikok jarmlvezet6i szem-
szogb6l horizontalis elrendezé-
se logikai bukfenc: optikai Uze-
nete a lassitas és elsGbbség-
adas helyett épp az ellenke-
z8je: vizuadlisan rahuz az atke-
|Gre.

Ha ezt nem fehér szinnel,
hanem a tiltasra, veszélyre uta-
6 pirossal teszi, az csak jo
lehet. Vagy mégsem? Ahogy
Justus Dahinden és Huang Ji is
rdmutatott, a gyalogosok sza-
mara a zebracsik afféle aka-
daly, afféle az atjukba helye-
zett gerenda. Gyalogos szem-
pontbdl a piros fény csak kont-
raproduktivabba teszi.

a frame made of metal profile

white inforced glass ( light-transmitting )
luminodiode

airtight metal box

adapter, relay, accumulator

8-8

c-c
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Az ismertetett fénnyel operdlé nem okos zebrdk kozos kozlekedésbiztonsagi hianyossaga, hogy
tulsdgosan késén adjak — az egyébként valéban figyelemfelhivé — jelzésiiket. Nyilvanvald, hogy ha
a jelzés csak akkor jelenik meg, amikor a gyalogos mar rahaladt az atkel6 fellletére, a legtobb
gépjarm(ivezet6 (vss) szamdra ez mar kés6 a reagalasra, igy az ilyen megoldds kozlekedés-
biztonsagi hozadéka minimalis.

7.2.3.8 STARLING crossing — az interaktiv utfeliilet

A STARLING crossing angol fejlesztés, a név nem a seregélyre utal, hanem akronima: STigmergic
Adaptive Responsive LearnING, vagyis: stigmergikus® alkalmazkodé-valaszolé-tanulé zebrat jelent.

A hagyomanyos zebracsikkal jel6lt felllet helyett a STARLING zebra olyan adaptiv feliilet, amely
valds id6ben reagal a jdrm(- és a gyalogosforgalomra.

Az utfellleten a hagyomanyos burkolati jelek helyett megjelend, LED fényekkel kirajzolt jelzés
jellemzéi (alakja, mérete, mintdja, stb.) dinamikusan, a kérilményeknek megfeleléen véltoznak.

A beavatkozds helyszinén az Gttestbe 22 m hosszban reszponziv felliletet épitenek be. A specialis
palyaszerkezetben csavarokkal 6sszekotott acélszerkezet van, amely védi a paneleket és a
kabeleket a folottik elhaladd jarm(ivek dinamikus terhelésétdl. Efolott ultravildgos LED-ek rétege

5 A stigmergia fogalmat a termeszek viselkedését kutatd Grassé francia bioldgus vezette be 1959-ben. Egyedek/elemek
nagy szamabdl allo, decentralizalt szervez&désl rendszerek kommunikacidjanak koordinaciojat irja le. A rendszer elemei
(egyedei) nem kozvetlentl, hanem csak kozvetetten, a lokalis kérnyezet modositdsaval kommunikalnak egymassal. A
stigmergidval el8szor a bioldgiai tudomanyok foglalkoztak, am mar azonban a m(iszaki tudomanyokban is fontos, igy pl.
az internet-technoldgidban, vagy a logisztikaban.
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van, amelyet olyan tésall6 mlanyaggal zarnak le, amely viseli a jarmdvek altal okozott terhelést,

és véd az esBviz ellen®®.

A keresztez6dést és kornyékét kamerak figyelik, az
objektumok (gyalogosok és jarm(vek) helyzetét,
mozgasiranyat, sebességét neuralis hdaldzat koveti,
amely képes megkllonboztetni az athaszndldk
kilonboz6 tipusait, sebességik alapjan meghatdrozza,
hogy a kovetkez6 mdasodpercekben milyen sebességgel
milyen utat tesznek meg, a STARLING crossing ennek
megfelel6en reagal.

Képes a fellletek dinamikus kiosztasara.

Képes a gyalogosok volumenéhez alkalmazkodni: ha
egydltalan nincs jelen gyalogos, meg sem jelenik, ha
viszont nagy tomegl gyalogos érkezik, a zebra
kiszélesedik. Ha gyerek szalad ki az uUttestre, széles és
messzirdl is jol lathatd pufferzonat jelenit meg kori-
|otte, amely figyelmezteti a jarm(ivezetSket.

A STARLING crossing a gyalogosok atlésan torténd
atkelése esetén ennek megfelelGen, tehat atldsan je-
lenik meg.

Folismeri a holtteret, és figyelmeztet ra, ha a
jarmlvezetd holtterébe gyalogos, vagy masik jarmd
kerul.

Stigmergikus algoritmussal folismeri a gyalogosok
szokasos Utjanak id6mintait és alkalmazkodik hozzajuk.
(Megjegyezzik, hogy a Starling CV rendszer tovabbi
funkcidkra is képes, pl. az Ut menti kozvilagitas ve-
zérlésére, vagy a kozlekedési aramlatok elemzésére és
el6rebecslésére, esds id6ben a gyalogosoknak nagyobb
pufferzona biztositasara, gyalogos desire line-ok
megtanuldsdra, alkalmazasara.)

A STARLING CV egyel8re kisérleti szakaszban van®,
érdekes fejlesztési irdnyként tartottuk bemutatasra
érdemesnek.

56 A burkolat a fejleszt8k szerint esds id8ben sem csliszds.

57 Egy ideiglenes kisérleti zebra London délnyugati részén, egy filmstidié teriiletén 2017-ben a technoldgia tesztelésére
mar megvaldsult.
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~ Possible crossing configuration
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7.2.4 Jelz6lampdak embereknek

Az eddigiekben lattuk, hogy a kozuti forgalomtechnika rendszerében — az immar évszazados
folyamatos fejl6dés ellenére — mdig rengeteg a téves elgondolads. A kozlekedé ember sziikségle-
teinek, bioldgiai, tarsadalmi adottsagainak hidnyos ismerete, figyelmen kivil hagyasa noveli a
baleseti kockazatot. Nem kivétel ez aldl a jelz6ldmpas irdnyitds sem.

Jelz6lampas irdnyitasra csakis az egyéni gépjarmihasznalat rendkiviili mértéke miatt van szlikség.
A gyalogosforgalom, a kerékparok kozlekedése, s6t, még a kozosségi kozlekedés is kifogdstalan
biztonsaggal és megbizhatdsaggal lenne képes miikodni jelz6lampak nélkil. Mai vildgunkban a
jelz6lampa mégis szlikséges (s6t: gyakran nélkil6zhetetlen) rossz.

A jelz6lampakkal fedezett gyalogos-atkelGhelyek — legyenek azok akar folyopalyan, akar csomo-
pontban — a keresztiranyu jarmdaramlatoktdl vald elvalasztassal egyrészt novelik, masrészt —
kiilonosen részlegesen védett irdnyitdsi mod alkalmazdsakor — mégsem javitjdk megbizhatdan a
gyalogjarok biztonsagat.

Jelz6lampas csomdpontokban jellemz6 veszélyforrds a gyalogosokra a futtatott jobbos sdv atke-
I6helye, raadasul ezeken a helyeken a geometria altaldban viszonylag nagy sebességli kanyarodast
enged.

A jelz6lampas iranyitas 6nmagaban is mindenképpen csokkenti a gyaloglas komfortjat, mert a jel-
z6lampak fazisrendjét a gyakorlatban az egyéni gépjarm(ihasznalat igényeire optimalizaljak, ezért a
gyalogosok vdrakozasi ideje sok helyszinen nagy. Gyalogos bejelentkezés (un. kolduldégomb) esetén
mindig van varakozasi id6. Szintén az autdra optimalizalas, ezen belill a meghaladott, huszadik
szazadi autékozpontu kapacitas-értelmezés kovetkeztében daltalanosan jellemzé a kritikusan kevés
gyalogos zo6ldidé.

A sokfelé méltanytalanul hosszU varakozds és a rovid gyalogos zoldidé kovetkeztében né a
balesetveszély, mert:
e e koritlmények hatdsara romlik a gyalogosok szabalykovetése,
e az06ldid6 nem elegendd a lassabb gyalogosok (idGsek, babakocsisok, segédeszkozzel jarék)
athaladdsara.

Ez azért is megdodbbents, mert a vonatkozd jogszabalyt is két labbal tapossa:

Melléklet a 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelethez. A Jelz6ldmpds Forgalomirdnyitds Szabdlyzata (FISZ)
4. A jelz6lampds forgalomirdnyitds tervezése

4.3. Jelzéldmpds forgalomirdnyitds bevezetésekor a tdargyilagos, és helyszini méréseken alapulé mérlegelés sordan a
kézlekedésben részt vevik érdekeit a kévetkezd fontossdgi sorrend szerint kell figyelembe venni:

1. Gyalogosok

2. Kerékparosok

3. Témegkézlekedési jarmiivek

4. Egyéb jarm(ivek
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Erdemes megismerkedniink két olyan, itthon egyelére nemigen hasznalt fogalommal, amely az
autdzas 6shazdjabdl, a route 66 vildgdbol szarmazik. Pedig ez a két fogalom nagyon hasznos
altaldban a varosi kozlekedés megértéséhez, és kilon is a jelz6lampads irdnyitashoz.

Taldn kevésbé szakmai terminusok, inkabb koéznyelvi elnevezések — amelyek azonban rendkivil
szemléletesen festik le a jelz6lampak gyalogosokra gyakorolt hatasat.

Gyalogos fajdalmi index (PPI)

A pedestrian pain index célja annak az id6veszteségnek a szamszer(sitése, amelyet az emberek
gyalogos kozlekedésiik soran szenvednek el.

Az Amerikai Egyesiilet Allamokra vonatkozé becslés®® szerint a gyalogosok kdzlekedési idejiik kb.
5%-at toltik az uttesten torténd atkelésre varakozassal, ebbdl az USA egészére évi 1,6 milliard 6ra
id6veszteség adodik. Ez pénzben kifejezve 25,2 Mrd USD tarsadalmi kar (amelyben azonban
nemcsak a jelz6lampas atkel6helyek, hanem minden, Uttesten torténd athaladas miatt sziikséges
varakozas benne van).
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A koldul6gomb® az angol nyelvii beg button elnevezés magyar forditdsa. Német nyelvterileten — a
jelz6lampardl — Bettelampelnek nevezik. Az elnevezés a gyalogos (vagy kerékparos) bejelentkez6t
jelenti, gyalogos (vagy kerékparos) szempontbdl. Utal arra a XX. szdzadi, egyoldalian autdkoz-
pontu szemléletbdl fakadd méltanytalansagra, amely a gyalogosforgalom rovasdara a gépjarmdivek
forgalmanak eltulzott mérték( el6nyben részesitését jelentette és jelenti még a mai napig is’°.

%8 http://cityobservatory.org/introducing-the-pedestrian-pain-index/
59 Karikatura: Dhiru Thadani épitész, urbanista
70 https://gizmodo.com/why-should-pedestrians-press-beg-buttons-to-cross-the-1515091907
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A jelz6lampas iranyitas gyalogosforgalom érdekében vald bevezetését a FISZ viszonylag bonyolult
figgvények teljesliléséhez koti:

Melléklet a 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelethez. A Jelz6ldmpds Forgalomirdnyitds Szabdlyzata (FISZ)
3. A forgalomirdnyitds bevezetésének sziikségessége

3.3. A forgalom nagysdga miatt jelz6ldmpds forgalomirdnyitdst kell Iétesiteni

a) a gyalogosforgalom esetében, ha a kévetkezé két feltétel koziil legaldbb az egyik fenndll:
aa) a forgalom nagysdgdnak és az uttest szélességének fliggvényében kell eldénteni, hogy a gyalogos-
dtkelGhelyen sziikséges-e jelz6lampdt telepiteni, ha a kijel6lt gyalogos-dtkelGhely létesithetGségének feltételei
fenndllnak, és a gyalogosok akaddlytalan és biztonsdgos dtkelése osztott gyalogos-dtkelGhellyel sem oldhato
meg (az ennek elbirdldsahoz sziikséges adatokat a 2. szamu fiiggelékben taldalhato 1. dbra tartalmazza),
ab) a kétirdnyu jarmiiforgalom és az azt keresztezd kétiranyu gyalogosforgalom Gsszetartozo értékei
meghaladjdk a 2. szamu fliggelékben taldlhatd 2. dbra dltal mutatott értékeket;

Bar az RVS 05.04.31 utligyi iranyelv és elGiras is tartalmaz a hazaihoz hasonlé fliggvényt, lényeges,
hogy az osztrakok 6koélszabalyként azt mondjak: ha a vgs>55 km/h, és nincs mod megfelel§ intéz-
kedésekkel csdkkenteni, akkor jelz6lampas védelem kell”2.

7.2.4.1 Jelz6lampalencsék
kialakitasmddja

Az elsé gyalogosjelz6ket Koppenhaga-
ban allitottak fol 1933-ban. A gyalo-
gosjelz6k lencséi kezdetben egyszer(
szines fényeket mutattak. 1952-ben
New Yorkban jelentek meg el6szor a
feliratot mutaté (Walk/Don’tWalk)
gyalogosjelz6k.

A fejl6dés kovetkez6 |épcs6fokat a
kiilonb6z6 figurakat megjelenité gya-
logosjelz6k alkottak — kontinensiinkon
maig ezek a meghatarozok.

Jéllehet ilyeneket egymastdl fliggetle-
nil tobben is foltaldltak, a leghire-
sebbé kétségtelenlil Karl Peglau
német kozlekedéspszicholdgus berlini
figuraja valt, az Ampelmannchen’?.
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7L Kiihn, R.: Zebrastreifen. Richtlinie fiir Schutzwege. Land Salzburg, Referat 6/24, 2008
72 A nyugati jelképet és az Ampelmiannchent dsszehasonlitd kép forrasa: ampelmann.de
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7.2.4.2 Gyalogos el6nyitds

Mivel az egymast metsz6 gyalogos- és jarm{aramlatok mindegyike szamara kulon zoldfazisok
biztositasa valdban nem mindig lehetséges, az egyszerre engedélyezett aramlatok kozott a bizton-
sag megdvasara megoldast kell keresni. Egy lehetséges megoldas a gyalogos el6nyitas.

A gyalogos el6nyitas (leading pedestrian interval, LPI) Magyarorszagon is jol ismert, itthon mégis
nagyon ritkan alkalmazzdk. Ennek oka masban nemigen kereshet6, minthogy a hazai tervezési
gyakorlatban a gépjarm(ivekre vonatkoztatott kapacitds fontosabb szempont a gyalogosok bizton-
saganal. Hiszen az el6nyitasra sziikséges néhany (3—7) masodpercet valahogy ki kell gazddlkodni a
periddusidébdl.

Pedig az el6nyitds jelent6sen noveli a gyalogosok észlelhet&ségét és hangsulyozza els6bbségiiket a
kanyarodd jarm(ivekkel szemben. Irodalmi adatok’® alapjan bevezetése 60%-kal képes csokkenteni
a gyalogoseliitések szamat. Bl E i e

7.2.4.3 In-ground kiegészité jelz6lampdk

A mobiltelefonok és mds, kézben elfér6 kitylik
széles kor( elterjedése Ujabb kihivast jelent a
balesetmegel6zésben.

Noha kozlekedés kodzbeni hasznalatuk ossze-
hasonlithatatlanul nagyobb veszély jarmiveze-
tés soran, mint gyaloglaskor, itthon mégis f6-
ként az atkel6 gyalogosok mobilozasaval fog-
lalkoznak, ez sulyos aranytévesztés. Miskolcon

5T
£

!BV i

DRI e T A G

pl. a legutébbi 3 év alatt zebran tortént
gyalogoseliitések tdbb mint 80%-at a gépjarmlivezetd okozta’4, a vdros mégis a gyalogosokat
akarja nevelni piktogramokkal’>, mikézben a zebrak burkolati jeleinek feltjitasara sok éve sosem
jut elegendd forras, a jarmivezet6ket megszélitd kampany pedig fol sem merdil.

A gyalogos mobilozasra létezik civilizalt valasz is, ilyen pl. az in-ground (vagy mas néven ground
level), burkolatba épitett kiegészit6 jelz6ldampa. Nem leszoktatni igyekszik valami olyasmirdl, ami-
rél tudhatd, hogy nem fog sikerilni, hanem alkalmazkodni prébal a megvaltozott viszonyokhoz.

In-ground (burkolatba épitett) jelz6lampdkat mar szamos orszagban telepitettek, jellemzéen nem
a meglévé jelz6lampa helyett, hanem annak vertikalis jelzését horizontalisan kiegészitendé.

3Fayish, A. C. — Gross, F.: Safety Effectiveness of Leading Pedestrian Intervals Evaluated by a Before—After Study with
Comparison Groups. Transportation Research Record, Vol. 2198, 1/2010, pp. 15-22

74 Adatforras: Renddrkapitanysag Miskolc

75 Fotd: minap.hu, Végh Csaba
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Nézziink rajuk példakat!

El6szor Hollandiabdl (fotd: Independent),
majd Belgiumbdl (fotd: ostbelgiendirekt.be),
véglil I1zraelbél (foto:Reuters, Corinna Kern).
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Erdekes a Chungang Egyetem fejlesztése:

Smart crosswaﬁ(s ,
& These days, there are usually pedestrians talking on the phone
fo r ped est rians ookt whh tisk:hoad cws while walking end croselng 06dé,

Pedestrians looking down at their cellphone
using their cellphone in streets often ignore traffic signals or fail to look both ways.

‘Smart Crosswalk system is designed for the traffic administration of Asian cities
to provide a safe traffic signal for people walking and using the cellphone.
Smart Crosswalk is a light signal fixed on the asphalt road surface.

Its pattern marking on the road can lead pedestrian

to cross safely far from driving car,

and its LED light on border stone clearly give illuminated message,
“Step back” or “Go across” at the same time.

Your entry Project Designer University Email

306-179749 Easy crosswalks Park sowon ‘Chungang Uni. thdnjs5334@naver.con
03 Better Life in Cities for pedestrians. Ansung

Big city in North America Visual Design
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7.2.4.4 Virtudlis lézerfal

A koreai Hanyoung Lee szamara a nagy, elektronikus rekldmtabldk adtak az 6tletet. Azok a tablak,
amelyek elvonhatjdk a jarmUivezet6k figyelmét a viszonylag kis jelz6lampalencsékral.

A virtudlis lézerfal, vagy digitalis hirdet6éfal (digital ad wall) lézerrel el&allitott holografikus
fénymez6, amely a jarmlvezet6k, de a gyalogosok elé is kivetithet6. Azért nevezik hirdet6falnak is,
mert a piros fazisban reklamok is kivetithetdk.

V2 ; s
) LuminoCoin

Vehicles Territory Pedestrians Territory
TrafficLight B B0 A
Awareness Safe Zone

Digital Ads «
Paying Attention
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7.2.4.5 Szenior zebrakdrtya
Kilénleges kezdeményezés Szingapurbal’e.

Mivel az idés emberek lassabban tudnak atkelni az uttesten, az atlagos gyalogosnal hosszabb
z6ldidG6re van sziikséglik a biztonsagos athaladashoz.

Ezért olyan kartyaval latjak el 6ket, amelynek segitségével hosszabbra allithatjak a gyalogosjelz6
zoldidejét.

* %k %k

A bemutatott megolddsok alapvetéen kisérleti szakaszban vannak, lehetséges, vagy elvethetd
fejlédési iranyok.

Osszedllitasunkkal nem térekedtiink a teljességre, napjainkban ez mar lehetetlen, az Ujdonsagok
megjelenése folyamatos.

7% https://gizmodo.com/every-city-should-give-seniors-a-card-that-extends-the-1617659811
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Véres gyerekkéz, iskola elStt parkold auté Miskolcon

Hatdrozott meggy6z6désiink, hogy a kozlekedés — és ezen belil a zebrahaszndlat — biztonsagat
messze nem csak a jogszabdlyok és a mérnoki intézkedések hatarozzak meg. Legalabb ennyire
fontosak a tarsadalomban hatd nézetek, szemléletmodok, rdadasul ezek még a jogi és a mdszaki
feltételrendszert is befolyasoljak. Ezért nagyon fontos foglalkozni a tdrsadalmi szempontokkal.
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7.3.1 Jaywalking versus élhet6 varos

Amiota az ember tarsadalomba szervez6dve él, van helyvaltoztatasi igénye, azonban ezt
évezredekig tobbé-kevésbé emberi [éptékd mddon elégitette ki, a kiilonb6z6 korok lehet&ségeinek
megfelel6en. Bar hasznalt igdsallatokat, ezek sebességét és a I6val vontatott kocsi tomegét sokaig
semmilyen kozlekedési eszkdz sem haladta meg.

A XX. szadzad elején robbandsszerlen terjedni kezdett a gépkocsi, amely a folyamatos fejlesztések
eredményeképpen egyrészt egyre nagyobb tomeglivé valt, masrészt egyre nagyobb sebességgel
tudott haladni. Gyorsan megallitani viszont nem volt egyszer(. Pedig addigra mar nagyra néttek a
pezsgb életet él6 varosok, és az emberek megszoktak, hogy a varos, a varosi kozteriiletek az 6vék,
ahol szabadon mozoghatnak, élhetnek tarsadalmi életet.

Az autdk terjedésével egyiitt jart a fajdalmas felismerés: a tomeg, a sebesség figyelmen kivil ha-
gyasa bizony szerencsétlenségeket general. Kozben az autdipar teljesen atalakitotta a gazdasagot
is, a minél nagyobb volumenU gyartds, értékesités az egyik legerGsebb lobbiérdekké valt.
Szilikségszerlen jelent meg Uj fogalomként a (kozuti) kdzlekedésbiztonsag.

A kozlekedésbiztonsdagot azonban a XX. szdzad elsé felében eléggé sajatosan értelmezték,
méghozza a gyalogos kozlekedési lehetGségek egyre durvabb korlatok kozé szoritdsaként. Az
autdipari lobbi extraprofitjabdl béven jutott ra pénz, hogy az emberekben mesterségesen
generaljak az autdzas iranti vagyat’’, és hogy megbélyegezzék, minden baj forrasanak kialtsak ki a
gyalogost, erre kilon mdszé is sziletett, a jaywalking.

Mai szemmel mar hihetetlennek tlinik, de nem volt ritkasag a gyalogosellenes tiintetés sem (a
kovetkez6 oldal képén az USA-ban 1926. december 17-ére szervezett gyalogosellenes rendezvény
rekldmja lathatd).

77 Ezt a problémat, és a nagyszabdsl agymosdsban a General Motors mocskos szerepét (Futurama) szemléletesen
mutatta be Vitézy David mind nyilatkozataiban, mind el6adasaiban.

https://www.napi.hu/magyar gazdasag/dugoban ulni ma konkret gazdasagi karokozas es az eletunkbol is eveket
vesz el.695481.html

https://youtu.be/R6sFC7 tp8k
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Aztan ahogy multak az évek,
lassan vilagossa valt, hogy a
gyaloglds akkor sem szam-
Gzhet6 az emberek életébdl,
ha egyébként a gépkocsi
fontos szerepet kap benne.
Vildgossa valt, hogy a mo-
dern varosi élet nem egy-
szer(sithetd le (gép-)jarmu-

Anti-Pedestrian Carnival
WALKING OBSOLETE
'{IOO-Brand New Used Automobiles=100

Lowest Prices; Easiest Terms; NOT ONE CAR WILL BE LEFT We Trade and Will Take Your
Reliable Service; Small Carry- UPON ANOTHER THAT SHALL Ol Car:ss Down Payment;

ing Charge.

t——

NOT BE SOLD! Easy Terms on Balance. forgalomra: az embereknek

5 BIG D Y ahhoz, hogy teljes, boldog,

S A S = 5 egészséges,  kiegyensulyo-

If you haven’t got any money, give us your old shoes as a deposit and yourl car will do the rcsL‘ zott eletet elhessenek’ €lhe-

t6 varosokra van sziikséglik.
Az élhet6ségnek pedig fon-
tos kritériuma a szabad moz-
gas lehet6sége.

300 WALNUT ST, AT

Howse, Atoncile & Sl Conpan

Ezért a mult szdzad harmin-cas évei 6ta megcsontosodott hibas szemléletnek is valtoznia kell: a
kozlekedés biztonsaga nem lehet egyenlé a gondtalan/gondatlan szaguldas biztonsagaval.

A kozlekedés biztonsagaval foglalkozdéknak és mindenki masnak is meg kell értenie: nem az ember
van az autdért, hanem forditva. Marpedig a varos az emberek élettere és nem az autéké. A
gépjarmU-kozlekedés az, ami fokozott veszéllyel jar, a veszélyforrds nem a természetes élet-
terében, a varosi kozterileten él6 ember, hanem a gép (pontosabban: a gépet vezetd ember).

Tarsadalmi és bioldgiai okokbdl az emberek — kozottik azok is, akik egyébként vezetnek
gépjarmilivet — a varosi kozteriileteken, az utcédn torténd helyvaltoztatasukat nem kozlekedésként,
hanem egyszerlen napi életlik részeként élik meg. A kozlekedés biztonsagardl gondolkodva errdl
nem feledkezhetlink meg.

7.3.2 Gépjarmligyartok, -forgalmazok

Kozismert, de kozlekedésbiztonsagi szempontbdl sajnos alig vizsgalt jelenség a személygépkocsik
folyamatos méretnovekedése. Nézziink rd néhany példat! (Tovabbi példdk a IV. rész 7.
mellékletében.)
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Zu breit fur das
Parkhaus?
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BMW 525i
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Fotd: Reinhard Jung

Autos werden starker, schneller und schwerer

Technische Merkmale von neu zugelassenen Pkw in Deutschland

@ A2005-2018

189,1km/h

153PS
| 14262kg K9
124 PS —
2005 2018
@ Motorleistung @ Hochstgeschwindigkeit @ Leergewicht
Quelle: KBA @®E Es statista¥a
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A méretnovekedés elénye a gyartd szdmara abban van, hogy mivel az autépiac mennyiségben
lényegében telit6dott, az autégyartdk, autéforgalmazdk novekedése, profitnovelése csak ugy
lehetséges, ha a fajlagos (darabonkénti) ar és profit n6. Ezért érdemes nagyobb méretl és tébb
anyagot tartalmazé autét gydrtaniuk — és ha ehhez még agymosd marketing is tarsul, amely
folkelti a vagyat az emberekben a nagyobb autdk irant, akkor még a mennyiséget is lehet
valamennyire novelni.

De mi a gond a méretndvekedéssel kzlekedésbiztonsagi szempontbdl?78

Eurépa legnagyobb autds érdekvédelmi szervezete, az ADAC egyel6re még inkdbb csak a
parkoléhdzakban torténé nehezebb mozgas miatt hisztizik, no meg azért, hogy az autépdlyakon
folyd munkdk tartamdra az elkorldtozds sordn kialakulé ideiglenes forgalmi savok szélesebbek
legyenek (utébbihoz Idsd az ADAC kampanyképét a kdvetkez6 oldalon).

Azonban a szélesebb gépkocsikkal el6bb-utébb mas gond is lesz:

e Lakott teriileten kivil az utak tulnyomé részén a forgalmi irdnyokat csupan burkolati jel
valasztja el, nincs osztott palya. Az ilyen utakon a novekvé szélesség noveli a félfrontalis
utkozések kockdazatat.

o Lakott terlileten a szélesebb gépkocsik szélesebb forgalmi savokat és parkoldsavokat,
nagyobb parkoldfeliiletet igényelnek, ez sziikségszer(i konfliktust jelent a tobbi kozlekedési
madddal, hiszen a faltdl falig keresztmetszet adott, nem noévelheté. Az aktiv mddok
(gyaloglds, kerékparozds) ma is aranytalanul kis mértékben részesednek a kozlekedésre
rendelkezésre allé fellletbél, mindent a haladd és a nyugvd gépjarmi-forgalom fellletei
foglalnak el (the arrogance of space). Barmilyen tovabbi fellletfoglalds egyértelm(ien
hatranyosan befolydsolna a legvédtelenebb Udthasznalék biztonsagat és kozlekedési
lehet6ségeit — nem mellesleg varosaink élhet6ségét is.

A gyalogosok biztonsaga szempontjabdl kiilonésen relevans, hogy:
e a hosszabb, szélesebb és magasabb gépkocsik a tér nagyobb részét takarjak ki, nagyobb
mértékben akadalyozzak mas gépkocsik és a gyalogosok kdlcsonds lathatésagat,
e a szélesebb gépkocsik kontaktfellilete nagyobb, az ellités kockazatat valamelyest ez is
noveli.

A California Egyetem (San Diego) kutatasai szerint a nagy autok kétségkivil hozzijarulnak a
benniik Gl6k nagyobb biztonsagahoz. Tanulmanyuk azonban megaéllapitja, hogy minden, nagy
autdban megmentett élet dra 4,3 gyalogos, motorkerékparos, kisebb autét vezeté ember haldla.”

78 A kérosan nagy méret(i/tomeg(i gépkocsik persze nemcsak kézlekedésbiztonsédgi problémakat generalnak: legalabb
ilyen fontos, hogy débbenetesen karosak klimavédelmi, fenntarthatdsagi szempontbdl is.

79 https://nationalpost.com/news/canada/larger-vehicles-may-make-canadians-feel-safe-on-the-road-but-heavier-
cars-are-proven-to-cause-more-fatal-collisions
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Autobahnbaustellen: breite Autos - schmale Spuren

Fahrspuren in Baustellen lassen oft nur Fahrzeuge
mit einer max. Breite von 2 Metern zu. Rund 70 %
aller neu zugelassenen Autos sind aber inkl.
AuBenspiegel breiter als 2 Meter.
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Felel6tlen és szégyenletes, hogy az ADAC nem az autdk méretének normdlis hatdrokon beliil
tartasaért, hanem a savszélesitésért kampanyol.

A gépkocsik piacdn ma a méretnévekedés mellett mar a SUV-ok megjelenése és ragalyos terjedése
a legveszélyesebb jelenség.

Ezek az autdk a XXI. szazad tomeggyilkosai. Raadasul penetraciojuk elképeszté: az USA-ban ma
mar az Uj autdk 70%-a valamilyen SUV. Specialis épitésiik miatt azonban kilondsen veszélyesek a
gyerekekre és az alacsonyabb felnGttekre (igy a nékre). Lasd a 8. mellékletet tanulmanyunk IV.
részében.

Epp az egyre nagyobb elterjedtség okan elsésorban az USA-ban kezdtek megjelenni azok a
szakcikkek, amelyek kilonb6z6 vizsgalatok alapjan a SUV-ok gyalogosokra gyakorolt baleseti
kockazatdt a hagyomanyos személygépkocsikhoz képest a kiilonb6z6 mutatdkban 3—4-szeresre
teszik.

De a vilag mas részein is kezdenek folfigyelni a SUV-ok varosi forgalomban valé részvételének
tarthatatlansdgara: Berlinben pl. — a sokadik tragikus gdzolds utdn — mar a politika szintjén is
folmerilt, hogy a belvarosi teriletekrél kitiltsak a SUV-okat.

Pickup, SUV ~2000kg Szemeélyauto 1200kg
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7.3.3 Média

Kalfoldi példak alapjan kezdtlik nézegetni, hogy a hazai média hogyan viszonyul a gyalogosokhoz, a
gyalogosbalesetekhez. Er8s, massziv — az egyoldaltan autékozpontu alapattit(idre visszavezethet6
— aldozathibaztatast tapasztaltunk, amely olyannyira altalanos, hogy ha nem figyeliink ra kilon, a
mindennapokban mar fél sem tdnik.

Mi a média jellemz6 megkodzelitése a kdzuti balesetek kapcsan?

Védtelen kézlekeddbket jellemezve (konkrét példak, kiemelés téliink)
e  Hidba fékezett egy “kévéret”, eliitétte a meggondolatlan jarokel6t,”
e A soférrégton reagdlt, és fékezés helyett balrdl probdlta kikeriilni a figyelmetlen jarokel6t.”
e ,zebrdn egy gyalogos vakmerden a tilos jelzés ellenére haladt at”
e _nem vette észre a Kia vezetdje és eliitétte a meggondolatlan idés férfit.”

Gépkocsivezetéket jellemezve (konkrét példdk)
e, eddig tisztazatlan kériilmények k6zott”
e Az (itk6zést nem lehetett elkeriilni”
e ,nem lehet tudni, hogy hogyan tértént”
e ,nem tudni mi okbdl, bekanyarodott”
e, Ezzel a mandverrel sajnos elkésett”

Amikor nagy valdszintiséggel a jarm(ivezetd a hibds (konkrét példdk)

e A helyszinen szerzett elsédleges informdcidink szerint, a stadion villamos megdadllo mellett taldlhaté
zebrdndl a szélsé savban a belvdros felé lassito auto elsébbséget adott egy hélgynek, amikor a belsében
érkezd Lexus eliitotte a gyalogos dtkeléhelyen a madsik auto takardsdabadl kilépé jarokelot.”

e Egyjdrokelé haladt dt a kijeldlt gyalogdtkel6 helyen balrdl jobbra, amikor a belvdros felél érkezé Suzuki
Swift vezetdje, egyelére ismeretlen okok miatt eliitétte a zebrdn gyaloglot”

Ha gépkocsik balesetérdl van szo:
e utalds a baleset elkertilhetetlenségére,
e g balesetet az autd okozza, nem pedig a vezetdje,
e hibds minden kiilsé kériilmény, az idéjdrds, a napstités, stb.

Ha védtelen is érintett:
e dea felel6sség nem egyértelmd, vagy gyanithatdan a gépjarmivezetéé: semleges fogalmazds,
e ha gyanithatdéan a védtelen hibdzott: a védtelen mindsitése.

Talan az egyetlen hazai kivétel ez a j6zan iras:
https://merce.hu/2020/03/11/aldozathibaztatas-a-kozlekedesben-nem-a-gyalogos-hanem-az-
autos-kozlekedest-kellene-jobban-szabalyozni/
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A média ma mdr nemcsak a klasszikus értelemben vett sajtét, és annak elektronikus valtozatait

jelenti.

Az emberekre legaldbb ugyanakkora hatdssal van a kdzosségi (social) média is.
Ebben nagyon jelentés az un. influenszerek, véleményformaldk szerepe. Szerencsére ilyenek
nemcsak limonddé témakorokben miikodnek, hanem komoly szakmai alapokkal a kozlekedés

terlletén is.

A kozlekedési social media egyik legigényesebb hazai képvisel6je VOros Laszlo és KAH (Kavézz a
helyszinel6vel) cim( YT csatorndja.
A lenti folyamatdbraja mintaszerlien megmutatja, hogy hogyan kellene a zebrakrél felel6sen és

hatékonyan kommunikalni.

Jarmiivet
vezetsz

Gyalogos-
atkelShelyhez
kozeledsz

A lampa
Jelz6lampas? IGENS sargan villog
vagy s6tét?

Halad rajta
gyalogos?

Felismerhetéen
atkelni szandékozik
valaki?

Neked
zéld a
lampa?

Lassits,

figyelj,
keresd!

Van gyalogos
a kozelben,
de nem egyértelmii, hogy

Van takaré
hatas, ami
moégiil kibukkanhat
gyalogos?

Adj neki
elsébbséget! *

www.kerekparosmiskolc.net - info@kerekparosmiskolc.net



7.3.4 Reklam

Kifejezetten az egylttm(kodd kozlekedés és a legvédtelenebb udthasznaldkkal szembeni
el6zékenység ellenében hat a legtobb autdreklam. E rekldmok ugyanis szinte kizardlag a felelGsség
nélkili korlatlan szabadsdg, a brutalis er6, a versenyszellem képeivel, fogalmaival operdlnak.

Ezek a rekldmok mar kisgyerekkortdl folyamatosan, évtizedeken at elérnek minden embert. Ezzel a
permanens agymosassal szemben egy mindOssze alig par tiz 6rds gépjarmlivezetS-képzés All,
amely nyilvanvaldéan nem vdltoztathatja meg azt a szemléletet, amely lényegében mar ki is alakul,
mire valaki olyan idGs lesz, hogy autét vezetni tanuljon.

Mutatunk néhany példat azzal, hogy a tobbi marka sem felelGsségteljesebb. Itt van mindjart egy
tipikus csaladi masodik, gyerekhordd-bevasarlé autd. Vajon mi kdze van a rallynak, vagy a verseny-
nek a varosi kozutakon térténé autéhasznalathoz?

Ha mindenképpen figyelemfelhivé nevek kellenek a szineknek, 6szintébbek lennének a gépkocsi
vezetbjének felelGsségére és a szabadon szdrnyald, versenyz6 szellem( autéhasznalat potencidlis
kdvetkezményeire utalé nevek, pl. frocskolévérpiros vagy holtfehér.

FABIA Active 1.0 60 @

3791500 Ft

fekete tetdvel Juhar barna metal ezlst tetdvel fehér tetével fekete tetdvel Rally z6ld metal
Fekete 140970 Ft Ezlst Feher Fekete 140 970 Ft

140 970 Ft 140 970 Ft 140 970 Ft 140 970 Ft

ezlst tetdvel fehér tetével fekete tetdvel Sotétszirke metal ezlst tetdvel fehér tetével

Ezlst Feheér Fekete 140 970 Ft Ezlst Feheér

140 970 Ft 140970 Ft 140 970 Ft 140 970 Ft 140 970 Ft

fekete tetovel Versenykék metal ezlist tetdvel fehér tetével fekete tetdvel Velvet voros metal
Fekete 140 970 Ft Ezlist Fehér Fekete 260 350 Ft
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Vajon mi a kozlekedésbiztonsagi (izenete annak, hogy a potencialis vasarlé képzelete a nagyvaros
forgatagaban autdzva szabadon szarnyaljon?

A karaktereres crossover formavildganak tényleg azt kell jeleznie, hogy vezet6jét semmi sem
allithatja meg? Tessék mondani, a STOP-tabla, a piros [dmpa, a zebran athaladd gyalogos latvanya
sem?

Vizsgalta barmikor barki is, hogy ezek az lGizenetek, amelyek egész életiikben végigkisérik az embe-
reket, hogyan befolyasolja a jarm(ivezetéi attitldjiket?

Varosi lendiilet Hatartalan orom

Hagyd, hogy képzeleted szabadon Készilj fel a kalandokra! Az S
szarnyaljon, mik6zben a nagyvaros CROSS minden [zében azt sugallja:
forgatagaban autézol! Az SX& S- nincsenek hatarok. Az auto
CROSS karakteres crossover innovativ kialakitasa mindennek
formavilaga vildgosan jelzi, hogy bdséges teret kinal: a csaladnak
semmi sem éllithat meg. ugyanugy, mint poggyasznak.

Egyre tobben ismerik fol, hogy a jelenlegi allapot tarthatatlan, nem nélkiilozhet6k az ésszerd
valtozasok. Ez a felismerés itthon egyel6re még korlatozott, de pl. mar a magyar sajtéban is jelent
meg olyan cikk, amely a SUV-rekldmok angliai betiltdsaval foglalkozik.&°

80 https://www.napi.hu/nemzetkozi gazdasag/kitakaritanak az utakrol a suv-
okat es tarsaikat megerkezett a haduzenet.711002.html
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7.3.5 Kiegyensulyozatlansag a kozlekedési médok tarsadalmi kezelésében

Magyarorszag legnagyobb kozlekedési szakmai rendezvénye a Magyar Kozlekedési Konferencia.
2019-ben a programjaban szerepelt a Kézlekedésbiztonsdg testkézelbdl ciml pddiumbeszélgetés.

Interaktiv Zéna
A tavalyi évhez hasonléan, 2019-ben oktéber 16-an
ismét varja alabbi programmal, az érdekléddket az Interaktiv zona.
Helyszin: Eger terem

| 16 Téma Résztvevék Moderator
Racz Tamas - Vezess.hu
09:00 i Juhasz Csaba — Magyar Kézut Pal Andras —
- Kozlekedésbiztonsag testkdzelbdl |Oberling Jozsef — Orszagos Rendér Fékapitanysag Maavar Kézit NZrt
10:30 Varga Tibor —-Gépjarm{szakérts gy :

Zach Daniel - Totalcar

A beszélgetésben 5 {6 vett részt, kozilik harom egyértelmien az autdzashoz kotédik, a lista élén
Magyarorszag elsé szdmu kozlekedési botranyportdljdval, amely rendszeresen ad ligyvédi tana-
csokat arra, hogy mivel érdemes probdlkozni, ha valaki védtelen Uthasznalét gazol, és ki szeretne
bdjni felel6ssége aldl.

A szervez6k a legvédtelenebb Uthasznaldk egyetlen csoportjat sem tartottak annyira fontosnak,
hogy a — cime szerint — a koOzlekedésbiztonsagot testkézelbdl vizsgald beszélgetésben részt
vegyenek, a legvédtelenebb Uthasznaldk szempontjait megjelenithessék.

Masik példa.

Az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag koordindaciods testiilete 16 tagu®l. Kozuluk legalabb 8 tag
(tehat a testilet fele) kozvetleniil és kifejezetten a gépjarmu-kozlekedéshez kdthet6.

A gyalogos-, illetve a kerékparkozlekedéshez kdthetd tagok szama egyarant O.

A példakat lehetne folytatni, de mar ennyibdl is jol latszik a sulyos aranytalansag. Ugy nehéz lesz
mindenki szamara biztonsagossa tenni a kozuti kozlekedést, ha az autds lobbi szinte
kizardlagossaggal tematizalhatja az ezzel kapcsolatos problémakat, az autéhasznalat szemsz6gébdl
kozelitve a legvédtelenebb Uthasznaldk helyzetét.

Kicsit olyan ez, mint amikor végigtekintiink a nék egyenjogusagardl rendezett konferencia
padsorain, amelyben kizardlag férfiak lilnek...

Mindez természetesen kihat a tarsadalomban a gyalogosok atkelésével kapcsolatos nézetekre is,
és folosleges csodalkozni, amikor visszatikroz6dik a kozutakon tapasztalhatd brutalitasban, a
baleseti szamokban.

81 A 2019. évi allapot szerint, forrds: http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=1564, de az OBB Uj honlapjan mar

nem nyilvanos a testilet dsszetétele.
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[PONYCTHTE NELLEXOAOB!

(EWLEXON
HA NEPEXON!

A szemléletformalas, szemléletformalo
kampany tobb szinten értelmezhetd:

e a gyalogos-atkelGhelyek bizton-
sagara,

e agyalogosok egyes kiléndsen
veszélyeztetett csoportjaira
(gyerekek, idGsek, fogyatékkal
élék),

e Jltaldban a gyalogosok, a
legvédtelenebb Uthasznaldk
biztonsagara,

e az egylttm(ikodé kozlekedésre,

e attitlidvaltasra vagy szabaly-
ismertetésre.

Barmelyikrél legyen is szd, kilonosen
fontosnak tartjuk, hogy ne fulladjon
aldozathibaztatasba.

82 Az alfejezetet nyitd orosz kép forrasa rsrussia.org; az atkel8hely burkolati jelét formazo cirill bet(s sz6veg magyar
jelentése: koszondm. A jobb oldalon Iathato — pakisztani kampanybdl valo — kép forrdsa: behance.net.
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Your

Az alkalmazhaté modsze-
rek, az igénybe vehetd
csatornak széles kordek.

A kulfoldi és esetenként
hazai  példak  tarhaza
annyira b6, hogy lehetet-
len vallalkozds lenne az
ismertetésik. Ezért tény-
leg csak néhdny példara
szoritkozunk.

Svajcban — ahol a gyalo-
gos-atkel6helyek  zebra-
csikjait sargara festik -
Sarga Zebra Akcid néven
fut  kozlekedésbiztonsagi
kampany (Aktion Gelbes
Zebra/ Campagne Zeébre
Jaune/  Azione zebra
gialla).

A komplex kampany egyik
legszimpatikusabb vonasa,
hogy hangsllyozza: el6for-
dulhatnak emberi hibak,
ezekkel szamolni kell, ké-
tes esetben inkdbb fékez-
ni.

oM S N
+he crosswalk.

Distracted driving causes collisions. g nicee ‘

sfmta.com/benicelooktwice
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AKTION

GELBES FUR LENKERINNEN

UND LENKER

Mit Fehlern rechnen,
im Zweifelsfalle bremsen

www.Rerekparosmiskolc.net - info@Rkerekparosmiskolc.net



A német Utburkolatijel-egyesiilet (DSGS) a szakma mintegy 90 vallalatat
tomoriti (festékgyartdkat, gépgyartokat, kivitelezé cégeket, stb.) és 2009-
tél szervezi meg Németorszagban minden év szeptember 1-jén a zebrdk
napjat.

1. September

S 2 4 o
e, //s(hwww dsgs. de““@.\*
aft fiir StraBe

A DSGS tudatosan valasztotta az iskolakezdés napjat a zebrdk napjava,
azzal a célkitlizéssel, hogy legyenek rendben az iskolak és 6vodak el6tti
zebrak.

A zebrak napja két szempontbél is hasznos:
e minden évben felljitanak lekopott zebracsikokat, ezzel kdzvetlendl jarulnak hozza a kozle-
kedés biztonsagosabba vélasdhoz®,
e a zebrdk napjanak kisér6programjai nagyon alkalmasak a gyalogos-atkelés probléma-
korének tematizalasara.

Erdekességképpen megmutatjuk, hogy a zebrak napjara még meséket dbrazolé zebratabldk is
késziiltek hirdet6oszlopokra és kirakatlivegekre. (Alkotd: Doris Gutermuth)

83 A kép Bingenben késziilt egy zebra felljitasa alkalméval. Forras: DSGS
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Itthon idén 45 éves a KRESZ. A szemléletvaltas fontossagat Endrédi Istvan 1975-ben készilt rajza-
val®* illusztraljuk. Ugyan azéta sokat javult a kdzlekedés biztonsaga, a karikatira ma is érvényes,

van tehat teend6 a szemléletformalasban.

84 Balogh Attila gydijtése.
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AUTOS : Minek hozott maga tolmdcsot?
GYALOGOS : Hogy végre megértsiik egymast...
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Az elfuseralt kommunikdcidra, a szemlélet félreformdlasara az utdbbi id6k egyik legvisszataszitdbb
példajat a Heves Megyei Rendér-fékapitanysag hozta, a 2020. évi Biztonsag hetén.
BIZTONSAG HETE: GYALOGOSOK cim{ posztjukban a , Heves megyei rendirik tandcsai a gyalogos balesetek

megelizése érdekében” az alabbiak:

w[Napjainkban a gyalogos kilekedés a figyelem kozéppontiaba keriilt. Ennek oka, hogy a gyalogosok — mint a kizuiti kizlekedés
egyik legvédtelenebb résztvevdi — aranya ag, dsszes kiZlekedési baleseten beliil magas.

Heves megyében az idei év elsd hét honapjaban 30 olyan személyi sériiléssel jard koglekedési baleset trtént, amelyben érintett volt a
galogos. Ebbil 9 esethen gyalogos volt az; 0kozd, mert figyelmetleniil lépett az, sittestre, illetve tilos jelzésen haladt dt, 21 esethen pedig
vétlen félként sériilt meg. Ezek ag esetek lakott teriileten beliil torténtek. A vétlen gyalogosok esetében baleseti okként a
Jarmiivezetok részérdl a szabdlytalan hdtramenet, ag elsobbségi jog meg nem addsa, a sebesség hibds megvdlas3tisa, valamint a
szabalytalan elizés sgerepelt.

A gyalogos kozlekedés alapretd problémdja, hogy sokan nem vesgik tudomdsul vagy egyszeriien nem is gondoljik, hogy a KRESZ
szabalyai a gyalogosokra is vonatkognak, a kilekedésiikkel kapesolatban a jogszabdly az 0 résziikre is eldir, vagy adott esetben
megtilt dolgokat.

A leggyakoribb eset a vigydzatlan, hirtelen iittestre lépés, amikor is a gyalogos 7igy kezdi meg azg. rittesten 10rténd dtkelését, hogy eldtte
a kelld kiriiltekintést elmulasztia. Szintén nagy veszélyt rejt magaban az, dlld jarmd, illetve egyéb tereptargyak (bokor, fa, épiiletek)
takardsdbdl torténd dittestre Igpés. Llyen esetekben a gyalogos felé kizlekedd jarmitvegetinek esélye sines eleriilni a balesetet.

Napjainkban vilt sajndlatos modon jellemové az a jelenség, amikor a gyalogos kapucnit viselve, fejhallgatin keresgtiil Zenét
hallgatva, vagy mobil telefont hasgndlva, kvdazi a kiilvildgot ezdltal nem észlelve Iép azg: dittestre dthaladdsi szindékkal.

A mindennapi kizlekedésiink sorin sajndlattal tapasgtaljuk, hogy a gyalogosok egy résge, ag tittesten torténd dtkelésre nem vesi
1génybe ag ftburkolati jellel és kiziiti jelzitablaval jelzett kijelolt gyalogos-atkeldhelyet, hanem annak kozelében, érthetetlen okbil a
Joval veszélyesebb iditszakaszon kel dt sgabalytalannl. Fontos megemliteni, hogy a kijelolt gyalogos-dtkeldhely onmagaban nem
garantilja a RoZlekedési balesetmentességet a gyalogos részere, természetesen itt is a kelld koriiltekintéssel, dvatossdggal kell

kilekedni a gyalogosoknak!
... bogy mindenki hazaérjen!”

Mivel az ilyen félrevezet és sulyosan diszkriminativ kommunikacio széles kérben elterjedt a hazai
gyakorlatban, nem folosleges kicsit alaposabban megvizsgalni ezt a veszélyes kdzleményt.

Kérdés: mit mond és mit sugall, kinek és hogyan befolydsolja a szemléletét, ezen keresztiil a
jovébeni kozlekedési viselkedését ez a fajta kommunikacié?

Nézzik:
1. Elmondja, hogy az elmult id6szakban hany gyalogoseliités tortént.
2. Elmondja (kimondja), hogy ezek koziil mennyit okoztak a gyalogosok, majd azt is, hogy
mennyiben sériltek meg vétlenként a gyalogosok.
Nem mondja ki (explicite), hogy hany gazolast okozott jarmUivezetd.
4. Mindodssze egyetlen mondattal elintézi az dsszes gazolas 70%-aért felelés jarmlvezetdk
részérél folmerilsé szabdlyszegéseket, de még ezt a mondatot is a gyalogosok feldl, a
gyalogosok emlegetésével kezdi (,,A vétlen gyalogosok esetében”).

w
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5. Ezutan négy bekezdés 6sszesen hét mondatdban részletezi a gazolasok haromtizedét okozé
gyalogosok kozlekedési sajatossagait, ebben szamos, tényszerlien nem igazolhaté altalanos
laikus vélekedést, tévedést is csokorba szed.

6. Az elltések 70:30 szdazalékos jarmlivezet6:gyalogos okozdi ardnydhoz képest az okozodi
viselkedés kifejtésekor durvan megfordul az arany. A gdzolashoz vezet6 viselkedések leira-
sanak aranya — akdr a szavak, akdr a karakterek, akar a lelitések szamat tekintjik — 12:88.

7. Bar a gazolasok tobb mint kétharmadat a jarm(ivezet6k okozzak, az alapvet6 problémat a
gyalogosok kozlekedésében véli megtalalni.

8. Az elitéshez vezet6 okok ismertetésekor a jarm(ivezet6k hibainak felsorolasa 6sszesen 0
jelz6t tartalmaz. A gyalogosok hibdinak felsoroldsaban a szerz6 6sszesen 12 jelzével mindsi-
ti a gyalogosokat, ezek koziil 6sszesen 12 (100%) negativ jelentéstartalmu.

A gazolasok renddrségi posztbdl megismert okozéi 6sszetételét igy lehet abrazolni:

® jarmivezeto hibdja @ gyalogoselités @ gyalogos hibaja

A vezet6:gyalogos okozdi megoszlas (piros autd, kék gyalogosok) és a vezetG:gyalogos hibak
posztbeli Gtlegelésének terjedelme (piros, kék gumibot mérete) vizualisan:
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Vitdn felll all, hogy a gyalogos kozlekedésre vonatkozdan is sziikséges a szabdalykovetésre edukald
kommunikdcié. De vajon ez a massziv, a tényeket kiforgatd dldozathibaztatas mit valt ki a kozleke-
d6kbél? Kozismert, hogy manapsag Magyarorszagon jocskan fesziilt, ideges légkor uralkodik, az
emberekben elég sok a frusztracid, az utakon naprél napra fokozddik az agresszid. Az olyan — té-
nyekkel, adatokkal persze nem aldtdmasztott, mert nem is aldtamaszthatd — lGizenet, amely azt su-
gallja, hogy a gyalogoselltésekért alapvetéen a gyalogosok a hibasak, csak tovabb ndveli a gyalo-
gosokkal szembeni negativ attitid6t® pont abban a személyi kérben, amelynek a kommunikacié
célcsoportjanak kellene lennie (jelesiil: a gyalogosoknak els6bbséget nem add, erdszakos vezetSk
korében). Ezaltal nemhogy nem nodveli, épp ellenkezbleg, tovdbb erodalja a kozlekedés bizton-
sagat.

A kommunikacié nyilvdn nem rendéri intézkedés, mégis érdekes lehet elgondolkodni azon, hogy
azok a fogalmak (jogszer(iség, szakszer(iség, szliikségesség, aranyossag — akar kdznyelvi értelemben
haszndlva), amelyeket a renddri intézkedés alapelveiként szokas emlegetni, hogyan érvényesiilnek
egy ilyen szemléletformald posztban? Hiszen az igazi veszélypotencial nyilvanvaléan a gépjarmda-
ben, a gépjarm(ivet vezet6 emberben van: min. egy tonna 50-70 km/h sebességgel mozgatva mas
nagysagrend, mint a <6 km/h sebességgel mozgd 50-90 kg.

Még érdekesebb kérdés, hogy a hatdsag ilyen latvanyosan gyalogosellenes attitlidje, elGitéletes-
sége esetén milyen objektivitds varhaté a konkrét gazolasok tigyében folyé konkrét eljardsokban?
Alaashatja-e a hatdsagokba vetett kdzbizalmat a rossz kommunikacid, és ha igen, mennyire?

Gyalogosokra vonatkozé minGsitések a cikkben:
1. alapveté problémaja

sokan nem veszik tudomasul

egyszerlien nem is gondoljak

vigyazatlan

nagy veszélyt rejt magaban

Napjainkban valt sajnalatos mdédon jellemzévé az a jelenség

kapucnit viselve

fejhallgatdn keresztil zenét hallgatva

. mobil telefont hasznalva

10. kvazi a kilvilagot ezaltal nem észlelve

11. sajnalattal tapasztaljuk

12. érthetetlen okbdl a jéval veszélyesebb

©ONOU A WN

85 Az 4ldozathibdztatd kommunikécio veszélyeire vonatkozdan utalunk a pszicholdgidban ismert két fogalomra, az alap-
vetd attribuciods hibara és az outgroup homogenitdsi hatdsra. Ezek alapjan — leegyszer(Usitve — az ember hajlamos énma-
ga felmentésére, masok (mas csoportok) meghélyegzésére.
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7.3.7 Zebrazaszlok
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(AP Wirephoto via cable from Frankturf)

PEDESTRIANS WAVE BANNERS FOR SAFETY’S SAKE
No, it's not a parade, just three pedestrians crossing a street in Bielefeld, Germany, carrying yellow flags as an extra
precaution. Flags are for pedestrians to signal traffic when they want to make crossings. In Germany, pedestrians have
the right of way at marked crossings and drivers are. obliged to watch out for them. Flags are an*extra safety device to
enable motorists to recognize the street-crosser more easily, Flags are stored in holders at each side of the crossing.

Az Ujsagkivagas az 1964-ben Bielefeldben (NSZK) bevezetett zebrazaszlokrdl szol. (Megjegyezziik, hogy Nyugat-
Németorszagban abban az évben iktattdk torvénybe a gyalogosok els6bbségét az atkelShelyeken.)

A zebrazdaszIlok Gsei idésebbek a zebrakndl. Az igény, hogy a veszélyt a tobbi kdzleked§ szamara
jelezni kell, a balesett8l vald jogos félelem mar a g6zmozdony-korszak legelején kitermelte a
zaszlélengetést, de fontos kiilonbség, hogy akkor még a veszélyt okozo jarmlivet jelezve, a jarm(
el6tt futott/lovagolt a zaszldvivé.

Ez megfordul a zebrazaszldknal — amelyek egyébként a mult szdzad huszas-harmincas éveiben
jelentek meg elGszor —, hiszen itt a veszélynek kitett szerepld, a gyalogos lengeti a zaszlét, még-
hozza azért, hogy a veszély forrasa, a gépjarmiivezetd kényelmesebben szdguldhasson, és kevésbé
kelljen figyelnie masokra.
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A zebrazdszl6 sok évtizedes torténetében megdobbentd, hogy sokszor nem is autds lobbik, hanem
maguk a potencialis dldozatok, a gyalogosok kezdeményezték kihelyezésiiket.

A zebrazaszl6 jelenségét mégis fontos nagyon komolyan venni, mert ez taldan a legpontosabb
indikator: ahol megjelenik a zebrazaszlé iranti igény, ott biztosak lehetlink benne, hogy valami baj
van a zebran kozlekedés biztonsagaval, a helyzet szakszerld beavatkozdsért kiadlt, a gyalogosok
félnek, mert tapasztalataik alapjan nem biznak a gépjarmivezetSk szabdlykovet6 magatartasaban.

Bar a zebrazaszlé fontos indikator, a kozlekedés biztonsdganak javitdsara valdjaban mégsem
alkalmas, gyakran maguk a gyalogosok trollkodjak végiil szét. igy latjak ezt felmérésiink résztvevsi
is, akiknek tobb mint kétharmada szerint a zebrazaszlé csak ideiglenes megoldas lehet az
atkel6hely valdban biztonsagosabbd tételéig. Nézziik meg, melyek a f6bb problémdk a
zebrazaszloval:

1. A KRESZ alapjan az atkel6 fellletén haladd gyalogosnak els6bbsége van az uttesten haladé
jarmUvekkel szemben. Els6bbségi joganak gyakorlasat nem lehet kiegészit6 feltételekhez
kotni. A zebrazaszlék haszndlatanak széles korl elterjedése ohatatlanul is azzal a
kovetkezménnyel jarna, hogy — afféle szokdsjog alapjan — a jarmivezet6k egyre nagyobb
része elvarnd a zaszlélengetést a gyalogosoktdl. igy tehat a zebrazaszlék huzamosabb ideig
és szélesebb korben torténd alkalmazdsa a gyalogosok jogainak sérelméhez, és a zaszlot
lengetni nem kivdand gyalogosok fokozott veszélyeztetéséhez vezet. Marpedig
nyilvanvaldéan senki sem kényszerithet6 zdszldlengetésre atkelés kozben. A zebrazdszld
haszndlataval a bizalmi elv is sérdl.

2. Azok a gyalogosok, akik nem tudnak zaszlét lengetni, hatranyosabb helyzetbe kerilnek.
Lengetni azok a gyalogoscsoportok nem tudnak, akiknek a legvédtelenebb Uthasznaldk
korén beliil is kiilondsen nehéz a kozlekedés: vakok (akiknek meg kell talalniuk a zaszldt),
mozgassériltek (akiknek pl. le van bénulva a keziik), stb. De mar akkor sem egyszer( a
lengetés, ha a gyalogos mindkét keze tele van csomagokkal, vagy pl. kisgyerekeket vezet.

3. A zebrazaszlé nem oldja meg az alapproblémat. A gyalogos lathatdsagat, észlelhet&ségét
nem javitja érdemben, persze nem is ez a célja. A jarmivezetSk figyelmét, koriiltekintését
sem javitja (s6t, hatdsa éppen ellentétes), és nem valik téle kevésbé defenzivvé a
jarmdvezetés.

4. Sok gyalogos akkor sem hasznalja a zebrazaszlét, ha ki van helyezve. (A Berkeley [USA]
varosban 7 zebrandl 2001-t6l 2004-ig végzett kisérlet tapasztalatai szerint pl. a gyalogosok
2%-a haszndlta csupan a zebrazaszlot.)

Mindezek alapjan nem véletlen, hogy hosszu torténete soran a zebrazdszlé — bar Ujra és Ujra
el6keril — sehol a vildgon nem valt altaldnosan hasznalt biztonsagnovels eszkdzzé, mert nem az.

Ugyan nem zebrazaszlo, azonban az analdgia okdn mégis itt emlitjik, hogy van egy allam,
amelyben a KRESZ jelzésadasi kotelezettséget irt el6 a gyalogosok szamara a zebran torténd
atkelés tartamara.
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Svdjcban lényegében kétszintl a KRESZ:
e rendelet szintd a Verkehrsregelnverordnung (VRV), Ordonnance sur les régles de la
circulation routiere (OCR), Ordinanza sulle norme della circolazione stradale (ONC);
e torvény a Strassenverkehrsgesetz (SVG), Loi fédérale sur la circulation routiere (LCR), Legge
federale sulla circolazione stradale (LCStr), Lescha davart il traffic sin via (LTV).

A rendelet (VRV) egészen 1994-ig elGirta, hogy a gyalogos, aki a zebran at kivan kelni, szandékat
kézjellel jelezze a kozeled6 jarmlivek vezetBinek. Ezzel szemben a torvény (SVG) azt mondta ki,
hogy az atkelGhelyen a gyalogosnak korlatozas nélkil els6bbsége van.

A két jogszabaly kozotti ellentmondast véglil 1994-ben Ugy oldottdk fol, hogy a VRV-bdl torolték a
kézjel addsdnak kotelezettségét.

Végiil két hazai fotd. Balra: szemetesként hasznositott zaszlotartd Vacott (fotd: vaconline.hu),
jobbra: a kezdeményez6k prébdlnak védekezni a zaszlok szétszorasa, eldobdldsa ellen (foto:
Zaszlot a veszélyes zebrakra Wekerletelepen Facebook csoport)

e wa
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7.3.8 Mobilitasra nevelés

A kozlekedésre nevelésrél (a mobilitasra nevelés [IV. rész, 14. fuggelék] els6é szdmu kulcselemérdl),
annak fontossagarol rengeteg sz6 esik, a téma mara leragott csont. A legutdbbi id6ben szdmos
fontos kezdeményezéssel lehet taldlkozni, [athatdan elindult valami. Még sincs minden rendben.

Ahhoz, hogy a kozlekedésre nevelés hosszu tavon sikeres legyen, vagyis segitsen a balesetek
megelGzésében, a mégis bekdvetkezdk kdvetkezményeinek enyhitésében, alapja legyen az egyiitt-
m(ikods, és a legvédtelenebbekkel szembeni figyelmességre, el6zékenységre épul6é kozlekedési
kultdranak, jol folépitett tematikara van sziikség, arra, hogy a gyerekkorban szerzett tudas, tapasz-
talat, éilmény a késGbbi feln6ttben egylittm(ikodé kozlekedési attit(idot alakitson ki.

Sajnos, a ma alkalmazott mddszerek egy része nemcsak tokéletesen alkalmatlan erre, hanem
kifejezetten kontraproduktiv: szandékaval ellentétben futdszalagon gyartja a jov6 arrogans,
erGszakos gépjarmuivezetdit.

Az logikus, ha a gyerekekkel valé foglalkozas a kdzlekedési médok nehézségének ivét koveti, tehat
a gyalogos kozlekedéstdl a kerékparozas tanulasan at jut el a gépjarmlivezet6-képzésig.

De vilagosan kell 1atni, hogy az egészen kis korban kezdett gyalogos kozlekedésre nevelés sem
csupan a késbébbi gyalogos viselkedésre, hanem a gépjarml(ivezetdi viselkedésre is hatast gyakorol.
Ezért nagyon fontos, hogy a kozlekedésre nevelés ne a régi, megcsontosodott, egyoldalian
autokozpontu szemlélettel torténjék.

Mutatunk két, |atszdlag artatlan példat, és el is mondjuk, mi veliik a baj.
Az elsé példa két képe egy tankdnyvbdl valé.

LAWUU, @ MV Sitane s s o= —o o — oy 119 v

Ha a lampa piros, Am, ha zédldre véltott,
Tovabb menni tilos! Szedd gyorsan a labod!

—_—

Szinezd ki a ldmpd;
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Els6 ranézésre rendben lévének tlinik a két kép, dm ha a zold jelzéshez tarsitott feliratot
figyelmesebben olvassuk, fol fog tlinni az érdekes felszoélitas: szedd gyorsan a ldbod.

Megjelenik a finom lzenet, kezd bevésédni a kis fejekbe, hogy a gyalogos bizony csak masodrendi
allampolgar, ne is gondoljon ra, hogy természetes sebességével keljen at, neki szednie kell a labait.
Mennyire lesznek vajon tlirelmesek a gyalogosokkal, sziileikkel, egykori tandraikkal szemben
tizenét év mulva autévezetSként azok a gyerekek, akiket igy nevelnek? Es milyen fazistervek
sziiletnek majd olyan tervez6ktél, akik fejébe mar pici gyerekkorban beliltetik, hogy a
gyalogosoknak kevesebb idével kell beérnilik?

Madsodik példankban néhany képpel a rend6rség ma még sajnos nem ritkdn hasznalt moédszerérdl
szolunk. Leginkdbb O&voddsok sérelmére kovetik el, hogy tipikusan szikrdzé napsitésben
kukdsmellénybe 6ltoztetve sétéltatjak Sket varosi kdrnyezetben — a jardan.s®

ficE] Vi

Ugyan mi ez, ha nem a klasszikus jaywalking szellemének reinkarnaciéja?

86 Képek forrasa: police.hu
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Vajon ezek a gyermekek feln6étt korukban, jarmivezetéként hogyan fog-
nak viselkedni? Figyelnek, vigydznak-e majd a gyalogosokra, éreznek-e
felel6sséget jarmlvezet6ként, egy nagy sebességli, egy tonnanal nehe-
zebb eszkoz irdnyitdjaként a legvédtelenebb Uthasznaldkért, vagy egysze-
ren a gyalogosoktdl varjak, hogy vigydzzanak magukra, pusztuljanak az
auté elél, ha nem akarnak meghalni?

Meg lehet-e alapozni kicsi korban a késébbi felelGsségteljes jarmUivezet6i
attitlidot ezekkel a médszerekkel?

Meggy6z6désiink, hogy biztosan nem.

Természetesen a lathatésag fontos kérdés, ezt esziinkben sincs vitatni. De varosi kérnyezetben
sulyos aranytévesztés és nem szandékolt, mégis alapjaiban elhibdzott lzenet a jarmlvezet6k
szamara a gyalogos lathatdsagi mellények fetisizalasa.

Ez bizony olyan, mint amikor az alapbetegségre adott gydgyszer mellékhatasaiba belehal a beteg.
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Vajon meg lehet-e taldlni a helyes aranyokat?
Meg bizony, van mar j6é példa itthon is, ilyennek
tlinik szdmunkra a KEVE (Kozlekedjink egyutt,
vigyazzunk egymasra) program. Ebbe a prog-
ramba belefért, hogy a gyerekek normalis,
természetes médon 6ltézve gyakoroljak a varosi
kozlekedést. A képek forrasa sorrendben:
siklosihirek.hu, police.hu, bama.hu.

* %k %k

A mobilitasra nevelés masik fontos eleme, hogy
a gyerekek milyen médon jarnak oviba, iskoldba.
Ez ugyan végképp nem a zebrdkra korlatozédd
kérdés, de mivel igen gyakori, hogy az iskola
megkozelitéséhez zebrat is igénybe kell venni,
ezért mégis relevans szamunkra is.

Napjainkra Magyarorszagon is teljesen elterjedt,
hogy az altalanos iskolas gyerekeket sajat auto-
val viszik szileik iskolaba.?’

Ez — témank szempontjabdl — két problémat
okoz:
e az egyik az iskoldk kordli csucsforgalom
és annak kovetkezményei,
e a masik, hogy emiatt a gyerekek sokkal
nehezebben tanulnak meg biztonsagosan
kozlekedni.

A  Dortmundi Egyetem 1998-ban végzett
vizsgalatadban 690 kilonb6z6 koru gyereket
kérdeztek meg, és egyharmaduk egyaltaldan nem
ismerte az iskolajadba vezet6 utat — 6k voltak
azok, akiket szuleik autdoval hordtak az
iskolaba.®

87 Mikdzben az autdzas Gshazdjaban, az Egyesiilt Allamokban napjainkban az iskoldk 55%-a (kb. 26 millié gyerek)

iskolabusszal kozlekedik.
88 http://www.idruhr.de/detail.php?id=416&seite=archiv
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Az ordogi kor ugy alakul ki, hogy amikor az elsés
elkezd iskoldaba jarni, szllei Onkéntelentl is
megnézik, milyenek a kozlekedési lehetdségek.
Dobbenten tapasztaljak, hogy az iskola megkoze-
litése a nagy gépkocsiforgalom miatt nehéz és ve-
szélyes. Ezért (is) aztan ugy dontenek, hogy 6k is
autoéval viszik a gyereket suliba. Csakhogy ennek a
durva gépkocsiforgalomnak nagy része ilyenkor épp
a gyerekek iskoldba szallitdsdbdl adddik: a helyzetet
az Ujonnan a rendszerbe lép6 szil6k tehat csak
tovdbb nehezitik. Persze a minta szerepe sem elha-
nyagolhatd: mivel mindenki azt Iatja, hogy a tobbiek
autéval érkeznek, fol sem meril a moédvaltas gon-
dolata.

Itt tul nagy a forgalom ahhoz,
hogy Pistike iskoldaba mehessen.
Ezért autoval kell vinniink.

A FORGALOM FORGALMAT GENERAL

Pedig nagyon nagy szikség lenne ra. Minden iskola kérnyezete mas, de kdzos jellemzd, hogy sehol
sem korlatlan a hely, marpedig a nagyardnyu autds szallitds még a gyerekek gyors kiszallasa esetén
is rengeteg helyet igényel, ami egyszerien nem all rendelkezésre. Ezért kiilondsen a reggeli csucs
lebonyolddasa konfliktusos. Nem ritka, hogy tolatds, man&verezés kozben szil6 gazolja el gyer-

meke iskolatarsat.

Nagyon fontos tehat a tomeges mddvaltds, de mivel erre a kozeli jov6ben korlatozott az esély, elsé
kozelitésben mar az autds szallitds rendezetté, biztonsdgosabba tétele is sokat segit.

7.3.9 Iskolai k6zlekedéssegit6k

Az iskolai kozlekedéssegit6k azok, akik elsGsorban
gyalogos-atkel6helyeken, azok hidnydban a megfeleld
Utkeresztez6désnél, esetleg az iskolaba vezet6 Uton is
vigydzzadk féként az alsdé tagozatosok kozlekedését,
biztositjak atkelésiiket.

Magyarorszagon a mult szazad végén jelentGs szam-
ban és sok iskolanal mukodtek kozlekedéssegitGk, az
akkori hatalmi berendezkedésnek megfelel6en koz-
lekedési Uttor6 néven. Bar ez a tevékenység nyilvanva-
[6an nem politikai, hanem egyértelmien kozlekedés-
biztonsagi volt, talan épp az 4athalldsos elnevezés
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miatt, a rendszervaltdst kévetSen szinte eltlintek az iskolai gyermek kdzlekedéssegiték .2
Napjainkban mar csak elszértan
muikodnek gyermek kozlekedés-
segit6k.”® Szerepiket hivatdsos
rend6rok vették at, az 6 jelenlé-
tik azonban — vélhetéen [ét-
szamgazddlkodasi okokbdl — al-
taldban a tanév els6 hdnapijara,
és akkor is csak a legproblé-
masabb, legveszélyesebb iskolai
zebrakra korlatozodik.

Kozben vilagszerte igen jo ered-
ménnyel dolgoznak az iskolai
kozlekedéssegiték (szdmos or-
szagban tobb évtizede baleset-
mentesek a kozlekedéssegitdk
altal védett zebrak).

Az (6nkéntes) iskolai kozlekedés-
segiték alkalmazasanak egyik f6
kérdése, hogy feln6ttek és/vagy
gyerekek legyenek. Ebben megoszlik a nemzetkozi gyakorlat.

Mikdzben minden orszag tapasz-
talata azt mutatja, hogy a kozle-
kedéssegit6k munkajanak hata-
sara nagyon jelentésen né a
kozlekedés biztonsaga, a szul6k,
iskolavezetSk értheté okbdl fél-
tik a gyerekeket az ilyen szolga-
lattol.

Pedig az iskolai kozlekedésse-
giték szinte minden orszagban
csak kivalasztas, és el6zetes kép-
zés utan lathatjak el feladatukat.

89 Az el6z8 oldali szines fotd forrdsa: Fortepan, Szalay Béla 1984-ben késziilt felvétele.
%0 Az oldalt a Fortepan képeivel illusztréltuk, a felsérél azt is tudni lehet, hogy 1980-ban, Sikléson késziilt.
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Van példa arra, hogy az uttestre kidllva fedezik a kisgyermekek (és mas kozleked6k) athaladasat,
de arra is, hogy nem |épnek le az uttestre, hanem még a gyalogos fellileten, csupan a jelz6tarcsat
(-zaszlot) tartd karjuk kinyujtasaval jeleznek a jarm(ivezet6knek.

Uj-Zélandon — ahol Belisha-ldmpak vannak a zebrakndl — kénnyl sorompédrudat illesztenek a
Belisha-oszlopra, a kozlekedéssegitéknek igy csupan a rudat kell kiforditaniuk (annak a végén van a
tabla) az uttestre merélegesen a jarm(iforgalom megdllitdsahoz, alaphelyzetben a riud megakada-
lyozza, hogy a gyermekek kifussanak az uttestre.

Nem egységes a vilag abban, hogy a kozlekedéssegit6k jelzése jogi értelemben megdllasra adott
utasitds, vagy csak figyelemfelhivas.”*

Pl. Ausztridban mindkett6 lehet, a tizenot éves életkor a hatar: az ennél fiatalabb gyermek
kozlekedéssegit6 jelzése csak figyelemfelhivas, hogy a gyermekek at kivannak kelni, mig a tizenot
évesnél id6sebb kozlekedéssegit6 jelzése a jarmlvezetSk szamdara a megallasra adott, kotelezd
érvény( utasitas.

Egységes viszont a gyakorlat abban, hogy a kozlekedéssegit6k el6szor karjuk széttarasaval
visszatartjak a gyerekeket a lelépéstdl, és csak azutdn engedik at 6ket, ha meggy6z6dtek réla, hogy
ez biztonsagos.

Tanulmanyunk IV. részének 11a fliggelékében tobb orszag példajat bemutatva foglaljuk Ossze az
iskolai kozlekedéssegitGk alkalmazasara vonatkozd nemzetkozi gyakorlatot. Ugyanebben a részben
a Hivatkozasok kozott tobb tanulsagos vided linkjét is megadjuk.

Altaldban egy gyalogos-atkelShelyet legaldbb 2 (1-1 az uttest mindkét oldalan), de a helyszin
adottsagaitdl fliggben akar 4 kdzlekedéssegits fedez.

A kozlekedéssegit6k — legyenek diakok vagy felnGttek — jellegzetes ruhazatot kapnak, amely
altalaban valamilyen sapkdbdl és |athatdsagi atvet6bdl (+es6kabatbol, téli dzsekibdl) all, és amely
allamonként egységes, a jarmlvezet6k szamara kedvezétlen idéjarasnal is megfeleld tavolsagbol
konnyen félismerheté.

Tevékenységiikhoz rendszerint jelz6tarcsat, néhdny orszagban jelz6zaszIlot hasznalnak.

A kozlekedéssegitGi tevékenység a tanév alatt folyamatos, ahogyan az eredménye is: nem kopik le,
mint a burkolati jel, és nem rontja hatékonysagat megszokasi effektus.

Az iskolai kozlekedéssegit6k képzésének tematikajara tanulmanyunk IV. részének 11b fliggelé-
kében mutatunk példat. A képzést vizsga zarja.

A kozlekedéssegit6k szdmdra — jutalmul és csapatépitési céllal — sok orszagban szerveznek
kiilonb6z6 szérakoztatd rendezvényeket, programokat.

°1 |tt emlékeztetiink arra, hogy kézlekedéssegits olyan helyen is lehet, ahol nincs gyalogos-atkelShely.
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SIPPAL, DOBOGOVAL

A Pest megyei Kozleke-
désbiztonsdgi Tanacs a
tanév kezdetén ujabb kez-
deményezésekkel jarult
hozz& a gyermekbalesetek
megelézéséhez. Godollon
és a jaras hdrom kozségé-
ben, Kerepesen, Szaddn és
Veresegyhazidn segitségilik-
kel ujabb kozlekedési ut-
toroorsdket szerveztek. A
nyolevan Gj kozlekedési
uttérét egyenruhaval és
sfpokkal is felszerelték.
Kiképzésiikrol a jarasi koz-
lekedésbiztonsagi tandcs
gondoskodik. Az O6rsok —
tjdonsagként — forgalom-
irdnyit6 dobogékat és tar-
csdkat kaptak a godollGi
tzemek — a GO6dEl6L Epi-
téipari Szdvetkezet, a Fém-
témegeikk KTSZ, az Erdé-
gazdasag és az Agrartudo-
manyl Egyetem — szocia-
lista brigadjaitol, A dobo-
goékat tanitas el6tt és utan
a jardan helyezik el, s a
kozlekedési uttbérék onnan
iranyitjdk a forgalmat, oiz-
tositva iskolatarsaik zavar-
talan kozlekedését.

DER, DIE,
DAS...

Német nem-
zetiségi 4ltala-
nos iskolds kol-
légium épiilt
Bélyban a koz-
ségi iskola né-
met tagozatos
tanuléinak, Ba-
rarya megye
nemzetiségi koz-
ségeib6l kertil-
nek ide az anya-
nyelviiket tanulé
gyerekek. A hat-
millié forintos
koltséggel léte-
siilt  kollégium-
nak nyolevan
lakéja van.

Képilinkén: ké-
sziilédés az is-
kolaba.

BUDAPESTI
UTTOROVEZETOX
KONFERENCIA

Szeptember 27-én és 28-
4n az MSZMP Budapesti
Bizottsdgdnak Villdnyi ati
el6adétermében  tartottdk
meg a budapesti uttérs-
vezetSk konferencidjat,
amelyen 350 kiildott és fé1-
szdzndl is t6bb meghivott
vett részt, Az elndkségben
foglalt helyet Sz(ics Istvan-
né, az Uttérbszdvetség 16~
titkdra és Kirdly Andrdsné,
az MSZMP Budapesti Bi-
zottsdgdnak titkdra is. A
tandcskozéson értékelték
a fovarosi uttdrémozgalom
kétesztendsSs tevékenysé-
gét és Ujra elndkké vélasz-
tottdk Suhajda Jézsefnét.

CHILEI
SZOLIDARITASI
NAGYGYULES

Eppen két éve annak,
hogy a chilei fasiszta hun-
ta megdontdtte Allende el-
ndk alkotméanyos korma-
nyét. A KISZ Kozponti és
Budapesti Bizottsdga szoli~
daritdsi ifjusagi nagygyl-

lést rendezett Obudén, a
Harrer P4l utcdban. A
nagygy(lés elndkségében

ott 1attuk Kirdly Andras-
nét, a part budapestli bi-
zottsdgdnak titkdrat, Pedro
Pablo Fernandezt, a Chi-
Jei Kommunista Part Koz-
ponti Bizottsdgdnak tagjat.
A hivatalos rész elott és
azt kdvetSen pol-beat éne-
kesek és a Los Pachungos
latin-amerikal zenekar sz6-
rakoztatta az egybegy(lt
tébb ezer fovarosi fiatalt,
akiknek soraiban ott vol-
tak a hazédnkban €16 chi-
| lei menekiiltek kisdobos
és uttéré koru gyermekei.

Az egykori Pajtas Ujsag cikkébdl kideriil, hogy a hazai kdzlekedéssegit6k kozott is voltak,
akik védett helyzetben dolgoztak.
A kép érdekessége a gyalogos-atkelGhely jelzGtablaja (a cikket tartalmazdé lapszam 1975 oktdberében jelent meg)

Szerencsére azért napjainkban is akad kdvetend6 példa
itthon is.

Zebra zsaru néven mar masfél évtizede a Békés Megyei
Renddr-fékapitanysag miikodtet, segit mintaszerlen —
jelenleg tudomasunk szerint még nem teljes tanéves —
iskolai kozlekedéssegité rendszert, amelyrél tanulma-
nyunk IV. részében, a Hivatkozasoknal tobb linket is
megadunk.

(Bal oldali fotd forrasa: oroscafe.hu, Rosta Tibor)
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7.4 Atjarhatésag: mire jutott az EPCA?°?

Tanulmanyunk elemzd részének végén — bar eddigre tényleg sok kilfoldi példat attekintettink (és
a 7.1.1. pontban mar idéztiik a PROMISING kutatasi projekt szabalyozdsi kérnyezetre vonatkozé
megallapitasait) — még szeretnénk kitérni az olasz autéklub (ACI) immar egy évtizede zajlott tobb
éves projektjére, amelyben szdmos orszag autdklubja vett részt, és az olaszok mellett Eurdpa
legnagyobb autds érdekvédelmi szervezete, az ADAC jatszott meghatarozé szerepet.

Az European Pedestrian Crossings Assessment Programme (EPCA) célja az eurdpai nagyvarosok
gyalogos-atkel6helyeinek egységes szempontrendszer szerinti értékelése volt, eredményeik, egyes
kovetkeztetéseik szdmunkra is tanulsagosak lehetnek.

Kérdezhetnénk, mi sziikség erre, hiszen a I 3 anni di test EPCA: 46 citta sottoposte al test
kozuti  kozlekedés feltételrendszerének

nemzetkozi egységesitése mar évszazados
torekvés. Elég csak a mi 6s-KRESZ-linkre, az
57 000/1910. BM rendeletre gondolni: az a
rendelet azért 1910-es, mert az akkori jog-

. "EPCA 2008 2008 2010
ALL TESTED CITIES

® Cities tested 3 mes
® Cities tested 2 times.
Cities tested 1 time

D)
alkoték megvartak vele az 1909-es parizsi Z:ilc“_“’n,

] azioni
egyezmény megsziiletését, hogy a hazai sza- | 795 attraversamenti
balyozasnal mar figyelembe vehessék. clon 370Kty pegrs!
Nos, az EPCA nagyon plasztikusan megmu- _ & “gl
tatta, hogy az egységesités finoman szélva ; e S { o
egy évszazad alatt sem sikerilt tokéletesen. < . Sl

= 1
Az EPCA keretében az ACI 2008-2010 o &
kozétt 46 eurdpai varos Osszesen 795  mudest A4 r—————— )

gyalogos-atkel6helyét értékelte, ehhez ja-

rult az ADAC 2009-ben tovabbi 17 német varos 56 atkel6helyén ugyancsak az ACl szempont-
rendszere alapjan végzett értékelése.

A vizsgalatba kiilonb6z6 elhelyezkedés(, adottsagu és forgalmi rend(i atkel6helyeket vontak be.

Az értékelés szempontrendszere:
1. Kialakitas, sulyozasa: 23%
e az atkelShely jardakapcsolatok kozotti hossza, kozépsziget
e az atkelGhely szélessége
e gyalogjard versus jarm( konfliktuspontok

92 Abra forrasa: Mazzone: Attraversamenti pedonali sicuri. Automobile Club d’Italia, Progetto Citta Sicure —Roma. 2012
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e specidlis burkolati jelek a megkozelités irdnydban, pl. haromszogek/nyilak, vagy nézz
balra/jobbra feliratok
e jelz6lampa: 6nallé gyalogos zo6ld fazis, piros- és zoldidé tartama, van-e visszaszamlalo
e az utburkolat, a burkolati jelek és a jelz6tablak allapota
2. Lathatdsag nappali vildagossagnal, sulyozdasa: 26%
e ajelz6tabla és a burkolati jelek felismerhetSsége a jarm(ivezetd szamara
3. Lathatésag sotétben, sulyozasa: 32%
e fényviszonyok
e ajelz6tabla és a burkolati jelek felismerhet&sége a jarmUivezet§ szdmara
4. Hozzaférhet8ség, sulyozdsa: 19%
o szegélysillyesztések
o vezet6rendszerek, akusztikus és taktilis segédeszk6zok vakok és gyengénlatdk szamara

/////

o akadalyok (pl. parkolé auték, kozvilagitasi oszlopok, tablak, plakatok).

Az egyes szempontokat 6tfokozatu skalan értékelték.

Szamunkra nem is az egyes gyalogos-atkel6helyek eredményei az érdekesek, hanem az ACl és az
ADAC tapasztalatai, valamint az altaluk levont tanulsagok, amelyeket f6ként az ADAC-t6l kapott
anyag®? alapjan foglalunk éssze.

Az els6 észrevétellilk magdra a gyalogos-atkelGhely EPCA-programban értelmezett fogalmdra vo-
natkozott, amely nagyon tarka megoldasokat takar. Hiszen ide értették a jelz6lampas és a lampa
nélkili atkelGket egyardnt, zebracsikkal, vagy anélkiil. Hidba tlinik a legbiztonsagosabbnak a jelz6-
[dmpads atkeld. Ha tul hosszu ideig van piros fazis, az piroson torténé gyalogos-atkelést okoz, a tul
rovid zoldid6 pedig kiilonosen veszélyes, fGleg az idGsekre, és a fogyatékkal élGkre. Az elsé tilos, a
masodik elbizonytalanit és stresszt okoz. A tesztben csak Rdma, Miland és Napoly varosaban vol-
tak haromszinl gyalogosjelz6k. A tobbi varosban kétszinliek (piros és zold) a gyalogosjelzék, az
1968. évi Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény szerint mindkét valtozat megengedett.

Belgradd, Berlin, Pozsony, Dubrovnik, Frankfurt, Genf, Koppenhdga, Linz, Ljubljana, London,
Luxemburg, Miinchen, Pdrizs, Praga és Zagrab gyalogosjelzdi csak piros és zold fénnyel vilagitanak,

......

miel6tt a jarmUforgalmat engedné.

93 ADAC (kiildn megkeresésre digitélis formatumban megkiildétt 2009-es anyagok):

Forderungen: Fir die FuRgéngersicherheit mehr Europa wagen

Methodik: So haben wir FuRgangeriberwege getestet

FuRgéangerliberwege in Europa: Bunte Vielfalt auf der Suche nach der besten Losung

Ergebnisse des ADAC-Tests von FuRgangeriberwegen: Es lebe der Unterschied —in Europa, aber auch in
Deutschland

ADAC-Test: FuBRgangeriberwege 2009
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Barcelona, Briisszel, Budapest, Bukarest, Helsinki, Isztambul, Madrid, Oslo, Rotterdam, Sevilla,
Stockholm és Bécs gyalogosjelz6in zold villogé fazis van, miel6tt pirosra valtanak, am Isztambul két
Uj gyalogos-atkel6helyén®* a piros villog a nyugvo piros fazis elétt.

A tanulmany szerzG6i dicsérik a visszaszamlalékat, amelyek — akdr a villogd fények alkalmazasa
helyett — mutatjak az atkelésre még rendelkezésre all6 id6t, és amelyeket komfortosnak, egysze-
rinek és hatékonynak mindsitenek, mivel meghagyjak a dontést a gyalogosnak, hogy még atkel,
vagy inkabb megvarja a kovetkez6 z6ld fazist.

Kiemelik, hogy az atkelShely zebracsik burkolati jele sem mindenhol fekete-fehér, Isztambulban
fekete-sdrga, Genfben és Napolyban sarga, ami s6tétben nehezen félismerhetd.
A jelz6tdbla alkalmazdasa pedig nem mindig és nem minden dllamban kételez6.

Nem egységes, hogy a villamossal szemben els6bbsége van-e a gyalogosnak. Németorszagban a
jelz6lampas atkel6helyeken nem szabad a zebracsikot folfesteni.

Végeredményben a gépkocsivezetSket és a gyalogjardkat egyarant idegesitik a kulonbségek, hi-
szen az emberek nem csak sajat hazajukban kozlekednek, és orszagrdl orszagra alkalmazkodniuk
kell a helyi szabalyokhoz — allapitja meg az EPCA tanulmany.

Végil néhany kovetelmény, amelyet megfogalmaztak és amelyeknek teljesilnitk kellene:
1. Az atkel6helyeknél kovetendd viselkedési szabdlyok, valamint az atkel6hely alapvet6
jellemzdinek (jelz6tabla, megvilagitas, burkolati jel) Eurdpa-szintl harmonizacidja.
2. Kiilonosen a belvarosi és a nagy gyalogosforgalmu jelz6lampds atkel6k gyalogos zoldidejét
az idGsebb és a mozgasukban korldtozott gyalogosok szamara is elegendd hosszura kell
meghatarozni.

3. Jobban kell gondoskodni a kerekesszékes és a gyengénlatd (vak) gyalogosokral.
4. A gyalogos-atkelShelyek felalléhelyeit nem szabad csékkenteni a kerékparosok miatt.

5. A jarmdvezet6k és a gyalogjarok kozotti szemkontaktust garantalni kell, az ezt akadalyozé
targyakat el kell tavolitani, a névényeket pedig metszeni.

94 Uj alatt itt a 2009-es évet kell érteni.
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7.5 Baleseti helyzet

A Magyar Kozut Nzrt. 2020 janudrjaban atfogd és alapos kozlekedésbiztonsagi elemzést végzett.
Ennek keretében vizsgaltdk a gyalogoseliitések alakulasat a kijelolt gyalogos-atkel6helyeken a
2014-2018 kozotti id6szakra vonatkozdan.

Bar vizsgalatuk csak az orszdgos kozutakra terjedt ki — a zebradllomany jelentds része dnkormany-
zati uton fekszik —, az elemzés eredményei meglehetésen tanulsagosak, ezért a Magyar Kozut Nzrt.
szives hozzajarulasaval itt is bemutatjuk.

1. A 2014-es évet a 2018-assal 6sszehasonlitva altalaban a gyalogoseliitésekre vonatkozéan
16%-os emelkedés szamithatd, azonban a zebrakon ennél Iényegesen nagyobb, 47%-os
emelkedés adddott.

2014-2018 kozott tortént személysériiléses balesetek
900 szama gyalogos eliitések vizsgalata orszagos

- ?kgc:ézuthalozaton .

Os5Zes
e 695 690
&00 fe haldlos
m g G| zebran

— 55T E5

zebran
o halalos

Az MK Zrt. megallapitasa szerint a kapott adatok alapjan a kijellt gyalogos-atkel6helyek lathato-
sagara, észlelhet6ségére, az athaladd gyalogosok biztonsagara indokolt tovabbi elemzéseket
végezni, kiemelt figyelmet forditani, kdzlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot végezni, célzott, bizton-
sagot javité beavatkozasokat megvalédsitani.
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2. Az Ot év alatt (2014-2018) kozel masfélszeresére emelkedett a zebran eliitések szama!

Orszagos koziuthaldzaton, kijelélt gyalogatkelhelyen tdrtént
személysériiléses balesetek szama

430 304
300 268 759

250 2[]? 2[]3
200
150

10:0

2014 2015 2016 2017 2018

Ez a vizsgdlt id6szakban 6sszesen 1319 sériiltet (63 halottat, 479 sulyos és 777 konnyl sériltet)
jelent.

3. Az Ot évre vonatkozdan, az éjszaka, miik6do kozvilagitassal lizemelS gyalogatkel6helyen
a balesetek szama 79%-kal emelkedett!

Orszagos kdzidthaldzaton, kijelalt gyalogatkeldhelyen tartént személysériléses
balesetek szdma a lathatdsag figgvényében
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gjszaka kozvilagitas nelkil
— Ejszaka, mkédd kizviBgitassal
e Ej5zaka, nem mikadd kizvilazitas=l
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