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1 Bevezetés

A 2007-2013-as kerékparos palyazatok palyazéi, kedvezményezettei, az 6ket seqitd tervezék, kozremikddd
szervezetek illetve a kerékparos civil szakma részérél nyugati-eurépai mintara igényként merdlt fel a
gépjarmivek forgalmi savja mellett kialakitott, attdl elvalasztott, kétoldali és iranyhelyes kerékparos
létesitménytipus meghonositasa, amely az Uttesten felfestett kerékparsavnal nagyobb biztonsagérzetet
nyujt a kozlekeddknek, ugyanakkor a csomoponti atvezetései biztonsagosabban kialakithaték, mint a kilén
vezetett kerékparutak esetén, és nem utolsosorban az elvalasztott kerékparutaknal gazdasagosabban
megvaldsithatok. Az itthon koppenhagai tipusu kerékparsavnak is nevezett létesitménytipus miszaki
paramétereit azonban az érvényben lévd és a szakmai kdvetelményrendszerben is hivatkozott e-UT
03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c. Utiigyi miszaki el6iras (a
tovabbiakban: UME) kiilon nem tartalmazza, igy ezt a létesitményt jelenleg sem a palyazati, sem a hatdsagi
eljarasi rendszer nem kezeli egységesen.

A Nemzetgazdasagi Minisztérium Regionalis Fejlesztési Programok Iranyité Hatésaga (NGM ROP [H) ezért
egyeztetést kezdeményezett a szakterlletért feleld6s Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont és a Nemzeti Kozlekedési Hatésag részvételével, melynek
eredményeképpen dontés szilletett a ,koppenhagai tipusu”, megemelt kerékparsav, mint létesitménytipus
vonatkozasaban egy, a kilfoldi gyakorlatot a hazai korilmények kozé atiltetd tervezési Utmutatd
kidolgozasara, amely biztositja, hogy a 2014-t6l indulé uniés tamogatasi ciklus palyazatai egységes
paraméterek alapjan keriilhessenek tamogatasbol kialakitasra.

Jelen Gtmutaté az NGM ROP IH megbizasabdl késziilt, célja, hogy az UME kiegészitéseként a megemelt
kerékparsav, mint lehetséges létesitménytipus tervezésére és alkalmazasara vonatkozéan a szakterileti
érintettek altal elfogadott, egységes irAanymutatassal szolgaljon, ezaltal el6segitse a forgalmasabb beltertleti
Utszakaszok mentén egy vonzdbb és biztonsagosabb megoldast kinald létesitménytipus hazai elterjedését.
Az Utmutaté a nemzetkézi (dan, holland stb.) gyakorlat és a hazai el6irdsok figyelembevételével késziilt,
majd szakmai egyeztetésre kerlilt.

2 A jogszabalyi kornyezet attekintése

A kozuti kdzlekedés nemzetkozi kereteit, egységes szabalyozasat az an. Bécsi egyezmény ! biztositja. Az
egyezményben meghatarozott kategoéridkat, f6bb szabalyokat, jelzéseket, |étesitési el6irdsokat veszik at a
hazai jogszabalyok is — természetesen szamos kiegészitéssel. Az egyezmény a kerékparozasra
vonatkozdéan régziti:

* akerékpér, mint jarma, és vezetdje, mint jarmivezetd fogalmat;

» akerékparut és kerékparsav fogalmat;

* hogy a kerékpar vezetése nem kotheté engedélyhez;

e az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények mas jarmivek altali hasznalatanak tilalmat
(segédmotoros kerékparok esetében kivétel tehetd), és e Iétesitményeken a megallas tilalmat.

1 Convention on Road Traffic (Vienna, 08.11.1968) — 1980. évi 3. Tvr. az 1968. évi november hé 8. napjan Bécsben
alairasra megnyitott Kézuti Kozlekedési Egyezmény kihirdetésérdl, valamint 1980. évi 5. Tvr. az 1968. évi november ho
8. napjan Bécsben alairasra megnyitott Kozuti Kozlekedési Egyezményt kiegészité eurdpai Megallapodas
kihirdetésérdl, illetve Convention on Sign Traffic (Vienna, 08.11.1968) — 2004. évi XCI. Tv. az 1968. évi november ho 8.
napjan, Bécsben alairasra megnyitott Kozuti Jelzési Egyezmény és modositasai, valamint az azt kiegészitdé eurdpai
Megéallapodas és médositasai egységes szerkezetben torténd kihirdetésérdl.

k.
Paan

N
o ok
el
\m"",s\

MAGYARORSZAG . - 3
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE

Eurdpai Unié S
Eurdpai Strukturalis o
és Beruhazasi Alapok

* X

* ok



Nemzeti hataskorbe utalja a kerékpart illetéen:

» az 4ll6 vagy kis sebességgel haladé gépjarmivek mellett jobbrél elhaladas engedélyezését;

» akodzvetett (indirekt) balra kanyarodas szabalyozasat illetve elbirasat (feltételekhez kétve);

» kerékparosok egymas melletti haladasanak engedélyezését;

e a kerékparut, kerékparsav haszndlatdnak kotelezévé tételét (ugyanakkor rogziti a ,Kotelezd
kerékparut” jelz6tablat, amely megegyezik a hazai ,Kerékparut” jelzétablaval).

A kdzleked6k mentalitdsa szempontjabél fontos, hogy a Bécsi egyezmény kimondja: ,A jarmivezetdéknek
kiilonos figyelmet kell forditani a legvédtelenebb Uthasznalokra, tgymint a gyalogosokra, kerékparosokra
és féleg a gyerekekre, az id6s és mozgaskorlatozott személyekre.” (7. cikk 3. pont.) A tdbbi eléirastél
eltéréen ezt az 4ltalanos szabalyt nem vette at a hazai KRESZ (s6t, a Bécsi egyezmény magyar valtozatabdl
is hianyzott korabban). Ugyanakkor megtalalhaté az attérvényben — igaz, jarmivezetdk helyett a kozuti
forgalmi rend kialakitéira vonatkoztatva (12. § (6) bek.).

Magyarorszagon a kozuti kozlekedés szabalyait a KRESZ? tartalmazza, beleértve a kerékparozassal
kapcsolatos fogalmakat és szabalyokat is. Tobbek kdzott rendelkezik a Bécsi egyezmény altal nemzeti
hataskorbe utalt kérdésekben is. Ezt a jogszabalyt minden kézlekedbének ismernie és kdvetnie kell.

A KRESZ a kerékparosok kozlekedésére vonatkozoan indirekt megfogalmazéassal, a kivételek felsorolasa
mogott targyalja, hogy alapesetben kerékparral az Gttesten kell kozlekedni, a jardan kerékparozni altalaban
tilos (54. 8§ (1) és (2) bekezdés.).

Az uttorvény 3 elsésorban a kdzutak és maganutak jogdallasat és hasznalatat, a vonatkoz6 felelésségi
koroket és feladatokat szabalyozza — beleértve a kerékparutakat is. Hazankban az allami kézutak mentén
létrejovo kerékparforgalmi Iétesitmények kezelése, lizemeltetése tipusonként eltéréen szabalyozott, emiatt
a kerékparforgalmi hal6zat rendszere az eltéré lizemeltet6i érdekek mentén torzul.

A kozutakra és létesitményeikre vonatkozd kialakitasi szabalyokat agazati rendeletek, illetve az ezekkel
kiadott szabalyzatok irjak el6. A kerékparos kozlekedés szempontjabdl ezek koziil relevansak:

e Forgalomszabalyozasi mliszaki szabéalyzat (FMSZ)*

* Ajelz6lampas forgalomiranyitas szabalyzata (FISZ)>

« LA kozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményei”
miszaki szabélyzata (JETSZ)®

« A koziti Gtburkolati jelek szabalyzata (UBJSZ)?

A felsorolt jogszabéalyok orszadgosan kotelezé érvényiek.

A jogszabalyokat szakérték altal kidolgozott és az agazati minisztérium altal kiadott Gtligyi m Gszaki
eldirdsok egészitik ki. Ezek a kilonb6zé Iétesitmények tervezésére vonatkozd részletes el6irasokat
tartalmazzak, melyek betartdsa az orszagos kodzutak tekintetében kotelezd, ezt a tervek engedélyezésekor
az illetékes hatésag ellendrzi. Helyi kézutak és magénutak tekintetében ajanlasnak tekintheték, de pl.
kbzponti, palyazati tamogatassal megvaldsul6 fejlesztések esetében alkalmazasukat altalaban palyazati
feltételként elGirjak.

21/1975. (Il. 5.) KPM-BM egylittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl

31988. évi |. torvény a kozuti kozlekedésrél

420/1984. (XIl. 21.) KM rendelettel kiadva (az utak forgalomszabalyozasarél és a kozuti jelzések elhelyezésérél)
541/2003. (VI. 20.) GKM rendelettel kiadva (a forgalomiranyité jelzé6lampak kovetelményeirdl, tervezési, telepitési és
lizemeltetési eldirasairol)

6 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelettel kiadva (a koziti jelzétablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
koévetelményeirdl)

711/2001. (I1l. 13.) K6ViM rendelettel kiadva (az Gtburkolati jelek tervezési és létesitési eldirasairdl)
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A kerékparforgalmi létesitmények  hatalyos tervezési eldirasait az e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) jeli
atiigyi miszaki el6iras tartalmazza. Az el8iras targyalja a kilonb6z6 kerékparforgalmi létesitménytipusokat,
alkalmazasuk korét, kialakitasuk médjat, megkuldénboztetve a kdvetkez6 létesitménytipusokat:

»  kozut melletti egyoldali kétiranya kerékparut

e kozat melletti kétoldali egyiranyu kerékparat

» elvalasztott gyalog- és kerékparut

» elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut

» kerékparsav

e nyitott kerékparsav

»  kerékparos nyom

e széles forgalmi sav

» kerékparos kozlekedés szamara megnyitott autébusz forgalmi sav
» csillapitott forgalmu terilet

» egyiranyl utca elleniranyl kerékparos forgalommal
» részlegesen vagy teljesen burkolt Gtpadka

» kisforgalmu utca

e parhuzamos szervizlt

e arvédelmi toltés

* erdészeti Uzemi Gt

* mezbgazdasagi Ut

A megemelt kerékparsav ebben a felsorolasban nem szerepel, de az UME a kerékparsav leirasanal
megemliti a ,K” szegéllyel valé kiemelés lehetéségét®. Kialakitasanal fogva egyfajta atmenetet képez a
kerékparsav és a kozat melletti kétoldali egyiranyd kerékparut tipusai k6zott, ezért vizsgaltuk, hogy vajon a
kerékparsav vagy a kerékparat jogi kategoéridjaba sorolhato-e. A fentiekben attekintett, hatalyos
jogszabalyok a kovetkez6 meghatarozasokat rogzitik:

Jogszabaly Kerékparsav Kerékparut
1980. évi 3. Tvr.-tel kihirdetett Az uttest kerékparok szamara Olyan 6nallé utat vagy az Ut egy
Bécsi Kozuti Kozlekedési kijelolt részét jelenti. A részét jelenti, melyet kerékparok
Egyezmény kerékparsavot az Uttest tobbi szaméra jeloltek ki és ilyenként
részétdl hossziranyu utburkolati jel megjeloltek. A kerékparutat mas
kildnbozteti meg. utaktdl, illetve ugyanazon Ut tobbi

részétél szerkezeti elemekkel
valasztjak kalén.

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes Az uttesten Utburkolati jellel kijelolt — | Jelz6tablaval kerékparatként
rendelet a kdzuti kozlekedés kerékparosok egyiranyu megijelolt Gt.
szabdlyairdl (KRESZ) kozlekedésére szolgalo —

kilénleges forgalmi sav.
20/1984. (XII. 21.) KM rendelettel A kerékparosok kdzlekedésére Jelz6tablaval kerékparatként
kiadott Forgalomszabalyozasi szolgal6, a menetirany szerint megjeldlt t.
miiszaki szabélyzat egyiranyu forgalmd, Gtburkolati jellel

jelolt forgalmi sav.
1988. évi I. torvény a kozuti Jelzétablaval kerékparutként
kozlekedésr 6l megjelolt kézat.

2.1. tablazat Hatdlyos jogszabdlyok meghatdrozdsai

8 7.1.1. pont. Szamos ,K” szegéllyel elvalasztott kerékparsavra vonatkozé példat mutat be a Kerékparforgalmi
létesitmények tervezési Utmutatoja is (e-UT 03.04.12).
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A megemelt kerékparsav nem 6nallé at, hanem a kdzuittal egybefiiggd, azonos vonalvezetési, az Uttest
részét képezd kilonleges forgalmi sav. MenetirAnya megegyezik az Uttest megfelelé oldalanak
menetiranyaval. A hazai szabalyozassal 6sszhangban a létesitményt j  ogi és forgalomszabalyozasi
értelemben kerékparsavnak kell tekinteni.

A kerékparsav e specialis vélfaja sajatossagai miatt 6nallé targyalast igényel.

3 A megemelt kerékparsav fogalma, alkalmazasi kore

3.1 A megemelt kerékparsav fogalma

Megemelt kerékparsavnak nevezhetd az a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes kerékparforgalmi
létesitmény (kerékpéarsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kdzat részeként, de attél alacsony
szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,koppenhagai tipusu” kerékparsav.).

A megemelt kerékparsav, mint a kdzut része, a jardatdl szilkségképpen fizikailag elvalasztott |étesitmény.
Csomoépontban altalaban az Uttest szintjére sillyesztve, kerékparsavként kell atvezetni.

A megemelt kerékparsav elvalasztasa torténhet:

+ K’szegéllyel (5 cm-es szintkiilonbségu, ferde atmenet)
« alacsony (5-9 cm-es), fliggbleges szegéllyel

* magas (9-18 cm-es), kiemelt szegéllyel

e dontott szegéllyel (9-18 cm-es szintkllénbség).

A kerékpérsavot nemcsak szintbeli kiemeléssel, hanem mas, megerésitett elvalasztassal is lehet védeni.
Ebben az esetben védett kerékparsavrol beszélhetlink. A védé elvalasztas kialakithaté:

+ forgalom eldl elzéart teriiletsav felfestésével (a teriletsav prizmakkal, Klemmfix elemekkel is
hangsulyozhaté)

» szakaszosan vagy folyamatosan telepitett gdmbsiivegsorral, lapitott gdmbsiivegsorral, vagy mas
hasonl6 tereléelemmel (a lapitott gdmbiivegsor a kerékparos rafutdsa esetén biztonsagosabb)

» elvalaszto terilletsavval és abban szakaszosan elhelyezett terel6elemekkel (alacsony ,U”
csékorlattal vagy betonelemekkel, viragtarté edényekkel).

Jelen dokumentum targya a megemelt kerékparsavok kialakitdsa — a védett kerékparsavokat csak sziikség
szerint emliti.

3.2 A megemelt kerékparsav alkalmazasi teriilete

A kerékparforgalmi létesitmények koézill hazankban a legelterjedtebb a kerékpardt . Legfontosabb
jellemzdje, hogy a kerékparos forgalmat a gépjarmi-forgalomtél teljesen elkiloniti. Ez a lakott teriileten
kivili szakaszokon altaldban elényds, mert megel6zi a nagy sebesség-kilonbségekbdl, a rossz latasi
viszonyokbdl, az oldaltavolsag helytelen megvalasztasabdl adédo elsodrasos vagy utoléréses baleseteket.
A szolgaltatdsa is vonzd, mert a kerékparoz6 nincs kitéve a gépjarmivek emlitett veszélyein kivil a
zajuknak, léghuzatuknak, séarral-esévizzel beteritd hatdsuknak sem. Lakott tertleten kivil a kerékparut
létesitése is gazdasagos, hiszen altalaban rendelkezésre all a sziikséges teriilet (bar a tulajdonviszonyok
rendezése néha problémakba (itkdzik), az Ottestnél egyszeriibb palyaszerkezettel, rugalmasabb
vonalvezetéssel épithetd.

Lakott tertileten a kerékparut elkilonitdé hatasa mar sok esetben hatranyos. A kerékparos a csomépontoknal
ott jelenik meg, ahonnan a tdbbi kdzlekeddé nem szamit rd, gyakran takarasbdl. A leggyakoribb, egyoldali
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kétiranyl kialakitas esetén az egyik kerékparos irany az Gttest menetirany szerinti jobb oldalahoz képest
ellentétes (,fantom”) iranybdl érkezik, igy varatlan veszélyhelyzetek alakulnak ki nemcsak a
csomoépontokban, hanem mar a kapubehajtoknal is. Nemzetk6zi adatok szerint a belterlleti, kétiranyud
kerékparutakon a keresztezések, csomopontok baleseti kockazata tobbszérosére emelkedik a létesités
elétti allapothoz képest®. Mikozben a kerékpart forgalma a belteriileten sir(in eléfordulé keresztezéseknél,
csomoépontoknal nehezen, hatranyosan illeszthet6 az uttest forgalmaba, elényei is kevésbé érvényesiinek:
a sebesség-kilonbség mar nem jelentés, van kozvilagitas, a védettség érzetéért toredezett
vonalvezetéssel, indirekt kapcsolatokkal, siribb alérendeléssel fizet” a kerékparos. Létesitése is
kompromisszumokkal terhelt, a keskeny z6ld sav terhére, gyakran fakivagasokkal, vagy a gyalogos feluletek
rovaséra, a gyalogosok zavartalansaganak sérelmére épithetd (gyalog- és kerékparut).

A kerékparsav lakott terlleten altaldban elénydsebb Iétesitmény. A kerékparost jél lathatdan,
iranyhelyesen, a k6zuti forgalomba integraltan, mégis 6nallé feluleten vezeti, a csomoépontokban kedvezébb
lehetéségeket kinal a kbzvetlen vonalvezetésre, kanyarodasra, fonddasra. Ezzel nagymértékben csdkkenti
a kerékparos nem megfelel6 észlelésébdl adodo, keresztezd elitéses balesetek, valamint (6nallé felulete
révén) az elsodrasos vagy utoléréses balesetek veszélyét. Jelentésen csokkenti a gyalogos-kerékparos
konfliktusokat is. Killdnésen gazdasagos, ha a meglévd feliiletek Gjraosztadséaval kialakithatd — szélesités
esetén viszont az Utpalyaval megegyezd teherbirdsu szerkezetet szokas megkovetelni, emellett a meglévd
vizelvezetést is sziikséges lehet médositani. Hatranya, hogy a kerékparosok egy része a forgalomnak kitett
helyzetként értékeli, a burkolati jel nyujtotta ,védelem” pl. nehézgépjarmivek mellett elégtelennek tlnik,
kilbndsen, ha a sav nem elég széles, a jel lekopott, vagy kevésbé lathaté. Gyakori probléma, hogy a
kerékparsav hasznalatat rovid idére — szabalytalanul — megalld6 gépjarmivek, rakodé aruszallitok
akadalyozzak. Tovabbi hatranyai kbzé sorolhatd, hogy a gépjarmivektdl szarmazé szennyezédések, por,
sar, tormelék az Ut szélén, vagyis a kerékparsavon rakodik le, gydlik dssze.

A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, elsésorban belterileti jellegli szakaszokra, amely a
kerékparsav elényein alapul (iranyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai elvalasztas révén hatarozottabb
védelmet kinal, ezaltal vonzobb a kerékparosok szamara — kiléndsen forgalmasabb Gtvonalakon.
Kialakitdsa Ujraosztott fellleten koltségesebb, mint a kerékparsavé, utszélesités esetén viszont
gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztasra tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra kell méretezni.
Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyd kerékparat létesitése (amelynél sériilhet az
integralas és lathatésag elve).

Kétiranyu Egyiranyu R oA Megemelt
kerékparut kerékparat NG RS kerékparsav
IrAnyhelyes nem igen igen igen
Kozuti forgalommal integralt nem nem igen igen
Elvalasztas fizikai elvalasztas | fizikai elvalasztas burkolati jel fizikai elvalasztas
és burkolati jel
Helyigény +++ +4+++ + ++
Réaparkolas elleni védelem +++ +++ + ++
i kllon kozvilagitas | kulon kozvilagitas - , - "
Kozvilagitas lehet szilkséges lehet szilkséges kozuttal egyutt kozuttal egyditt
Beruhazasi koltség magas magas alaﬁﬁony vagy kdzepes
0zepes

3.1. tablazat Kerékpdrutak és kerékpdrsdvok 6sszehasonlitdsa

9 Wolfgang Rauch: Utak a kerékparozashoz, 83. o. (Budapest, 2001.)
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A megemelt kerékparsav ajanlott létesitménytipus nagyobb nehézgépjarmi-forgalom esetére, illetve
irdnyonként tobb savos kdzdat mentén, vagy ha a kerékparosok biztonsagat a parhuzamos forgalomtol
barmely okbdl hangsulyosabban védeni kell. Az UME 6. fejezete foglalkozik a létesitmények
kivalasztasanak és elhelyezésének, elvalasztasanak kérdéseivel. Megemelt kerékparsav létesitheté az
UME 6.1. abra szerinti kdzati forgalom atmeneti tartomanyaban. Fuggéleges szegéllyel elvalasztott,
megemelt kerékparsav egészen 70 km/h engedélyezett sebességig létesithetd, fliggetlenil a gépjarm-
forgalom nagysagatol.
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10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
A kdzuton engedélyezett sebesség, km/h
1 Vegyes forgalom
2 Atmeneti tartoméany
Fizikai elvalasztas
[ i

teeod  Megemelt kerékparsav tartomanya
3.1. dbra A gépjarmii és kerékpdros forgalom szétvdlasztdsa
(az utiigyi miiszaki elGirds 6.1. dbrdja kiegészitve a megemelt kerékpdrsdav alkalmazdsi tartomadnydval)
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3.3. dbra Megemelt kerékpdrsdav Koppenhdgdban

(a burkolati jelzés a kerékpdrosok sebességére bedllitott jelz6lampa-hangoldsra utal)
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3.5. dbra Megemelt kerékpdrsdv a Petéfi hidon az 1960-as években® (Forrds: Fortepan)

10 A Petéfi hidon —az Arpad hidhoz hasonldan — az Uttest és a jarda kozott elhelyezett, eredetileg 1 m széles (akkori
elnevezése szerint) kerékparat volt, amelyet a forgalmi savok szamanak novelése érdekében a 80-as években
szuntettek meg.
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Max. sebesség Jellemz 6k

K" szegélyes kialakitas 50 km/h helytakar'e kos,' alfar a pormal Iferek'parsav
szélességében is kialakithato
. . biztonsagos, kényelmes nagyobb kerékparos
Alacsony fligg. szegély 70 km/h aramlatoknak is
Kiemelt szegély 70 km/h fokozott védelem, de erds elvalasztas
Dontétt szegély 50 km/h kevesbe gros"e_!vala,sztas pI: megléve
szintklilénbség esetére

3.2. tablazat Megemelt kerékpdrsavok alkalmazhatosdga

3.3 A megemelt kerékparsav ilizemeltetése

A kerékparsav, igy a megemelt kerékparsav is egy kilonleges forgalmi sav, amely az Uttest része —
flggetlendl attél, hogy a tébbi savtdl burkolati jel, ,K” szegély vagy mas szegélyelem valasztja el. Az ut
hatara: az Utnak — a kiemelt szegélyt, az Gtpadkat, a rézs(t, az Ut viztelenitését szolgald arkot, csatornat,
mas vizelvezet6 létesitményt is magaban foglal6 — kiilsé széle'l. A megemelt kerékparsav, mint kilénleges
forgalmi sav esetében annak jobb szélén Iévd kiemelt szegély, padka sth. mentén hizédik az Ut kiilsé széle.
Ennél fogva a megemelt kerékparsav tulajdonosa és kezel6je megegyezik a kdzut tulajdonoséaval illetve
kezel6jével — kivéve, ha a létesitési engedély az érintettek megéllapodasa alapjan eltéréen rendelkezik. Az
ebbél eredé jogokat és kotelezettségeket az Uttérvény és a kapcsoldédoé rendeletek szabalyozzak.

4 Mdszaki kialakitas

4.1 Keresztmetszeti kialakitas

A megemelt kerékparsav szélességét ugy kell megtervezni, hogy el6zésre, keriilésre is lehet6séget adjon.
Ettél eltérni csak rovid szlikileti szakaszokon szabad. Emiatt a megemelt kerékparsav szélessége altalaban
nagyobb, mint a szintben kialakitott kerékparsavé. Kivétel a ,K” szegélyes kialakitas, amely kerékparral
menet kdzben is atjarhatd, ezért ilyen kialakitasnal az el6zési szélességet nem kell biztositani. Nagyobb
kerékpéros forgalom esetén az elézéshez szilkséges szélesség biztositasa ilyen kialakitasnal is ajanlott.

A kovetkez6 tablazat megadja az ajanlott szélességi méreteket, illetve a minimalisan alkalmazandodkat (a
tervezési sebesség UME altal hasznalt két kategoriaja szerint). A forgalom és a haldzati szerep alapjan
célszeri megvalasztani a tervezési sebességet. A minimalis szélességi értékektdl folfelé el lehet térni,
kilbnos tekintettel a varhatd kerékparos forgalomra, a létesitmény kivant szolgaltatasi szinvonalara.
50 km/h engedélyezett sebesség felett a minimalis szélességek nem tervezhetdk!

11 A kOzUti kozlekedésrél szolé 1988. évi l. torvény 47. §, 12.
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Elvalasztas tipusa

Alacsony
fligg 6leges szegély

K szegély Kiemelt szegély Dontott szegély

Szintkildnbség 5-9 cm 5cm 9-18 cm 9-18 cm

Hossziranyu burkolati

jel sziikséges sziikséges javasolhat6 sziikséges

Ajanlott hasznalati
szélesség 2,00 m 1,25m 2,00 m 2,00 m
(vt > 20 km/h)

Minimalis hasznalati

szélesség 1,75 m 1,0m 1,75 m 1,75 m
(vt £ 20 km/h)

Sziikiletben 13
alkalmazhato. 1,0m 1,0m 1,0m 1,0m
hasznalati szélesség

Gépjarm (i sav
biztonsagi tavolsadga nem szikséges nem sziikséges KTSZ szerint'4 KTSZ szerint
az elvalasztas fel 6l

Kerékparsav
biztonséagi tavolsaga
a gépjarm tforgalom +0,25m/ -6 - +0,50m /0,25 m +0,25m/-
fel6l (bal oldalt) 1°
(vt >/ <20 km/h)

Kerékparsav
biztonséagi tavolsaga
jobb oldali kiemelt
szegély (jarda) esetén

+0,25m +0,25m +0,256m +0,25m

4.1. tablazat Megemelt kerékpdrsavok kialakitdsi jellemzéi

A létesitmény teljes (épitési) szélessége a kdvetkez6képpen szamitando:

. . s , _ biztonsagi tavolsa
teljes biztonsagi tavolsag a haszndlati : d S N
. . = . ,, + , , + jobb oldali kiemelt
szélesség gépjarmiforgalom feldl szélesség ) ,

szegély esetén

A létesitmény teljes szélessége a burkolati jel kdzépvonalaig, vagy az attdl jobbra elhelyezett elvalasztd
elem jobb széléig értelmezendé.

Fuggodleges akadaly csak a megemelt kerékparsavon kiviil, megfelelé oldalakadaly-tavolsagra helyezhetd
el. Urszelvény szempontjabdl a megemelt kerékparsav ugyantgy viselkedik, mint a szintbeli kerékparsav:
a burkolatszéltél (vagyis a kerékparsav jobb szélétél) kifelé a kozuti Grszelvényt kell figyelembe venni, nem
a kerékparost. Ha az elvalasztas 10-18 cm magas kiemelt vagy dontott szegéllyel torténik, jobb oldalon
elegendd a kerékparos (irszelvény alkalmazasa.

12 A kiemelt szegély magassagat az e-UT 03.07.12 (UT 2-1.215) Koézutak viztelenitésének tervezése c. eléiras
hatarozza meg (1.3.9. pont). 9 cm-nél alacsonyabb elvalasztasok nem tekintheték kiemelt szegélynek.

13 A savon beliili kerékparos elézést kizaro szélesség, max. 50 m hosszon alkalmazhato.

14 0.UT 03.01.011 (UT 2-1.201) Kbzutak tervezése, a kiemelt szegélytsl balra Gtkategériatél fliggéen 0,50 — 0,25 — 0 m.
(4.2. tablazat)

15 UME 8.1. tablazat szerint, tervezési sebesség (vi) szerinti két értékkel

16 Az alacsony szegélyre ill. fliggdleges oldalakadaly hianyara tekintettel

Eurdpai Unié AR
i Eurdpai Strukturalis B
o el , L.
R és Beruhazasi Alapok ool

MAGYARORSZAG , — s
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE



0,25
(min. 0)

2,00
(min. 1,75)

.

O’OS_O’OQN
*

4.1. dbra Megemelt kerékpdrsav kialakitdsa alacsony fiiggéleges szegéllyel

4.2. abra Megemelt kerékpdrsav alacsony szegéllyel
(Koppenhdga, teljes szélesség: 2,00 m)
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0,25

1,25
(min. 1,00)

.

jarda

burkolati jel

| =

|

|
A+
0.05 0,05-0,15

4.3. dbra Megemelt kerékparsav kialakitdsa ,,K” szegéllyel

4.4. abra Megemelt kerékpdrsav ,,K” szegéllyel és az uttesten kijel6lt sarga burkolati elvdlasztdssal
(Szeged, teljes szélesség: 1,30 m a ,,K” szegélyig)
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0,5 0,5 0,25

(min. 0/0,25) (min. 0,25)
2,00
7 (min. 1,75)
.
| |
| [
| | |
|
|
| |
| jarda
0,09-0,18 — | | e
\ ‘J
P
= 0,05-0,15

4.5. abra Megemelt kerékpdrsav kialakitdsa magas szegéllyel

4.6. abra Megemelt kerékpdrsav magas szegéllyel és a kiemelt részen kijel6lt burkolati elvdlasztdassal

(Szeged, teljes szélesség: 1,70 m — a savon beliili el6zésre nincs lehetéség, a szakasz sziikiiletnek minésiil)
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0,25
(min. 0)

2,00
(min. 1,75)

.

burkolati jel

0,09-0,18 ﬂw_

i

4.7. abra Megemelt kerékpdrsav kialakitdsa dontétt szegéllyel

4.2 Forgalomtechnikai kialakitas

A megemelt kerékparsav kezdetét és végét a kerékparsavra vonatkozé KRESZ-tablak'” megfelelé
alkalmazasaval kell jelolni8. A tablakon a forgalmi savok szamat az Utszakasz tényleges savszamanak
megfeleléen kell dbrazolni'®. A megéllasi tilalom kilon jel6lése nem szikséges, a megéllast a KRESZ
minden esetben tiltja, elszallitas terhe mellett?°. (A megemelt kerékparsavnal a fizikai elvalaszt6-elemek a
szabalytalan megallast, varakozast eleve csokkentik.)

A kerékparsav bal oldalan ,Kerékparos osztévonal” Utburkolati jelet (folytonos sarga vonalat) kell felfesteni
(a felfestés a kiemelt szegélyl elvalasztas esetén is javasolhatd). Mivel a megemelt kerékpéarsav is az Uttest
részét képezd, kilonleges forgalmi sav, igy a kdzutra vonatkozé jelzétablakat altaldban az Gttest szélétél
jobbra, vagyis a kerékparsavtol jobbra kell elhelyezni.

Atvezetésekben (csomdpontban, kapubejaréban), buszmegallonal, parkolésav mellett ,Kerékparsav
terelévonala” utburkolati jelet (szaggatott sarga vonalat) kell felfesteni?l. Az atvezetés teriiletén a keresztez6
gépjarmiforgalom szamara beforgatott, torzitatlan kerékparos piktogramot kell felfesteni. A kerékparsav
atvezetése szines burkolattal is hangsulyozhato.

17.1/1975. (II. 5.) KPM-BM egylittes rendelet 117/a és 117/b &brai szerint

18 83/2004. (V1. 4.) GKM rendelettel kiadott ,A kozUti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének

kovetelményei” miiszaki szabalyzata (JETSZ) 18.12. d) és e) rendelkezése

19 Uo. (JETSZ) 17.1. d) rendelkezése

20.1/1975. (1l. 5.) KPM-BM egyuittes rendelet 40. § (5) bek., illetve 59. § (1) b).

2111/2001. (l1I. 13.) K&ViM rendelettel kiadott A Kézuti Utburkolati Jelek Szabalyzata (UBJSZ) 4.3. és 4.4. rendelkezése
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A helyes menetirdny hangsulyozasara a kerékparsav elején és végén torzitott kerékparos piktogramot és a
haladéasi iranynak megfeleld, kisméretl sarga szin nyilat kell felfesteni, e jelzéseket a csomdpontoknal,
Utcsatlakozasoknal meg kell ismételni. (A nyil célja, hogy felhivja a kerékparosok figyelmét az iranyhelyes
kozlekedésre a kétiranyl haszndlat helyett.)

Amennyiben a kerékparsav mas tipusu kerékparforgalmi létesitményben folytatédik, a ,Kerékparsav vége”
helyett a masik létesitmény kezdetét kell jelezni (pl. ,Kerékparut”).

Ha a kerékparsav véget ér és a kerékparos forgalom az Gttesten halad tovabb, a ,Kerékparosok” veszélyt
jelzd tablat is ki kell helyezni?2. Javasolhato a tablakép megismétlése a burkolaton is.

Noéveli a kerékparosok biztonsagat, ha a kerékparsav ,elfogyasa” és savvaltas helyett a forgalmi savba
vezetést a kerékpéaros alarendelése nélkil, megfeleld védelmével, fon6d6é szakaszként alakitjak ki. A
megemelt kerékparsavot a forgalmi sav szintjére kell sillyeszteni, és még az egyittes szélességi
szakaszon legaldbb 30 m hosszan (emelt sebességll szakaszon 50 m hosszan) fonddo szakaszt kell
kialakitani, melyen ,Kerékparos nyom” piktogramokat kell elhelyezni. Ott, ahol az Utpalya ténylegesen
beszikil, a leszoritasos balesetek megel6zésére forgalom eldl elzart ,menekilé” tertletet kell felfesteni.
(Fontos szempont, hogy a forgalomszabalyozas ne csomoépontként, hanem jarmiivek fonédasaként kezelje
a sav megszlnését. A jarmivek mozgéséat az el6zésre ill. a sav megsziinésre vonatkozd eldirdsok
szabalyozzak?3. A kialakitas célja, hogy a jarmiivezeték kolcsonds egymasra figyelését kieszkozolje. A
kerékparos alarendelése ilyen helyzetben az egy nyomon haladé jarmiivek sajatossagai miatt nem nyujtana
kelld biztonsagot, mikdzben a gépjarmivezetét a lassitas nélkuli tovabbhaladasra batoritja.)

2 Lakott tertileten 50-100 m _ min. 30 m (50 km/h-ig)

'I Lakott tertileten kival 150-250 m min. 50 m (70 km/h-ig) 7

Rampa 1:10

— '—; o ) B Tn-‘inl 1..10

4.8. dbra Megemelt kerékpdrsdv kezdete és vége (javasolt forgalomtechnikai kialakitds)

Ha a forgalmi viszonyok indokoljak, a megemelt kerékparsav vége a gépjarmiforgalom csillapitasaval is
kialakithatd. llyenkor a fonodast épitett kdzépsziget kényszeriti ki. Mivel a sziget kell6 tavolsagbol
észlelhetd, révidebb fon6do6 szakaszok is elegendéek.

22.83/2004. (VI. 4.) GKM rendelettel kiadott ,A koziti jelzétablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
koévetelményei” miiszaki szabalyzata (JETSZ) 9.5. ad) rendelkezése
231/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) 34. § (1) ill. 36. § (7) bek.
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min. 15 m (50 km/h-ig)

~ min. 30 m (70 km/h-ig) ]

Lakott terlleten 50-100 m
Lakott teriileten kiviil 150-250 m

Ve

Rampa 1:10
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4.9. dbra Megemelt kerékpdrsdv kezdete és vége a gépjarmiiforgalom csillapitdsaval (javasolt forgalomtechnikai kialakitds).
Ebben az esetben a ,, Kerékpdrsdv vége” tablat célszerii a jelélt médon dttervezni?®,

£

4.3 Utépités, vizelvezetés

A megemelt kerékparsav palyaszerkezete — a fizikai elvalasztasra tekintettel — eltérhet az Uttest
palyaszerkezetétdl. A megemelt kerékparsav kialakithatd a meglévé utpalya Ujraosztasaval és
raaszfaltozassal, illetve a meglévé Utpalya szélesitésével. Palyaszerkezetét a kerékparutakra vonatkozé
attigyi miszaki el6irasok?s szerint kell kialakitani. ,K” szegélyes vagy alacsony szegélyes kialakitas esetén
olyan palyaszerkezetet kell valasztani, amely megfeleltetheté egy kisforgalmu (pl. Az2) teherbirasi osztalya
utpalyaszerkezetnek®®, hogy az elvalasztas dacara itt esetlegesen el6forduld jarmi-igénybevételre
megfeleld legyen. Raaszfaltozas esetén értelemszerlien csak a rétegrend felsé része alakitandé ki, melynek
alapjat képezi a megmarado Utpalyaszerkezet. A megemelt kerékparsav csatlakozasainal a kerékparos
haladasi irdnyat keresztezd szegélyt épiteni tilos, a csatlakozast a fels6 rétegek dsszeaszfaltozasaval kell
kialakitani. Az utpalyaba csak s6alld kivitelli szegélyelemek épitheték be.

A megemelt kerékparsav burkolatat a vizelvezetés iranyanak megfeleléen 1,5-2,5%-0s oldaleséssel kell
megépiteni?’. Az oldalesésen tulmenden a megemelt kerékparsav vizvaltdzasara nincsen szilkség, a sav
Lhullamoztatasa” kerllendé. Az oldalesés irdnyat a vizelvezetés optiméalis megoldasa szerint célszer(
megvalasztani:

- Uj épitésnél, szélesitésnél altalaban az uttest felé, ahol az elvalasztd szegélysor mélyebb oldalan
elhelyezhetéek (illetve megtarthatéak) a viznyeldk.

- Raaszfaltozas esetén akar az Uttest felé (a viznyel6k athelyezésével), akar a jobb oldali szegély
felé kialakithatd az oldalesés (a viznyel6k megemelésével, a bal oldali szegély el6tt masodik
viznyel6-sor létesitésével).

- Kiemelt szegély nélkdli, nyilt arkos vizelvezetési Gtpalyanal Iétesilé megemelt kerékpéarsav esetén
az Uttest csapadékvizét a megemelt kerékparsav alatt kell kivezetni, a kerékparsav oldalesését az
arok felé kell kialakitani.

Sik vidéki, vizvaltds kiviteli utak mentén létesiild6 megemelt kerékparsav tervezésekor a vizelvezetést
kiilbnds gonddal kell megtervezni. Szélesités esetén a megemelt kerékparsav és a szomszédos forgalmi
sav kozotti elvalasztoé szegély mentén valtakozé magassagkilonbség is kialakithaté. Raaszfaltozas esetén
gondoskodni kell arrdl, hogy az eredeti Utpalydn megfelel6 szélességi vizvaltdzott felulet maradjon.

24 83/2004. (V1. 4.) GKM rendelettel kiadott ,A kdzuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének

koévetelményei” miiszaki szabalyzata (JETSZ) 17.1. c) és d) rendelkezése

25 o-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (UME) 9. fejezet és e-UT 06.03.11

(UT 2-1.502) Kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete

26 0-UT 06.03.12 (UT 2-1.503) Kisforgalmu utak palyaszerkezete

27 JME 8.7.6. szerint
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4.4 Csomodponti atvezetés

A megemelt kerékparsav lényege, hogy a kerékparost az Utkeresztmetszetben, jél lathatéan vezeti, ami a
keresztezések biztonsagat noveli. A csomoponti atvezetéseket altaldban ugy kell kialakitani, hogy a
forgalomba integraltsag ne csokkenjen a folyopalyahoz képest.

Alarendelt, kisebb forgalmu utak keresztezése, csatlakozasa estén az Utcsatlakozéast lehet6ség szerint a
megemelt kerékparsav szintjén kell kialakitani, az atvezetés ilyen esetben egyuttal a csatlakoz6 utca
szempontjabol forgalomcsillapitd kiiszobként is funkcional. Kiildndsen ajanlott kialakitas korlatozott ralatas
vagy egyiranyu Gton elleniranyl megemelt kerékparsav esetén.

4.10. abra Megemelt kerékpdrsdv és jarda dtvezetése aldrendelt utca keresztez6désében
(Koppenhdga, Dalos Péter felvétele)

Nagyobb forgalmu utak keresztezése esetén a megemelt kerékparsavot a csatlakozast megel6zéen le kell
vezetni az Uttest szintjére és kerékparsavként kell atvezetni a csomdponton. A lesillyesztést a csomoponttdl
olyan tavolsagra kell megkezdeni, hogy kerékparral és gépjarmivel is biztositott legyen az 6sszes
lehetséges csoméponti mozgas. Az atvezetést és a kanyarodasi kapcsolatokat (kdzvetett/kdzvetlen
kerékparos balra irany, fonodas a jobbra kanyarodé forgalmi savval, jelz6lampanal eléretolt felalldhely stb.)
a kerékparsavokra vonatkozoé el6irasok szerint kell kialakitani®. Emelt sebességl szakaszon (pl. 70 km/h)
csak indirekt balra kanyarodas létesithetd. Kerllni kell, hogy az egymast keresztez6 gépjarmi és
kerékparos mozgasok (kiléndésen az egyenesen haladd kerékparos és az 6t veszélyezteté jobbra
kanyarodd gépjarmi) a csomépontban keriljenek konfliktusba, ezért a fonddasra megfelel6 hosszisagu
szakaszt kell kialakitani?®.

28 JME 16. fejezet részletesen bemutatja a kerékparsavok esetén alkalmazhato, javasolt csoméponti kialakitasokat,
atvezetéseket. Szamos példat tartalmaz az e-UT 03.04.12 Kerekparforgalmi letesitmények tervezeési Gtmutatoja is.
29 UME 16.1. és 16.2. abrai
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Amennyiben a kerékparos forgalmat nincs lehetéség kerékparsavon atvezetni a csoméponton, abban az
esetben a kerékparsavot a csomopont elétt a fondddédashoz megfeleld tavolsagra a forgalmi savba kell
vezetni, és a kerékparos mozgasokat, iranyokat kerékparos nyomok vagy piktogramok segitségével kell
jelezni (4.11).

Az atvezetésekben a kerékparos fellilet szines burkolattal is hangsulyozhat®.
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4.11. abra Megemelt kerékpdrsadv egyszerii atvezetése meglévé jelz6lampds csomdépontban
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Megemelt szakaszon létesitett gyalogatkel6 kdrnyezetében a megemelt kerékparsavot a gépjarmivek
szintjére kell sillyeszteni, hogy a gyalogos a megemelt kerékparsav teriletét mar Gttestként érzékelje, és
hogy a gyalogatkel6 teriiletén szegély ne legyen. A gyalogatkel® Gtburkolati jelét a kerékparsav teriiletén is
at kell vezetni, a gyalogos varakozasi helyét a jardan kell kialakitani.

Korforgalmd csomépontban:

- Nagyméret(, illetve tébb savos, turbd koérforgalmaknal a megemelt kerékparsavot egy- vagy
kétiranyu kerékparatként a kdrpalya mellett kilon célszeril vezetni0.

- Kozepes vagy kis méretii kérforgalmaknal a megemelt kerékparsavot a csomadpont elétt célszeri
megszintetni, a kerékparos forgalmat az Uttestre vezetni, és ott kerékparos nyom segitségével a
gépjarmivekkel fonddva a korforgalomba bevezetni. A kerékparos nyomot a kerékparos
megelézésébdl fakadd holttér-veszély elkerllése végett a korpalya kdzépvonaldban kell
végigvezetni (tekintettel a korpalyan kifejtheté hasonlé sebességekre). Ha ilyen kérforgalomnal a
kerékparos létesitménytipust valt, és kétiranyu kerékparitként folytatodik, akkor a kerékparat 6nallo
csomoéponti agként a kérforgalomba bekéthetd.

30 UME 16.20. és 16.22. abra
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4.5 Kapubejarat

A kapubejarék, gardzsbehajtok esetében a csatlakozast altalaban a megemelt kerékparsav szintjén, rampas
felhajtassal kell biztositani. Amennyiben a kapubejarén keresztiil megkdzelitendd telek vagy garazs az
Uttest szintjénél Iényegesen alacsonyabban fekszik, a kapubejarét hasznald gépjarmiivek fennakadasanak
elkeriilése végett sziikkség lehet a megemelés elhagyasara. Ugyanakkor kerdlni kell ,,hullamzo” kerékparsav
kialakitasat. Az atvezetésekben a kerékparos felllet piktogrammal jeldlendd, illetve szines burkolattal is
hangsulyozhato.

4.6 Szlkiilet

Szikiletben a keresztmetszeti kialakitasnal ilyen esetre meghatarozott szélességi méreteket lehet tervezni
(legfeljebb az ott meghatérozott hosszon), vagy — ha a gépjarmiforgalom terlilete nem csokkenthetd — a
megemelt kerékparsavot a szlikilet elétt meg kell sziintetni a 4.2. fejezetben bemutatott médon, és meg
kell vizsgalni nyitott kerékpéarsavként vagy kerékparos nyomként valé atvezetés lehetdségét.

4.7 Kerékparos ra- és lecsatlakozasi szakaszok

Ha a megemelt kerékpéarsav elvalasztasat nem atjarhat6 megoldassal (fiiggéleges szegéllyel) valdsitjak
meg, a csatlakozasi pontoknal gondoskodni kell a mas iranybdl érkezé vagy mas irdnyba tovabbhaladé
kerékpéarosok ra- illetve lecsatlakozasi lehetéségérél, pl. a szegélyhez hozzéaszfaltozott, egyszerl rampa
kialakitasaval, vagy a szegély rovid szakaszon valé lesilllyesztésével.

4.8 Parkolosav elhelyezése

Az Uttest szélén vagy a jardaszinten kialakitott parkolohelyek esetén a megemelt kerékparsav elhelyezésére
az aladbbi megoldasok javasolhatok:

- A parkoléhelyek a megemelt kerékparsav szintjén, a kerékparsavtél jobbra keriilnek kialakitasra, az
ajtonyitasi oldalakadaly-tavolsag?! figyelembevételével.

- A megemelt kerékparsav a parkolésav jobb szélén kerll kialakitasra, az ajtonyitasi oldalakadaly-
tavolsag figyelembevételével. A kerékparsav bal oldalat a ,Kerékparos osztévonal”’ burkolati jellel
jeldlni kell. Célszeri az ajtonyitasi tavolsagon felil a ki- és beszallas, pakolas céljara szélesebb
jardafellletet biztositani a kerékparsav és a parkolésav kozoétt®2, Ez a megoldas csak akkor
megfeleld, ha az Utcsatlakozasok el6tt legalabb 15 m-rel a kerékparsav vissza van vezetve az Uttest
mellé, maskilénben a gépjarmiivezeték a parkol6 jarmivek takardsatél nem észlelik a
kerékparosokat, ami balesetveszélyes.

- R0vid parkol6sav esetén megoldas lehet a megemelt kerékparsav lesillyesztése az Uttest szintjére
kerékparsavként a forgalmi sav és a parkolosav kozott, az ajtényitasi oldaltavolsag
figyelembevételével, a parkol6 forgalom keresztezését biztositd szaggatott terelévonal felfestése
mellettss.

Nagy kerékparos forgalom esetén a kerékparos felllet szines burkolattal is hangsulyozhaté.

31 UME 8.1. tablazat szerint

32 JME 7.20. abra szerint

33 UME 7.19. &bra szerint. Az elséként emlitett megoldas helyszinrajzilag ezzel megegyezd, de ott a parkoldk is
megemelt szinten vannak.
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4.14. dbra Egyirdnyu utcaban vezetett elleniranyu, megemelt kerékpdrsdv Bécsben.
Az ajtényitdsi oldalakaddly-tdvolsdgot felfestés jelzi. (Forrds: Mihdlffy Krisztina)

Eurdpai Unié
Eurdpai Strukturalis
és Beruhazasi Alapok

BEFEKTETES A JOVOBE

24



4.9 Buszmegallo

Az autébuszmegallok esetében a kozit forgalmatdl, a megallé autébusz- illetve utasforgalmatdl és a
rendelkezésre all6 helytél figgéen az alabbi kialakitasok javasolhatok, melyek k6zott a helyszini adottsdgok
és a varhat6 konfliktushelyzetek alapjan, egyedileg kell mérlegelni:

- A kerékparsav atvezetése a megalldperon elétt, az Gttest szintjén: a kiemelést megsziuntetve a
kerékparsavot az Uttest szintjére vezetjik, a buszmegallét vagy a kerékparsav megszakitasaval,
annak feluletén jeldljik ki (ha nincs 6bol, vagy keskeny az 6bol)3*, vagy a kerékparsavtol jobbra
(megfelelé szélességli 6bol)3s. Ez a megoldas elsésorban akkor kedvez6é, ha a megallé
autdbuszforgalma nem tul nagy, vagy kelléen széles 6bdl kialakithato, illetve ha a megallo
utasforgalma jelentés.

- Akerékparsav atvezetése a megalléperon bal oldalan: a kerékparsav ugyanugy a jarda bal oldalan
halad, a kerékparosoknak a busz érkezésekor, az utascsere idejére meg kell allniuk. Ezt megallas
helyét jelz6 utburkolati jel felfestésével, lehet6ség szerint egy rovid (1:5 hajlasu) felhajté rAmpa vagy
révid rdzoburkolat kialakitasaval is jelezni kell a kerékparos szamara (4.15. abra). A peronon a
kerékparsav széleit a 4.1 tablazatban jelzett biztonsagi tavolsag figyelembevételével fel kell festeni,
a gyalogosok jelenlétére burkolati jelekkel és tablakkal kell felhivni a figyelmet. Emelt magassagu
(>20 cm) villamosperon esetében a szegély és a kerékparsav bal széle kdzotti biztonsagi tavolsagot
figyelemfelhivé burkolati jelzéssel kell ellatni (lasd 4.17 abra). A ko6zos felliletet javasolt eltérd szind
és/vagy anyagu burkolattal kialakitani. Ez a megoldas akkor alkalmazhatd, ha nem jelentés a
megall6 forgalma és elegendé hely all rendelkezésre az utasok varakozasara.

- A kerékpéarsav atvezetése a megallbperon mogott: az atvezetés lehetdleg a jarda és a peron
szintjétél elvalasztva torténjen. Ez a megoldas akkor kedvezd, ha a megallé kulénésen nagy
forgalm, van hely, illetve nem jar a kerékparos tulzott kitéritésével. A gyalogosok és a kerékparosok
elvalasztasara korlat létesitése altaldban kerilendd, pollerek alkalmazasa indokolt esetben
megengedett — ha a megfeleld oldalakadaly-tavolsag és lathatosag biztosithato.

Rampa 1:5 Réampa 1:10
/ jarda Jf
N SN ANNN N NN N NANNNNNN N N NS N N N

4.15. adbra Megemelt kerékpdrsdv dtvezetése a megadlloperon uttest fel6li szélén (sziik keresztmetszetben)

 UME 7.23. 4bra szerint
35 UME 7.24. abra szerint
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4.16. abra Megemelt kerékpdrsdv dtvezetése a megadlloperon teriil

R

{éh, az ajtok helye a peronon burkolati jellel jelélve.

A kép bal oldaldn Iathato a megadllotdbla és az utasvadré. (Koppenhdga)

4.17. abra Kerékpdrsadv dtvezetése a (villamos) megdlloperonbal oldaldn, felhajto rampdval (Bécs)
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4.18. abra Megemelt kerékpdrsdv dtvezetése a buszmegadlléo mégatt (Szeged)

4.10 Csatlakozas mas kerékparforgalmi létesitményekhez (tipusvaltas)

A megemelt kerékparsav mas kerékparforgalmi létesitménytipusokhoz csatlakozasakor, tipusvaltaskor

hagyomanyos kerékparsavra véalthat az elvalasztas egyszerii elhagyasaval, forgalomtechnikai
jelzés nem sziikséges;

nyitott kerékpéarséavra valtas esetén a ,Nyitott kerékparsav” jelzétabla helyezendé ki;

egyiranyu kerékparutra, gyalog- és kerékparatra valthat, ilyenkor az U] létesitmény jelzétablajat ki
kell helyezni. A jelzések elhagyhatok, ha a tipusvaltas csak rovid szakaszra (max. 80 m) terjed ki
(pl. buszmegall6).

Kétiranyl kerékpérutra valtashoz az egyik iranynak kereszteznie kell a kdzutat, amit a kerékpéaros
raforditdsaval, az els6bbség szabalyozasaval, jelzétablakkal és megfelel6 Gtburkolati jelekkel,
nagyobb forgalmu Gton lehet6leg sziget védelmében kell kialakitani®®. A kerékparos irany szamara
kisméretli burkolati nyilakkal kell jelezni a szembeforgalom megjelenését, illetve a két irany
kilonvalasat. Nagyobb kerékparos forgalom esetén kisméretli ,Szembejové forgalom” tébla is
kihelyezhetd illetve ennek képe a burkolatra festhetd.

4.11 Atvezetés hidakon

Kozuti hidaknal az Gtpéalya és a jarda, illetve a kiemelt szegélysav kdzotti magassagkilonbség a vonatkozo
eléiras szerint3” 0,25 m- Sok esetben biztonsagi hidkorlatot is l1étesitenekss.

A megemelt kerékparsav atvezetheté:

az Utpdlya részeként, valtozatlan formaban, mint kilénleges forgalmi sav. A szegélymagassag és
kilbndsen a hidkorlat figyelembe vételével ajanlott a jobb oldali biztonsagi tavolsagot 0,5 m-re
novelni.

az utpalyatél elkilonitve, a gyalogjardaval szomszédos keresztmetszetben, egyiranyd
kerékparutként.

Amennyiben a keresztmetszeti kotdttségek engedik, révidebb hidakon célszeri az els6 megoldast
megvaldsitani, mig hosszabb, nagy forgalmu hidakon a masodik megoldas lehet elénybésebb. Az egyoldali,

% UUME 17.5. vagy 17.6. &bra szerint
87 e-UT 07.01.11 (UT 2-3.411) Kozuti hidak tervezési elSirasai I., 4.5.
38 e-UT 04.04.12 (UT 2-1.161) Koz(ti visszatartd rendszerek I.
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kétiranyl atvezetés kertilendd, mert a hidfékben kedvezétlen csomoponti kialakitasokat, oldalvaltasokat
eredményez.

4.12 Forgalomkorlatozas

A kerékparsav tertletét érinté Gtfelbontas, lezaras esetén a kerékparsavot megszakitani nem szabad. A
forgalomterelési tervben gondoskodni kell a kerékparsav ideiglenes nyomvonalra torténd terelésérdl
ideiglenes kerékparsav kialakitasaval, vagy a gépjarmi-forgalmi savba valé fondédasardl és
visszavezetésérdl, kivételes esetben a jardara vezetésérdl ideiglenes gyalog- és kerékparut kijelolésével.
Szintkllbnbség esetén akadalymentes rampat kell létesiteni. Hosszabb tereléltvonalat sarga szind
kerékparos iranyjelz6 tablakkal is jelezni kell.

| § b 4
4.19. dbra Kerékpdrsdv forgalomterelése utlezdrds esetén (Koppenhdga, elsé kép: Dalos Péter)

5 Engedélyeztetés menete

A kozutakon és létesitményeiken végzett engedélykételes beavatkozasok korét, az engedélyezés menetét
kilén rendelet®® szabalyozza. Mig a hagyomanyos kerékparsav meglévé Utfeliileten valé kialakitisa nem
engedélykételes (Gtszélesités esetén mar igen), addig a megemelt kerékparsav létesitése altalaban a
meglévé Utfelileten bellll is engedélyhez kotétt, hiszen a vizelvezetést a kiemelés, elvalasztas miatt
tébbnyire at kell épiteni*.

Az engedélykoteles létesitmények épitésére az épittetének kozlekedési hatdésagi engedélyt kell kérnie.
Mivel a megemelt kerékparsav jogi értelemben kerékparsavnak mindsil, az engedélyezés soran is ennek
megfeleléen kell elbiralni. Az engedélykérelemhez a terveket a kdzltkezel6kkel egyeztetni kell, hozzajaruld
nyilatkozatukat csatolni kell.

Minden esetben be kell szerezni az érintett Gt forgalomtechnikai kezel6jének és kozutkezel6jének
hozzajarulasat.

Az engedélyeztetés soran egyeztetni kell a megvaldsulé létesitmény kezel6jérdl illetve be kell szerezni a
kezel6/utizemeltetd nyilatkozatat.

39 93/2012. (V. 10.) Korm. rendelet az utak épitésének, forgalomba helyezésének és megsziintetésének
engedélyezésérdl
40Uo.3.és4.8
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